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Komfort er ikke noget, man taler om
-det er noget, man har i sin nye, store Renault16
(-og den taler man om!)

Szt Dem ind i den nye, store Renault 16. Pa forersadet, passagersadet - eller i
sofaen bagi. .. De sidder godt - uanset hvor langt, De skal kare. Overalt er der
lagt veegt pa komforten. Derfor er den kvikke aluminiumsmotor sa lydles - og
formgivningen s& avanceret, at der ikke forekommer vindstej. Forhjulstraekket,
den preecise tandstangsstyring og den geniale affjedring af alle 4 uafhangigt op-
haengte hjul, giver en helt perfekt vejbeliggenhed. Klimaanlagget giver den rigtige
temperatur overalt i kabinen - og det separate friskluftanlaeg fornyer luften i vog-
nen pa 42 sek. Se Renault 16, og leeg meerke til den store bagder. En helt rigtig
idé. Den giver Dem alle stationscar’'ens fordele - i en personbil... Masser af baga-
geplads, nar De har brug for det. Bagsaedet flyttes bare frem - eller fjernes helt.
Det tager kun et par sekunder. . . Og til daglig har De alle personvognens fordele.
m Kig ind til Renault-forhandleren og se ngjere pa en Renault 16. S& ved De no-
get om en af de bedste biler der findes. )
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Selv styrtregn meerkes
1kke nevneverdigt pa
bilernes koreegenska-
ber, silenge de be-
veger sig langsomt i
et byomriade — helt
anderledes  er  det
imidlertid pa lande-
vejen, sa les hellere
artiklen side 714.

REDAKTIONELLE STROTANKER

Jeg ma have set temmelig dum ud, da en kendt motor-
cykelforhandler og flere gange indehaver af danmarks-
mesterskaber samt en habil fagmand gjorde mig opmark-
som pd, at det i virkeligheden ikke spillede nogen ver-
dens rolle, at japanerne pd deres maskiner holdt baghju-
lets kadehjul fri af nav og bremsetromle. Jeg skulle
netop til at kaste mig ud i en lengere redegorelse om
bremsevarme og kadefedt, da han med et bredt, jydsk
smil fortsatte »— for der er jo ingen, der smarer kederne.
De er revergde og stive«.

Blandt de lidt ldre fagfolk ser man med stor forun-
dring pa en vis kategori indenfor de nye motorcyklister,
for de smorer ikke deres kaeder, de skifter ikke olie pd
fire-takterne (og slet ikke pé to-takternes gearkasser), de
kober dyrt tuningsudstyr, men glemmer at hzlde olie pa
motoren, de korter ikke et kabel af og lodder en ny nip-
pel pa, de fremstiller ikke et nyt kabel i »los vagt«, men
keber kostbare, fabriksfzrdige kabler, de anskaffer ikke
det mest nedtorftige varktoj, og de overser totalt, at.der
er noget, som hedder en indkeringsperiode. Nir de pd
grund af disse forssmmelser bliver prasenteret for voks-
ne verkstedsregninger, laver de ikke vrevl, men betaler
sig ud af det pi en eller anden mide. Til gengeld gor
de ofte geeldende, at det ikke kan vaere nogen sxrlig god
maskine, nir der sker alt det uheldige pé si kort tid.

Dette er ikke en enkelt mands opfattelse, men det al-
mindelige indtryk i branchen. Selvfolgelig er det ikke
sindsoprivende spazndende at fedte en kade ind, men
nir mange af de nye maskiner har halvskerme over
kaden, si er der ingen vej uden cm. Nir en bagkade
undertiden kommer op pa ikke mindre end 145 kroner,
s3 mi man vel ogsi indremme, at disse penge kunne
bruges pd en mere forngjelig made.
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Man skal nu ikke udelukkende knytte
disse tilstande til de nye motorcyklister,
for gir vi tilbage til »de store drgange«
i 1953-54, var der mange, som havde
omtrent samme indstilling, og maskiner
med lukket kaedekasse skjulte blot keden
for ejerens blik, og derfor skankede han
den ikke en tanke, si den fik hverken
fedt eller olie. Denne indstilling kan end
ikke palignes motorcyklerne alene, for bi-
listerne er ikke bedre, men de er blevet
bedre stillet, da bilerne pd mange punk-
ter er blevet servicefri. Dog er det ikke
sd lenge siden, jeg tilfeldigt si et sat
ualmindelig skrappe styrebolte, der blev
udskiftet — vognen var ikke blevet smurt
i de to dr, ejeren havde haft den, og
vognen var ikke »servicefri«.

Nogle mener, at disse tilstande skyldes
den stigende velstand, men da enhver
form for reparation er aldeles gledeslas
og kun medferer besver, kan jeg ikke
indse, at dette kan have noget med vel-
stand at ggre. Det er snarere en form for
leseskrzk, der gor sig geldende. Fjern-
synet er kun péd fd punkter virkelig infor-
mativt, og nir folk fir oplast nyhederne
i stedet for at lese en avis og uafbrudt
ser billeder i stedet for at lese en bog
eller et tidsskrift, si bliver dette efter-
hdnden en solid afvaenningskur, og tryk-
sager af- enhver art betragtes som noget,
der vedkommer andre, der har lyst til at
lzese. Altsd keber man en motorcykel eller
en bil for et belgb, der ikke betegner
nogen uvasentlig del af en &rsindtagt,
men ofre et par timer til at gennemlase
instruktionsbogen kan man ikke.

For os virker dette pd en mide over-
raskende, hvilket naturligvis skyldes, at
vi skriver for de, der bide kan huske at
lzese, og som af ren og sker interesse kan
lide at arbejde med samt at vedligeholde
deres koretojer, men det er en meget snz-
ver kreds pd under 20.000 — ikke meget
1 sammenligning med antallet af kore-
tajer.

Selvfolgelig kunne man med et skul-
dertrak sige, at alle de andre kan passe
sig selv, men der er alligevel noget i si-
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tuationen, der ikke huer mig. Hvis en
bilist eller motorcyklist ikke teenker ner-
mere over, at hans motor og flere andre
maskinelementer skal smores godt og rig-
tigt, nar han ikke vil tage s meget hen-
syn til sin egen pengepung og kommende
forngjelse af koretojet, at han ulejliger
sig med at overholde indkeringsforskrif-
terne, hvordan er han s som trafikant?
Lige fra det forste lobehjul eller de for-
ste rulleskgjter bliver man fortrolig med
smoringens betydning, s& det krever ikke
storre fantasi at forestille sig, at en mo-
tor skal smores godt og med ren olie.
Hvordan er si en sidan mands kombina-
tionsevne og praktiske fantasi, nir han
feerdes i trafikken. Nir han ikke gider at
leese sin egen instruktionsbog — maéske
den sterste timelgn, han nogensinde har
tjent og tilmed for et behageligt og ikke
krevende arbejde — hvordan skulle man
sd kunne tro, at en sddan person vil give
sig til at lese beoger eller artikler om
feerdslens dynamik, kereteori og den del
af mekanikken, som har noget med sik-
kerheden at gore?

Endnu en gang kommer jeg derfor til
den konklusion, at man kun kan f& det
helt store publikum til at lese, nir det
bliver tvunget til det, og den eneste mu-
lighed, man har for at gennemfore en
sidan tvang, er en betydelig udvidelse af
den teoretiske uddannelse til kereproven.
Man mé nemlig erindre, at radio, fjern-
synsapparater, oliefyr, koleskabe og andre
husholdningsartikler er tdbesikre pd den
mide, at disse dele nok kan gé i stykker,
men man kan kun vanskeligt betjene dem
forkert, og der sker ikke ulykker, hvis
man gor noget forkert, eller hvis teknik-
ken strejker. Biler og motorcykler kan ik-
ke pd samme mide gores tibesikre, og
derfor md bilisterne og motorcyklisterne
simpelthen tvinges til at lese og lere,
medens mulighed gives. En noget bitter
erkendelse for en fagbladsredaktor. Ifolge
visse kilder betragtes jeg ikke som redak-
ter, men som en halvser yppersteprast
for en besynderlig menighed. I s fald
Amen!




-det er tanken ag
den NY Amazon!

Ny Amazon? Nah ja, De kan ikke se det - men De kan merke det. F.eks.1en
kritisk situation: nu med servobremser. .. og to-delt ratstamme, sa rattet ikke
kan blive presset ind i kabinen. Fabriksmonterede 3-punkts sikkerhedsseler,
servobremser m. m. Og De kan marke komforten: individuel lendestatte - kan
nu reguleres med et handhjul. Sikkerheden forrest. .. ogsé nér det gelder gkono-
. misk tryghed. Robust kvalitet og gedigen finish med

\\ effektiv rustbeskyttelse. Og accelerationsglad, eko-

nomisk B 18-motor - 85 eller 115 hk. Hvad med
¥\ en provetur i en af de nye Amazon-modeller?
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