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Laeg maerke til speedometret
i Deres nye, store Renault16. Det er det eneste sted,
De kan fa indtryk af, hvor staerkt De kgarer

De kan kore steerkt i Deres nye Renault 16 - og De kan gore det med en fornemmelse af
sikkerhed. En handgribelig fornemmelse! Renault 16 er bygget til sikkerhed. - Har for-
hjulstraek og uafheaengig affjedring af alle fire hjul. Langsliggende torsionsfjedre foran,
og tvaerliggende bagi. Og baghjulene er opheaengt i langsgdende svingarme. Det betyder,
at hjulene altid fores helt parallelt pa vejbanen - uanset belastningen ... Apropos belast-
ning. - En speciel bremsetryksregulator regulerer baghjulenes bremsekraft efter belast-
ningen. - Det er umuligt at blokere baghjulene. - Forhjulene har store skivebremser, der
hurtigt og blidt bringer vognen til standsning fra selv de hojeste hastigheder. Alle fire
hjul har radial-deek, der ligefrem »bider« sig fast i vejen. Derfor kommer De aldrig ud for
ubehagelige overraskelser, nar De kerer Renault 16. Men sikkerhed er mere end det.
Sikkerhed er ogsé et steerkt, selvbaerende stalchassis pa platformsramme - et veludstyret
instrumentbraet, der bl. a. forteeller Dem, hvordan bremsebelaegningens tilstand er - led-
delt ratstamme - motor foran og benzintank bagi. Ja, sikkerhed er den nye, store Re-
nault 16. Kig ind til Renault-forhandleren og se bilen. ® Pris fra kr. 24.745,- (ekskl. lev.)
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Forsiden:

Motorstop i et stwrkt
trafikeret bycentrum kan
ryste nmervesystemet pé
de fleste, men ikke pa
en rigltig englender,
Han skal nok kore vi-
dere, niar han har fun-
det fejlen — og de an-
dre trafikanter tdr det
som gode sportsmend.

REDAKTIONELLE STROTANKER

Nér man arbejder med specifikationer, instruktionsbe-
ger, servicevejledninger og reparationsteknik, stader man
gang pd gang pd faenomenet »den beskyttede forhand-
ler«. Det er ikke noget nyt faenomen, men det er pd
tide, at hele sporgsmilet tages op til revision.

Selvfolgelig skal en forhandler af biler eller motor-
cykler beskyttes pd den mdde, at importoren ikke uden
videre kan dbne flere forhandlinger i distriktet, og reser-
vedele skal ikke kunne forhandles fra alle mulige, tilfzl-
dige lagre. Dette er kun rimeligt, ndr forhandleren skal
holde en vis standard pé sit vaerksted, deltage i reklame-
udgifter og holde en szlgerstab. Derimod er det aldeles
urimeligt at give forhandlerne et monopol, der virker
steerkt generende for publikum i almindelighed eller for
enkelte ejere af det pigeldende marke.

De tyske fabrikker har uden tvivl varet foregangs-
mend pi dette omrdde. Da den tyske motorcykelindustri
stod pd sit hejdepunkt, fremgik det tydeligt af instruk-
tionsbogerne, at forhandlerne havde monopol péd selv de
mest elementere vedligeholdelsesarbejder. Nar man f.
eks. i forbindelse med en provekorsel skulle udfylde
skemaet over specifikationer, gennemplgjede man ofte
forgeves instruktionsbogen for at finde motorens for-
tending. N&r man studerede afsnittet om motorens ved-
ligeholdelse, fik man sd at vide, at teendingsindstillingen
fra tid til anden skulle kontrolleres og eventuelt justeres,
og med hensyn til dette arbejde mitte man »unbedingt«
henvende sig pd det narmeste specialvarksted. En gam-
mel, erfaren motorcyklist har selvfolgelig en helt ustyrlig
Iyst til at kere pd specialvaerksted for at fa stillet ten-
ding. Ventilspillerum skulle ogsd unbedingt justeres pd
specialvarksted, og selv udskiftning af olie pd en tele-
skopgaffel var en mekanikersag.
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En sidan fremgangsmide har aldrig
veret praktiseret af de engelske fabrik-
ker, fordi man regnede med kolonisten,
der havde 829 miles til nermeste vaerk-
sted. Men med hensyn til serviceboger
opretholder importorerne og fabrikkerne
stadig den spwrreregel, at disse repara-
tionsbeger kun udleveres til de autorise-
rede forhandlere (samt til SMJ — i reg-
len da). En mekanikermester giver f.eks.
Citroén sin faglige kompliment ved at
kabe en ID 19, men da han ikke er au-
toriseret forhandler, kan han ikke f& en
reparationsbog. En mekaniker skal altsd
overlade til et andet varksted at passe
hans vogn, medmindre han vil forsoge
sig frem pd lykke og fromme. Resultatet
er i de fleste tilfelde, at han ad omveje
skaffer sig den forngdne bog gennem en
kollega, der arbejder pd et autoriseret
vaerksted.

Det kan i et landdistrikt ogsd ske, at
man har en pélidelig mekaniker lige i
nzrheden, medens der er langt til det
autoriserede specialvarksted. I reglen er
specifikationerne i instruktionsbogen s
omfattende, at mekanikeren kan foretage
de almindelige justeringer af tending,
tendrer og ventiler efter disse oplysnin-
ger, men der kan forekomme akut repa-
rationsarbejde, der kraver mal eller vej-
ledning, som kun findes i servicebogen.
I sidanne tilfzelde ville det ogsd veare
praktisk, om vognens ejer havde bogen
ved hdnden eller stationeret hos sin me-
kaniker. Forhjulsindstilling kan man al-
tid klare pd den mdde, at indehaverne af
de dertil nedvendige specialapparater ra-
der over milene, der simpelthen er et til-
behor til apparatet, men der kan ske an-
dringer, som ikke hurtigt nok kommer
ud til reparaterer og servicestationer, der
kan pitage sig dette arbejde, si derfor
burde disse mal altid std i instruktionsbo-
gen og ikke kun anferes i enkelte bgger
som en undtagelse fra reglen.

I det hele taget er instruktionsbggerne
til mange koretgjer absolut mangelfulde.
Man kan endda opleve — hvad vi netop
har gjort — at smeremidlerne ikke er an-
fort. Ejeren aner altsd ikke, hvilken olie
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der skal anvendes pa motor, gearkasse og
differentiale. I mange tilfzlde kan in-
struktionsbogen betragtes som en brugs-
anvisning til dbning af motorhjelm, ind-
stilling af sader, betjening af varme- og
ventilationsanleg, men derudover intet.
Selv i de bedste og mest omfattende in-
struktionsbeger mangler man oplysninger
til mekanikeren. En toppakning kan
springe hvor som helst, og man mi da
ofte ty til den narmeste mekaniker, der
kan fi en toppakning med rutebil eller
pa anden mide, men han kender ikke det
korrekte tilspendingsmoment for topbol-
tene eller tilspendingsrekkefolgen. Her
md han klare sig med sin erfaring, men
der kan vare si kraftige afvigelser fra
hovedreglerne, at toppakningen ikke bli-
ver tet, eller den spraenges ret hurtigt
igen.

Noget lignende gelder for bremsesy-
stemerne. Disse er ikke af en sidan kva-
litet, at man kan regne dem for 100 pct.
sikre indtil karosseriet er tzret op og
vognen derfor kassabel. Foruden de alt
for almindelige brud p& systemerne kan
der forekomme utztheder, der giver va-
sketab og luft i systemet. Ogsd i dette til-
felde gelder det, at man i reglen mé ty
til nermeste mekaniker, og det ville da
veere en stor hjelp, hvis det af instruk-
tionsbogen fremgik, om systemet stam-
mede fra Girling, Lockheed, Ate eller
Dunlop, samt hvilke dimensioner stemp-
lerne pd hoved- og hjulcylindre har.

Selvfglgelig kan man i mange tilfzl-
de fagte sig frem til naermeste autorise-
rede varksted, men man mi i den for-
bindelse ikke glemme, at vi i dette land
bebor noget i retning af en europzisk ur-
tepotte, der ikke fylder meget pa land-
kortet, s& derfor er der ikke langt mel-
lem forhandlerne, men prov at komme til
Italien med en Hillman eller en SAAB,
sa er billedet pludselig et helt andet, og
det vil vaere en bide gkonomisk og tids-
massig gevinst, hvis mekanikeren med
det samme af instruktionsbogen kan se,
at han kan benytte dele fra en anden og
mere tilgeengelig model.

(fortscettes side 651)
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