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Læg mærketil speedometret

iDeres nye, store Renault16. Det er det eneste sted,
De kanfå indtryk af, hvor stærkt De kører

De kan køre stærkt i Deres nye Renault 16 - og De kan gøre det med en fornemmelseaf
sikkerhed. En håndgribelig fornemmelse! Renault 16 er byggettil sikkerhed. - Harfor-
hjulstræk og uafhængig affjedring af alle fire hjul. Langsliggende torsionsfjedre foran,
og tværliggende bagi. Og baghjulene er ophængti langsgående svingarme. Det betyder,
at hjulene altid føres helt parallelt på vejbanen - uanset belastningen... Apropos belast-
ning. - En speciel bremsetryksregulator regulerer baghjulenes bremsekraft efter belast-
ningen. - Det er umuligt at blokere baghjulene. - Forhjulene har store skivebremser, der
hurtigt og blidt bringer vognentil standsning fra selv de højeste hastigheder. Alle fire
hjul har radial-dæk, der ligefrem »bider« sig fast i vejen. Derfor kommerDealdrig ud for
ubehagelige overraskelser, når De kører Renault 16. Men sikkerhed er mere end det.
Sikkerhed er også et stærkt, selvbærende stålchassis på platformsramme- et veludstyret
instrumentbræt, der bl. a. fortæller Dem, hvordan bremsebelægningenstilstand er- led-
delt ratstamme - motor foran og benzintank bagi. Ja, sikkerhed er den nye, store Re-
nault 16. Kig ind til Renault-forhandleren og se bilen. = Pris fra kr. 24.745,- (ekskl. lev.)
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Forsiden:
Motorstop i et stærkt
trafikeret bycentrum kan
ryste nervesystemet på
de fleste, men ikke på
en rigtig englænder.
Han skal nok køre vi-
dere, når han har fun-
det fejlen — og de an-
dre trafikanter tår det
som gode sportsmænd.

 

REDAKTIONELLE STRØTANKER
Når man arbejder med specifikationer, instruktionsbø-

ger, servicevejledninger og reparationsteknik, støder man
gang på gang på fænomenet »den beskyttede forhand-
ler«. Det er ikke noget nyt fænomen, men det er på
tide, at hele spørgsmålet tages op til revision.

Selvfølgelig skal en forhandler af biler eller motor-
cykler beskyttes på den måde, at importøren ikke uden
videre kan åbne flere forhandlingeri distriktet, og reser-
vedele skal ikke kunne forhandles fra alle mulige, tilfæl-
dige lagre. Dette er kun rimeligt, når forhandleren skal
holde en vis standard på sit værksted, deltage i reklame-
udgifter og holde en sælgerstab. Derimod er det aldeles
urimeligt at give forhandlerne et monopol, der virker
stærkt generende for publikum i almindelighed eller for
enkelte ejere af det pågældende mærke.
De tyske fabrikker har uden tvivl været foregangs-

mænd på dette område. Da den tyske motorcykelindustri
stod på sit højdepunkt, fremgik det tydeligt af instruk-
tionsbøgerne, at forhandlerne havde monopol på selv de
mest elementære vedligeholdelsesarbejder. Når man f.
eks. i forbindelse med en prøvekørsel skulle udfylde
skemaet over specifikationer, gennempløjede man ofte
forgæves instruktionsbogen for at finde motorens for-
tænding. Når man studerede afsnittet om motorens ved-
ligeholdelse, fik man så at vide, at tændingsindstillingen
fra tid til anden skulle kontrolleres og eventuelt justeres,
og med hensyntil dette arbejde måtte man »unbedingt«
henvende sig på det nærmeste specialværksted. En gam-
mel, erfaren motorcyklist har selvfølgelig en helt ustyrlig
lyst til at køre på specialværksted for at få stillet tæn-
ding. Ventilspillerum skulle også unbedingt justeres på
specialværksted, og selv udskiftning af olie på en tele-
skopgaffel var en mekanikersag.
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En sådan fremgangsmåde har aldrig
været praktiseret af de engelske fabrik-
ker, fordi man regnede med kolonisten,
der havde 829 miles til nærmeste værk-
sted. Men med hensyn til servicebøger
opretholder importørerne og fabrikkerne
stadig den spærreregel, at disse repara-
tionsbøger kun udleveres til de autorise-
rede forhandlere (samt til SMJ — i reg-
len da). En mekanikermester giver f.eks.
Citroén sin faglige kompliment ved at
købe en ID 19, men da han ikke er au-
toriseret forhandler, kan han ikke få en
reparationsbog. En mekaniker skal altså
overlade til et andet værksted at passe
hans vogn, medmindre han vil forsøge
sig frem på lykke og fromme. Resultatet
er i de fleste tilfælde, at han ad omveje
skaffer sig den fornødne bog gennem en
kollega, der arbejder på et autoriseret
værksted.
Det kan i et landdistrikt også ske, at

man har en pålidelig mekaniker lige i
nærheden, medens der er langt til det
autoriserede specialværksted. I reglen er
specifikationerne i instruktionsbogen så
omfattende, at mekanikeren kan foretage
de almindelige justeringer af tænding,
tændrør og ventiler efter disse oplysnin-
ger, men der kan forekomme akut repa-
rationsarbejde, der kræver mål eller vej-
ledning, som kun findes i servicebogen.
I sådanne tilfælde ville det også være
praktisk, om vognens ejer havde bogen
ved hånden eller stationeret hos sin me-
kaniker. Forhjulsindstilling kan man al-
tid klare på den måde, at indehaverne af
de dertil nødvendige specialapparater rå-
der over målene, der simpelthen erettil-
behør til apparatet, men der kan ske æn-
dringer, som ikke hurtigt nok kommer
ud til reparatører og servicestationer, der
kan påtage sig dette arbejde, så derfor
burde disse mål altid stå i instruktionsbo-
gen og ikke kun anføres i enkelte bøger
som en undtagelse fra reglen.

I det hele taget er instruktionsbøgerne
til mange køretøjer absolut mangelfulde.
Man kan endda opleve — hvad vi netop
har gjort — at smøremidlerne ikke er an-
ført. Ejeren aner altså ikke, hvilken olie
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der skal anvendes på motor, gearkasse og
differentiale. I mange tilfælde kan in-
struktionsbogen betragtes som en brugs-
anvisning til åbning af motorhjelm, ind-
stilling af sæder, betjening af varme- og
ventilationsanlæg, men derudover intet.
Selv i de bedste og mest omfattende in-
struktionsbøger mangler man oplysninger
til mekanikeren. En toppakning kan
springe hvor som helst, og man må da
ofte ty til den nærmeste mekaniker, der
kan få en toppakning med rutebil eller
på anden måde, men han kender ikke det
korrekte tilspændingsmomentfor topbol-
tene eller tilspændingsrækkefølgen. Her
må han klare sig med sin erfaring, men
der kan være så kraftige afvigelser fra
hovedreglerne, at toppakningen ikke bli-
ver tæt, eller den sprænges ret hurtigt
igen.
Noget lignende gælder for bremsesy-

stemerne, Disse er ikke af en sådan kva-
litet, at man kan regne dem for 100 pct.
sikre indtil karosseriet er tæret op og
vognen derfor kassabel. Foruden de alt
for almindelige brud på systemerne kan
der forekomme utætheder, der giver væ-
sketab og luft i systemet. Også i dette til-
fælde gælder det, at man i reglen må ty
til nærmeste mekaniker, og det ville da
være en stor hjælp, hvis det af instruk-
tionsbogen fremgik, om systemet stam-
mede fra Girling, Lockheed, Ate eller
Dunlop, samt hvilke dimensioner stemp-

lerne på hoved- og hjulcylindre har.
Selvfølgelig kan man i mange tilfæl-

de fægte sig frem til nærmeste autorise-
rede værksted, men man må i den for-
bindelse ikke glemme, at vi i dette land
bebor noget i retning af en europæisk ur-
tepotte, der ikke fylder meget på land-
kortet, så derfor er der ikke langt mel-
lem forhandlerne, men prøv at kommetil
Italien med en Hillman eller en SAAB,

så er billedet pludselig et helt andet, og
det vil være en både økonomisk og tids-
mæssig gevinst, hvis mekanikeren med
det samme af instruktionsbogen kan se,
at han kan benytte dele fra en anden og
mere tilgængelig model.

(fortsættes side 651)
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hvor sikkerhed oge      Heldtivitet kVerdensmesteren JACK BRABHAM
vinder i 1966 - foruden verdens-
mesterskabet - det engelske, tyske,
hollandske og franske Grand Prix i
Repco-Brabham - forsynet med
Champion tændrør.

gir gnisten
ommer først!
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PRØVE
KØRSEL

MOGENS H. DAMKIER

KADETT
RALLYE
Supplerende prøvekørsel til Opel

Kadett i SMJ Nr. 2, 1967

   
    

Opel Kadett findes i mange forskellige
udgaver, og det vil måske være megetfor-
nuftigt med en opremsning. Som sedan
har vi to-dørs modellen type 31 og fire-
dørs modellen type 36. Disse findes også
i luksusversionerne henholdsvis type 38
og type 37. Desuden er der caravan-mo-
dellerne type 34 og luksusversionen type
39. Kadett Coupé hedder type 32, og så
er der Kadett Rallye, som vi skal beskæf-
tige os med i denne omgang.

Rallye-modellen er en videreudvikling
af Coupé-modellen type 32. I de ordinæ-
re modeller udvikler motoren 42 hk DIN,
og S-motoren udvikler 52 hk DIN.Rallye
motoren er en let tunet version af S-mo-
toren, idet den udvikler 60 hk DIN ved
5600 omdr/min. Denne tuning er alene
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foretaget ved at sætte kompressionsfor-
holdet op til 9,2:1, og desuden er der
monteret to karburatorer — ventiler og
knastaksel har samme reservedelsnumre
som til S-motoren. Udblæsningssystemet
er derimod ændret lidt, og man bliver
hurtigt klar over, at der er mindre dæm-
pervirkning.

Deøvrige ændringer i forhold til den
ordinære Coupé-model består af en lidt
lavere totalgearing, idet udvekslingen i
differentialet er 4,125:1 i stedet for
3,89:1 i den ordinære model. Hjulene
har lidt bredere fælge, og dækstørrelsen
er 155 SR 13. Skivebremser på forhjulene
er standardudstyr, og desuden er lakerin-
gen af en særlig art, idet man har to bre-
de sorte striber hele vejen rundt om vog-
nen og to store felter på motorhjelmen
er lakeret i mat sort, hvilket for øvrigt
er en stor behagelighed, da man i stærkt
sollys undgår den blændendevirkning fra
en motorhjelm lakeret i lyse farver.

Interiøret adskiller sig fra standard
coupé'en på flere punkter. For det første
er der et sportsrat med træfælg, og instru-
menteringen er mere komplet, idet den
foruden de sædvanlige instrumenter om-
fatter kilometertæller, amperemeter og
olietryksmåler. Et elektrisk ur er standard-
udstyr, og det sidder sammen med ampe-
remeter og oliemanometer på en konsol
foran den korte sportsgearstang. Når man
så i øvrigt piller hjulenes navkapsler af
og monterer to halogenlamper foran kø-
lergrillen, så har man en ralley-model.

Manbliver ikke sportskører, fordi man

 






























































































































