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Hvorfor er Morris Mascot blevet
verdens populaereste i sin klasse?

Fordi den er svaret pa det moderne menneskes onske
om en vogn af tidssvarende kvalitet

Masser af motorkraft: 38 HK til en vogn, der kun vejer 610 kg, giver
lynhurtig acceleration og hej march-hastighed. Sikkerhed: Motor foran
— benzintank bagi, frit udsyn hele vejen rundt, overdimensionerede
bremser, kraftigt rotodip-rustbeskyttet karrosseri. Enestaende vejbelig-
genhed: Hjulene yderst i de 4 hjorner og forhjulstreekket giver kurve-
sikkerhed og hgj sidevindsstabilitet. Behagelig kersel: Ingen koretraet-

hed — Hydrolastic-affjedringen giver helt enestdende balance under
alle korselsforhold. Masser af plads: Tveerstillet motor, ingen kardan-
aksel — al plads udnyttet til 4 voksne og masser af bagage.

God okonomi: Korer 18 km pa literen, kun smering for hver 5.000 km
og olieskift for hver 10.000 km.

MORRIS MASCOT

VERDENS KVIKKESTE BRUGSVOGN
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Forsiden:

Er det nu ikke erger-
ligt, at man mangler et
udblesningsror, nér man
skal kore om en time!
Til oplysning for de i
lesere, der har efterlyst |
et billede af redaktoren,
kan vi meddele, at det
er originalen selv, der &
sidder omgivet af de-
lene til den gamle Nor-
ton. Antagelig varer det
igen 20 dr, for han la-
der sig fotografere til
SMJ.

REDAKTIONELLE STROTANKER

Det undrer mig ofte, at der er en dbenlys forskel pd
ulykkernes drsag og mine egne erfaringer. Ganske vist
kender jeg hovedsagelig ulykkerne fra dagbladsreferater,
men ndr man kan lase, at en 70-drig gdrdejer uden forer-
bevis kerer lige ud foran en bus uden at respektere stop
for hovedvej, kan der vel ikke vaere sd meget at tage fejl
af. De ulykker, som jeg selv — ofte med ned og nappe af-
vaerger, er af en helt anden karakter, end dem man leser
om i dagbladene. Ndr man netop har klaret en »situation«
eller overvaret noget, der kunne udvikle sig til en ulykke,
siger man ofte til sig selv: »Det er maerkeligt, at der ikke
sker meget mere«.

Tre gange pd samme dag kom jeg uforskyldt »pd den«.
Jeg provekorte en motorcykle og oplevede naturligvis at
blive overhalet med over 120 km/t mindre end 20 cm fra
min maskine, men den slags er jeg efterhinden s vant til,
at det ikke kan ryste mig mere — den dag det holder op
med at forarge mig, vil jeg holde op med at kore pd motor-
cykel, men det ske sent. Nej, det var tre helt anderledes
situationer, jeg kom ud for. Vi har i Kebenhavns omegn
en yderst uheldig foranstaltning, idet to motorvejsstraek-
ninger lgber sammen pd den méde, at den fra venstre kom-
mende motorvej kommer til at danne overhalingsbanen i
den anden motorvej (vejen er nu @ndret uden forbed-
ring). Et sidant arrangement kan udmearket lade sig gore
med sikkerhed i Tyskland, hvor bilisterne har erfaring og
dog en vis disciplin pd motorvejene, men i Kebenhavns
omegn kan det neeppekaldes forsvarligt. Hvis skiltene med
hastighedsbegrensning og overhalingsforbud blev over-
holdt af trafikanterne, og hvis den hvide bemaling pi ke-
rebanen blev vedligeholdt af vejvaesenet, ville denne sam-
mensmeltning af to motorveje vare ganske ukompliceret,
men sddan er det desveerre ikke. Ndr man kommer p& mo-
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torvejen fra ringvejen, meder man forst
90 km skiltet, dernest 70 km skiltet, s&
skilte med overhaling forbudt, og derefter
blokeres den hgjre vognbane af »sildeben«
— de hvide streger, som man ikke md kore
pd. Jeg kom i en temmelig farlig situation,
fordi jeg overholdt alt dette.

Jeg havde nemlig overhalet en lastvogn
og fik et godt forspring inden hastighe-
den skulle sxttes ned. Da jeg trak ud
mod venstre markeret af sildebenene, be-
fandt jeg mig lige op og ned af det blo-
kerede hgjre forhjul pd lastvognen, hvis
chauffer saite hastigheden op i stedet for
at sette den ned, og sildebenmalingen er
sa utydelig, at han knapt nok har bemazr-
ket den. P4 dette sted bliver man jevn-
ligt overhalet af biler, der ligefrem
klemmer en ud i sildebenene. Trods
stedets farlighed tager disse bilister ikke
i betzenkning at kere 120 km/t eller me-
re, og de tilsidesxtter alle regler. Hvis
man er i bil og overholder hastighedsbe-
grensningen, vil man se blinkende over-
halingslys bag sig, ndr disse pragteksem-
plarer onsker at komme forbi. Jeg har
endda oververet, at en af de raske Vol-
vo-drenge korte ind i sildebenene, der
den gang tydeligt kunne ses, for at over-
hale mig hejre om, hvorefter han var ved
at brase ind i en lastvogn, der kom pd
den anden motorve;j.

Min anden oplevelse fik jeg fd minut-
ter senere, da jeg kerte mod est ad
Klampenborgvej ligeledes overholdende
hastighedsbegrensningen pa 70 km/t og
med normal sikkerhedsafstand til en for-
ankerende personvogn. Vejen fra Fortu-
nen munder ud i Klampenborgvej, og
her holdt den rede bus og ventede pd
udkersel fra vor venstre side. Netop som
personvognen var forbi, kerte bussen
frem og sperrede vejen for mig. Det tor
siges, at jeg fik provet Suzuki'ens brem-
ser, men der var alligevel ikke plads nok,
sd jeg mitte ind over kantstenen og ud i
rabatten. I betragtning af, at den navnte
personvogn og jeg var de eneste trafikan-
ter pd vejen i den retning, ma det siges
at vaere en aldeles strilende mangvre fra
en erhvervschauffer. Her er igen et eks-
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empel pd, at selv rutinerede bilister be-
tragter en motorcyklist som wen lille
ting«, og derfor behever man ikke at
ofre storre opmarksomhed pd den. Jeg
kan i hvert tilfalde garantere for, at en
mindre rutineret motorcyklist i dette til-
felde var ramlet ind i bussen.

Tredje tilfelde kom jeg ud for pa Iste-
rodvejen. Foran i hgjre vejside holdt en
varevogn, som jeg skulle trekke udenom.
Et stykke bag mig kerte en lille sports-
vogn, og jeg trak ud mod vejmidten. Da
jeg var ud for varevognen blev jeg over-
halet af sportsvognen proppet med et
kuld unge mennesker, og der var nappe
5 cm mellem mit styr og vognen. Hvor-
for? Vi var ogsd i dette tilfeelde de ene-
ste to kerende trafikanter pd vejen, og
der var plads nok. Sad han og sov, eller
skulle han vise sig overfor sine passage-
rer? Jeg ved det ikke, men jeg ved med
fuld sikkerhed, at der kan ske hvad som
helst, hvis der bliver skubbet til styret pd
en motorcykel, der kerer ca. 110 km/t.

Nok om det. S3 fik vi momsen, og det
lyder meget rigtigt og fornuftigt, at be-
skatningen skal ligge pd forbruget, men
det er en lidt bagvendt og upraktisk ma-
de at gore det pd. Hojst uheldigt er det
under alle omstendigheder, at der kom
moms pid mekanikerarbejde og pd ben-
zin, For mange bilister kommer ordnin-
gen til at tangere bondefangeri, fordi en
familie har beregnet, at den har rdd til
at anskaffe en bil uden dog at have kend-
skab til de lebende udgifter, men s bli-
ver bdde benzin og reparationsarbejder
samt reservedele sat op med ca. 10 %
(mindre for reservedele, der pd forhdnd
var fordyret med oms). Enten har sam-
me familie ikke mere rad til at holde bil,
eller ogsd kommer det til at gd alvorligt
ud over vedligeholdelsen, og der er i for-
vejen defekte biler nok pé vore gader og
veje.

Spergsmilet er imidlertid, om trede-
cyklerne ikke vil f& deres renassance, nir
det moderne samfund er blevet si ind-
viklet i sin struktur, at ingen kan finde
ud af at reparere det. Ved hjzlp af pris-

(fortseettes side 580)




EN VERDENSMESTER KLAR TIL START — 0GSA | DANMARK

Nu kan De [ den!

Her er en virkelig eftertragtelsesveerdig motorcykel for
alle entusiaster — den er lige velegnet til daglig kersel
som til langturskersel. Den smidige to-cylindrede motor
treekker maskinen jeevnt i hele omradet mellem 40 km/t
og op til over 140 km/t i topgear, men der er seks gear
at veelge mellem — altsd ogsa en temmelig overbevisen-
de acceleration. Og se blot, hvad Suzuki mere kan byde
pa: Separat smering med tryk til lejerne, 8" racerbrem-
ser, stort luftfilter, to karburatorer, omdrejningsteller,
kraftig vekselstramdynamo, to spoler, benzinstandsma-
ler og mange raffinerede detaljer. Og Suzuki findes ogsa
i mindre maskiner, men topkvaliteten er den samme. De
er velkommen til at se og preve dette tekniske mester-
stykke.

Importer: O. EE ANDERSEN . Landgreven 4 . Kgbenhavn K
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