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Hvorfor er Morris Mascot blevet

verdens populæreste i sin klasse?

Fordi den er svaret på det moderne menneskes ønske
om en vogn af tidssvarende kvalitet

Masser af motorkraft: 38 HK til en vogn, der kun vejer 610 kg, giver
lynhurtig acceleration og høj march-hastighed. Sikkerhed: Motor foran
— benzintank bagi, frit udsyn hele vejen rundt, overdimensionerede
bremser, kraftigt rotodip-rustbeskyttet karrosseri. Enestående vejbelig-
genhed: Hjulene yderst i de 4 hjørner og forhjulstrækket giver kurve-
sikkerhed og høj sidevindsstabilitet. Behagelig kørsel: Ingen køretræt-
hed — Hydrolastic-affjedringen giver helt enestående balance under
alle kørselsforhold. Masser af plads: Tværstillet motor, ingen kardan-
aksel — al plads udnyttet til 4 voksne og masser af bagage.
God økonomi: Kører 18 km på literen, kun smøring for hver 5.000 km
og olieskift for hver 10.000 km.

MORRIS MASCOT
VERDENSKVIKKESTE BRUGSVOGN   
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Forsiden:
Er det nu ikke ærger-
ligt, at man mangler et
udblæsningsrør, når man
skal køre om en time!
Til oplysning for de;
læsere, der har efterlyst ;
et billede af redaktøren,
kan vi meddele, at det
er originalen selv, der Å
sidder omgivet af de-
lene til den gamle Nor-
ton. Antagelig varer det
igen 20 år, før han la-
der sig fotografere til
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REDAKTIONELLE STRØTANKER
Det undrer mig ofte, at der er en åbenlys forskel på

ulykkernes årsag og mine egne erfaringer. Ganske vist
kender jeg hovedsagelig ulykkerne fra dagbladsreferater,
men når man kan læse, at en 70-årig gårdejer uden fører-
bevis kører lige ud foran en bus uden at respektere stop
for hovedvej, kan der vel ikke være så megetat tage fejl
af. De ulykker, som jeg selv — ofte med nød og næppeaf-
værger, er af en helt anden karakter, end dem man læser
om i dagbladene. Når man netop har klaret en »situation«
eller overværet noget, der kunne udvikle sig til en ulykke,
siger man ofte til sig selv: »Det er mærkeligt, at der ikke
sker meget mere«.

Tre gange på samme dag kom jeg uforskyldt »på den«.
Jeg prøvekørte en motorcykle og oplevede naturligvis at
blive overhalet med over 120 km/t mindre end 20 cm fra
min maskine, men denslags er jeg efterhåndenså vanttil,
at det ikke kan ryste mig mere — den dag det holder op
medat forarge mig, vil jeg holde op med at køre på motor-
cykel, men det ske sent. Nej, det var tre helt anderledes
situationer, jeg kom ud for. Vi har iKøbenhavns omegn
en yderst uheldig foranstaltning, idet to motorvejsstræk-
ninger løber sammen på den måde, at den fra venstre kom-
mende motorvej kommertil at danne overhalingsbanen i
den anden motorvej (vejen er nu ændret uden forbed-
ring). Et sådant arrangement kan udmærket lade sig gøre
medsikkerhed i Tyskland, hvor bilisterne har erfaring og
dog en vis disciplin på motorvejene, men i Københavns
omegn kan det næppekaldes forsvarligt. Hvis skiltene med
hastighedsbegrænsning og overhalingsforbud blev over-
holdt af trafikanterne, og hvis den hvide bemaling på kø-
rebanen blev vedligeholdt af vejvæsenet, ville denne sam-
mensmeltning af to motorveje være ganske ukompliceret,
men sådan er det desværre ikke. Når man kommer på mo-
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torvejen fra ringvejen, møder man først
90 km skiltet, dernæst 70 km skiltet, så
skilte med overhaling forbudt, og derefter
blokeres den højre vognbaneaf »sildeben«
— de hvidestreger, som man ikke må køre
på. Jeg kom i en temmelig farlig situation,
fordi jeg overholdt alt dette.

Jeg havde nemlig overhalet en lastvogn
og fik et godt forspring inden hastighe-
den skulle sættes ned. Da jeg trak ud
mod venstre markeret af sildebenene, be-
fandt jeg mig lige op og ned af det blo-
kerede højre forhjul på lastvognen, hvis
chauffør satte hastigheden op i stedet for
at sætte den ned, og sildebenmalingen er
så utydelig, at han knapt nok har bemær-
ket den. På dette sted bliver man jævn-
ligt overhalet af biler, der ligefrem
klemmer en ud i sildebenene. Trods
stedets farlighed tager disse bilister ikke
i betænkning at køre 120 km/t eller me-
re, og de tilsidesætter alle regler. Hvis
man er i bil og overholder hastighedsbe-
grænsningen, vil man se blinkende over-
halingslys bag sig, når disse pragteksem-
plarer ønsker at komme forbi. Jeg har
endda overværet, at en af de raske Vol-
vo-drenge kørte ind i sildebenene, der
den gang tydeligt kunneses, for at over-
hale mig højre om, hvorefter han var ved
at brase ind i en lastvogn, der kom på
den anden motorvej.
Min anden oplevelse fik jeg få minut-

ter senere, da jeg kørte mod øst ad
Klampenborgvej ligeledes overholdende
hastighedsbegrænsningen på 70 km/t og
med normal sikkerhedsafstand til en for-
ankørende personvogn. Vejen fra Fortu-
nen munder ud i Klampenborgvej, og
her holdt den røde bus og ventede på
udkørsel fra vor venstre side. Netop som
personvognen var forbi, kørte bussen
frem og spærrede vejen for mig. Det tør
siges, at jeg fik prøvet Suzuki'ens brem-
ser, men der var alligevel ikke plads nok,
så jeg måtte ind over kantstenen og ud i
rabatten. I betragtning af, at den nævnte
personvogn og jeg var de eneste trafikan-
ter på vejen i den retning, må det siges
at være en aldeles strålende manøvre fra
en erhvervschauffør. Her er igen et eks-

560

empel på, at selv rutinerede bilister be-
tragter en motorcyklist som »en lille
ting«, og derfor behøver man ikke at
ofre større opmærksomhed på den. Jeg
kan i hvert tilfælde garantere for, at en
mindre rutineret motorcyklist i dette til-
fælde var ramlet ind i bussen.

Tredje tilfælde kom jeg ud for på Iste-
rødvejen. Foran i højre vejside holdt en
varevogn, som jeg skulle trække udenom.
Et stykke bag mig kørte en lille sports-
vogn, og jeg trak ud mod vejmidten. Da
jeg var ud for varevognen blev jeg over-
halet af sportsvognen proppet med et
kuld unge mennesker, og der var næppe
5 cm mellem mit styr og vognen. Hvor-
for? Vi var også i dette tilfælde de ene-
ste to kørende trafikanter på vejen, og
der var plads nok. Sad han og sov, eller
skulle han vise sig overfor sine passage-
rer? Jeg ved det ikke, men jeg ved med
fuld sikkerhed, at der kan ske hvad som
helst, hvis der bliver skubbettil styret på
en motorcykel, der kører ca. 110 km/t.
Nok om det. Så fik vi momsen, og det

lyder meget rigtigt og fornuftigt, at be-
skatningen skal ligge på forbruget, men
det er en lidt bagvendt og upraktisk må-
de at gøre det på. Højst uheldigt er det
under alle omstændigheder, at der kom
moms på mekanikerarbejde og på ben-
zin. For mange bilister kommer ordnin-
gen til at tangere bondefangeri, fordi en
familie har beregnet, at den har råd til
at anskaffe en bil uden dog at have kend-
skab til de løbende udgifter, men så bli-
ver både benzin og reparationsarbejder
samt reservedele sat op med ca. 10 %
(mindre for reservedele, der på forhånd
var fordyret med oms). Enten har sam-
me familie ikke mere råd til at holde bil,
eller også kommerdettil at gå alvorligt
ud over vedligeholdelsen, og der er i for-
vejen defekte biler nok på vore gader og
veje.

Spørgsmålet er imidlertid, om træde-
cyklerne ikke vil få deres renæssance, når
det moderne samfund er blevet så ind-
viklet i sin struktur, at ingen kan finde
ud af at reparere det. Ved hjælp af pris-

(fortsættes side 580)
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EN VERDENSMESTER KLAR TIL START — OGSÅ I DANMARK

Nu kan Defå den!
Her er en virkelig eftertragtelsesværdig motorcykel for

alle entusiaster — den er lige velegnet til daglig kørsel

som til langturskørsel. Den smidige to-cylindrede motor
trækker maskinen jævnt i hele området mellem 40 km/t

og op til over 140 km/t i topgear, men der er seks gear

at vælge mellem — altså også en temmelig overbevisen-

de acceleration. Og se blot, hvad Suzuki mere kan byde

på: Separat smøring medtryktil lejerne, 8" racerbrem-

ser, stort luftfilter, to karburatorer, omdrejningstæller,

kraftig vekselstrømdynamo, to spoler, benzinstandsmå-

ler og mangeraffinerede detaljer. Og Suzuki findes også

i mindre maskiner, men topkvaliteten er den samme. De

er velkommentil at se og prøve dette tekniske mester-
stykke.

Importør: O. E. ANDERSEN . Landgreven 4 . København K
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PRØVE
KØRSEL

MOGENS H. DAMKIER

AUSTIN
1100
AUTOMATIC
Som bekendt kan både Austin Mini og

Austin 1100 samt selvfølgelig Morris
Marina og Morris Mascot nu leveres med
automatisk gearskifte af en særpræget
konstruktion. I betragtning af, at gear-
kassen i den normale version er indbygget
i motorens bundkar, må det siges at være
lidt af et kunststykke, når man fik plads
til automattransmission. Koblingen er
"blevet erstatte med en lille momentomfor-
mer, og selve gearkonstruktionen er ble-
vet gjort kompakt på den måde, at man
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i stedet for almindelige planetgear benyt-
ter koniske tandhjul, selv om princippet
er det samme som i et almindeligt planet-
gear.

Skiftemekanismen betjenes på sædvan-
lig måde af to hydrauliske pumper og en
række ventiler. Ventilernes stilling be-
stemmes både af gaspedalens nedtræd-
ning og af kørehastigheden, somregistre-
res af en centrifugalregulator. Ventilerne
sender olietryk til stempler, der aktiverer
bremsebåndene på planetgearerne. Dette
er altså nøjagtig det samme system, som
findes i de andre automatiske gearkasser,
blot er det hydrauliske system ikke i den
grad forfinet som i de amerikanske auto-
mattransmissioner eller i de større Borg-
Warner konstruktioner.

BMC-gearkassen adskiller sig imidler-
tid fra de øvrige automattransmissioner
derved, at man foruden den automatiske
skiftning også kan dirigere ventilerne
direkte over en lille gearstang, og man
kan da skifte gear manuelt. Derfor er der
kun en enkelt stilling for drive, da man
valgfrit kan låse gearskiftet i et hvilket
som helst ønsket gear, blot man bruger
gearstangen. Det manuelle gearskifte er
nærmest udformet som et regulatorhånd-
tag, idet bevægelsen kun er lige frem og
tilbage med udskæringer i venstre side

 






























































































































