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Den ny Cortina
en pryd for Ford-familien

Den ny Cortina er klart i spidsen på alle

felter. Den har nemlig mere plads - mere

sikkerhed - mere komfort og mere yde-

evne, 1300 cc motor med 58 HK, større

sporvidde, større kurvestabilitet, perfekt

sikkerhedspolstring, mindrevendediameter

og større bagagerum - aldrig har De fået

så meget bil for så få penge! Cortina-

successen er fastslået over hele Europa.

Cortina-navnet er kendt fra utallige sejre

i rallies og motorløb. Ny Cortina er endnu

mere fuldendt - det er vognen af i dag,

skabt til fremtidens behov. - Lad Ford-

forhandleren fortælle Dem om alt det

nye i Cortina,

Kr. 20.912
excl, lev. - og reg. omk,
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Forsiden:

Vist ev der forskel på
teori og praksis! Hvad
kan det nytte, at man
bløjer »Min Bil og jeg«
igennem flere gange og
så får startvanskelighe-
der, fordi en trold har
taget tændrørsledninger-
ne på fingre og tær?

 

REDAKTIONELLE STRØTANKER
Ferietidens højsæson står lige for døren, og masser af

bilister og motorcyklister skal en tur til udlandet — nogle
lægger rent rutinemæssigt ud på den årlige ferietur mod
syd for at være sikre på lidt sol, andre skal på deres første
udenlandstur i eget køretøj. Af en eller anden grund
regner det ned med formaninger og gode ønsker, når
nogen skal rejse, og vi vil ikke være undtagelsen fra
reglen. Sandelig skal De også have et ord med på vejen
af os.
Af en eller anden besynderlig grund harturister af alle

nationaliteter og i alle lande fået den mærkelige opfat-
telse, at det ikke er så tvingende nødvendigt at overholde
værtslandets færdselsregler — nogle turister ignorerer
konsekvent alle forbud med hensyntil hastighedsbegræns-
ning og overhaling. Man regner åbenbart med, at gæst-
frihed også indebærer overbærenhed med hensyntil færd-
selsforseelser, men samtidig afslører denne indstilling
tydeligvis en helt forkert opfattelse af lovene. Man reg-
ner tilsyneladende med, at færdselsregler og andre love
kun er skabt som et påskud for »Big Brother«til at tugte
sine slaver, og så snart man smutter over grænsen er man
ude af syne for Big Brother — fremmede landes Big
Brothers virker ikke frygtindgydende. Denne opfattelse
er slet og ret idiotisk, for færdselsreglerne er skabt for
at undgå ulykker, og derfor skal man rette sig efter dem.

I øvrigt er det en misforståelse, at man ikke kan blive
straffet for færdselsforseelser i et andet land. Man kan
få en bøde på stedet for en overtrædelse, og man vil selv-
følgelig blive retsforfulgt, hvis man forårsager ulykke
eller skade. Hvis man parkerer sin bil ulovligt i f. eks.
Paris, sidestilles man med pariserne, og vognen bliver
slæbt bort for ejerens regning, og den udleveres først
når denne regning og en bødeer betalt.

395



Navnlig campister med campingvogn
på slæb bør tænke lidt på deres medtra-
fikanter. Campingvognen reducerer i sig
selv vognens hastighed, og desuden er
man på ferie, så man har god tid, og
man vil gerne se lidt nærmere på de
fremmede landskaber. Det er også helt
i orden, blot man ikke optræder som tra-

fiksnegl og hindrer den øvrige trafik.
Ikke alle mennesker har ferie, og der er
trafikanter, der skal hurtigt frem, så giv
dem plads. Der er ikke noget så irrite-
rende og idiotisk som en langsomtkø-
rende bil med campingvogn, der samler
en endeløs række bag sig, medens kø-
reren ikke drømmer om at holde indtil
siden for at lade andre trafikanter komme
forbi. Når det kommerdertil, har man
åbenbart ikke længere god tid.

For motorkørende, der skal til det syd-
lige udland, kan vi give en nyttig oplys-
ning. Striberne på vejene er udført på
samme måde som hos os, men de er kun
vejledende. Det blev i sin tid vedtaget at
benytte disse vejledende striber, men
Danmark sprang i målet og gjorde stri-
berne bindende på den måde, at de fuldt
optrukne striber ikke måtte overtrædes.
Man skal altså ikke forarges, når en
schweizisk bilist kører over på den anden
side af en fuldt optrukket stribe, men på
den anden side gør man klogt i at følge
de danske regler, da de vejledendestri-
ber netop er malet af hensyntil trafikan-
ter, der ikke er stedkendt, og ofte er de
ganske som hos os anbragt på uover-
skuelige steder, hvor overhaling ikke
uden videre kan foretages.
Vi vil også minde Dem om en tysk

regel, der er anderledes end vor. Hvis De
skulle komme ud for en rundkørsel i
Tyskland (de fleste er nedlagt og erstattet
med trafiksignaler), er reglen den, at de
trafikanter, der befinder sig i rundkørs-
len, har forkørselsret. Det er selvfølgelig
også den eneste fornuftige udnyttelse af
en rundkørsel, og i Danmark begik man
i sin tid en keæmpebummert ved at holde
fast på reglen om at holde tilbage for
trafik fra højre, når man er i rundkørs-
len. På den måde bliver en stærkt trafi-
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keret rundkørsel som f.eks. Vibenhus
Runddel i København gang på ganglåst,
så trafikken går helt stå.

I de fleste sydlige lande skal man ved
lov medføre en advarselstrekant med re-
flekser, som skal stilles ud på vejen et
godt stykke bag den holdende vogn, hvis
man har motorstop, punktering eller af
anden årsag må holdestille et uhensigts-
mæssigt sted. Det er fornuftigt at med-
bringe en sådan trekant, for man kan
også få brug for den herhjemme, skønt
den ikke er påbudt.

Til slut et par gode råd til bilisterne.
Efterse Deres udblæsningssystem, inden
Dekører på langtur. Slæb ikke alverdens
reservedele med, men sørg for at have
ledning og isolerbånd i vognen. Af reser-
vedele er det fornuftigt at medbringe
kondensator, ventilatorrem, et kontaktsæt
(skal man alligevel før eller senere bruge
ved udskiftning) og pumpemembran
samt ventiler til benzinpumpen — desuden
medbringer vi altid en reservespole, men
vi har også nogle stykker at tage af. Lad
være med at tage reservedunke med ben-
zin med i bagagerummet — det er en gan-
ske unødvendig ekstra risiko. Gør det
derimod til en fast regel ikke at efter-
lade løse dele eller nogen form for ba-
gage i vognen, når den skal parkeres på
gaden om natten.
Og huskså lige til slut, at De i egen

interesse skal køre på ferie med gode dæk
monteret på køretøjet. Er dækkene ned-
slidt, vil De sandsynligvis blive afvist
allerede ved den tyske grænse. Også hvis
vognen er overlæsset med større vægt end
den tilladte totalvægt, vil indrejse blive
nægtet. Husk at få Deres pas i orden i
god tid, husk det grønne forsikringskort,
husk at tegne en motorforsikring (se ar-
tiklen i juninummeret) og husk at få
Deres førerbevis stemplet hos politiet,

hvis det er udløbet ifølge de gamle be-
stemmelser. Og hermed ønsker vi Dem
god ferie og god rejse.
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Nu 8 oktantal
8 priser

Få et godt råd om oktantal hos BP. Kun hos BP kan
De vælge mellem 8 forskellige benziner med 8 forskellige
oktantal og 8 forskellige priser. Deres bil kører med størst
Jordel på benzin med det oktantal, som passer til motoren.
Det rigtige oktantal giver fin økonomi, og fuld udnyttelse af
hestekræfterne. BP - tradition for god service.

OKTANTAL
93 94 95 96 97 98 99 100

  SUPERMIX
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CHEVROLET
CAMARO
SS:350

Ford's store salgssucces med Mustang
har uden tvivl virket overordentlig in-
spirerende for de GM-teknikere, der fik
ansvaret for konstruktionen af en tilsva-
rende bil til General Motors — markedet
var der tilsyneladende, og man manglede
altså blot bilen.

Recepten var derfor på forhånd givet:
Den skal se sporty ud, man skal kunne
vælge mellem flere forskellige motorer,
transmissionssystemer og modeller. Re-
sultatet blev en bil med et sportbetonet
ydre og ganske kønne, rene linier. Man
kan vælge mellem to seks-cylindrede ræk-
kemotorer på henholdsvis 140 og 155 hk
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og fire V8 motorer på henholdsvis 210,
275, 295 of 325 hk, der ér frit valg mel-
lem tre- og fire-trins manuelt betjent
transmission og Power Glide.

I Danmark lagerføres Camaro SS 350
med V8 motor på 295 hk i forbindelse
med enten manuelt betjent fire-trins gear-
kasse eller to-trins Power Glide automat-

transmission (samme pris) og skivebrem-
ser på forhjulene. Desuden kan man få
en Rally version med sammespecifikati-
on, men med lidt mere omfattende ud-
styr hovedsagelig i form af instrumenter,
men da merprisen er næsten 4.000 kro-
ner, vil man sandsynligvis foretrække selv
at montere de ekstra instrumenter.
GM har ikke bragt automobiltekniske

nyheder på markedet med denne vogn,

men man har med kendte midler frem-
stillet et noget bemærkelsesværdigt køre-
tøj, der her i landet selvfølgelig vil være
udenfor økonomisk rækkevidde for de
fleste, da prisen er kr. 70.595,—. Man må
trøste sig med, at man kan klare sig med
en mindre vogn! Det er nemlig ikke an-
skaffelsesprisen alene, der tæller i regn-
skabet. Et gennemsnitsbenzinforbrug sva-
rende til 6,63 km pr. liter virker måske
ikke så afskrækkende, men to nye bagdæk
for hver 10.000 km ved lidt hård kørsel
er ensbetydende med en udgift på 400
kr., hvilket dog er bagateller mod afskriv-
ning og investering — det er trods alt op-
muntrende at leve i et samfund, hvor
nogle har råd til den slags ekstravagan-
cer. I Camaro's hjemland er en vogn af
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Camaro har den snart klassiske amerikanske
linie, og man er ikke i tvivl om, at den skal
være et modstykke til Ford Mustang.
 

denne type imidlertid ikke nogen luksus-
artikel, for den svarer nogenlundetil en
Austin 1100 i anskaffelse for os.

Den bærende konstruktion og hjul-
ophængningerne

Motor, forhjulsophængning og styre-
tøj er monteret i en selvstændig chassis-
ramme boltet til den bærende konstruk-
tion med lydisolerende mellemlæg. For-
hjulsophængningen er ganske konventio-
nel med korte og lange, tværstillede tri-
angelarme affjedret af skruefjedre. Der
er en tredelt, symmetrisk sporstang bag
forhjulsophængningen.

Baghjulene er ophængt i langsgående,
enkeltlags bladfjedre monteret i den bæ-
rende konstruktion i store gummibøsnin-
ger, og den stive bagbro er i det store og
hele identisk med konstruktionen på de
øvrige Chevrolet-modeller. Baghjulsop-
hængningen har et krængningscenter ca.
260 mm over kørebanen, medens kræng-
ningscentret for forhjulene ligger 33 mm
over kørebanen. I forbindelse med et

 

lavtliggende tyngdepunkt og en stiv af-
fjedring er krængningen i sving minimal.

For en amerikansk bil virker karosse-
riet ret vridningsstift. Den ret høje kar-
dantunnel medvirker til at øge stivheden.

Motoren

V8 motoren med typebetegnelsen Tur-
bo-Fire 350 er en ny frembringelse, men
er i virkeligheden identisk med den kend-
te Turbo-Fire 327 blot med lidt større
slaglængde. De to rækker cylindre dan-
ner indbyrdes en vinkel på 909, og knast-
akslen ligger over krumtapakslen i bun-
den af V'et. Den øverste stempelring er
fremstillet af en molybdænlegering, me-
dens den anden kompressionsring er
hårdforkromet. Der er hydrauliske ventil-
løftere, som over stødstænger aktiverer
de skråtstillede ventiler gennem kugleop-
hængte vippearme.

Tilbehøret består af en fire-dobbelt
karburator, luftfilter med olievædet pa-
pirelement, vekselstrømdynamo og fuld-
stramsoliefilter. Kompressionsforholdet er

Motor, forhjulsophængning og styretøj er monteret i en ramme, som med støjisolerende mellemlæg
er boltet til den bærende konstruktion.
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