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Verdensmesteren JACK BRABHAM
vinder i 1966 - foruden verdens-
mesterskabet - det engelske, tyske,
hollandske og franske Grand Prix i
Repco-Brabham - forsynet med
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Forsiden:
Citroén har demonstre-
ret sine store modellers
stabile og sikre køre-
egenskaber under van-
skelige prøver på Ros-
kilde Ring. Bl.a. lod
man vognen køre med
stor hastighed gennem
et tykt vandlag, og den
kom ikke ud af kurs.
Retningsstabilitet var
hovedmotivet for alle
brøver, men vi vil erin-
dre om, at aquaplaning
i et sving også vil få
disse vogne til at køre
lige ud.

REDAKTIONELLE STRØTANKER
Luftforurening på grund af bilernes udblæsningsgas er
et problem, der arbejdes med i mange lande. Som be-
kendt er fænomenet navnlig slemt i Californien dels på
grund af biltætheden i visse byområder, dels på grund
af visse geografiske og klimatiske betingelser. Amerika-
nerne har allerede udfærdiget en lovgivning, og forud
for bestemmelserne ligger et ret betydeligt forskningsar-
bejde i både U.S.A. og Europa.

Deter fastslået, at den største forurening fra forbræn-

dingsmotorer finder sted i tomgangsperioden og under
acceleration fra stilstand. I begge tilfælde er der tale om
en abnorm karburering, der tilfører udblæsningsgassen
uforbrændte og ufuldstændigt forbrændte benzindampe,
hvilket giver »sod«, og desuden er tætheden af kulilte
størst i tomgangsperioden.

Vi generes endnu ikke af-luftforurening i vore stor-
byer, men derfor eksisterer denne forurening alligevel,
og der er kun udsigt til, at den bliver værre med tiden,
hvis man ikke foretager sig noget. Når luftforureningen
er værst i tomgangsperioder, må man så vidt muligt
undgå en trafikstrøm, der stadig må stoppes for at holde
med motorerne i tomgang, indtil de mange køretøjer ved
den efterfølgende acceleration kommer med endnu et
supplementtil luftforureningen. Set fra et trafikalt syns-
punkt var det naturligvis også ønskeligt, om man kunne
få en roligt glidende trafikstrøm.
Det er indlysende, at man i centrum af en storby med

mange smalle gader ikke kan opnå dette ideal, men man
vil også her kunne skabe forbedringer, og på gennemgå-
ende, lige gadestrækninger og udfaldsveje vil det ikke
være vanskeligt at etablere en glidende trafikstrøm, hvis
man vel at mærke koordinerer trafiksignalerne i de så-
kaldt grønne bølger. På dette område er København som
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tidligere nævnt et underudviklet område,
og man undskylder sig ofte med mang-
lende midler til at foretage en effektiv
synkronisering af trafiksignalerne. Når
man endelig forsøger sig, er resultatet
ikke altid vellykket.

For eksempel har man på Bernstorfs-
vejen opsat en række synkroniserede tra-
fiksignaler. Det er en forholdsvis svagt
trafikeret vej med en del vejkryds, og
der er hastighedsbegrænsning til 60/kmt,
hvilket er under den naturlige hastighed,
der de fleste steder på strækningen er ca.
70—75 km/t. Ikke desto mindre passer
den grønne bølge til en hastighed mel-
lem 45 og 50 km/t, og kun hvis man
slipper over i sidste øjeblik ved det før-
ste lyssignal, kan man få hastighedentil
at passe nogenlunde fremefter. Resulta-
tet bliver naturligvis, at ikke stedkendte
trafikanter kommertil at holde ved næ-
sten hvert stoplys. Desuden opsatte man
så et nyt lyssignal, og det var tilsynela-
dendeslet ikke synkroniseret med de øv-
rige, og så faldt hele arrangementetfuld-
stændig til jorden.

Igen er det myndighedernes evige
skræk for en naturlig hastighed, der øde-
lægger både trafikken og altså nu også
kampen mod luftforurening. På alt for
mange strækninger må man ustandselig
holde for rødt lys — endda med få hund-
rede meters mellemrum — skønt der det
pågældende sted med lethed kunne etab-
leres en glidende trafikstrøm. De få ste-
der, man har skabt en grøn bølge, er
denne anonym for den uindviede, og så
gavner den ikke meget. Man skal natur-
ligvis ved bølgens ender opstille skilte,
der fortæller om antallet af trafiksigna-
ler og om den rigtige hastighed. Sådan
har man gjort på ringvejen i Odense, og
der er ikke noget at tage fejl af. Vi har
ærlig talt ikke lyst til at høre mere om
trafiksikkerhed og dertil knyttede emner
fra myndighedernes side, før samme
myndigheder viser lidt forståelse og i
praksis dokumenterer, at man også. fra
den kant vil gøre noget effektivt.

Skrækken for en normal hastighed gi-
ver sig også andre uheldige udslag. For
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eks. ved det berygtede Kvistgårdkryds,
hvor man nu er ved at rode i jorden som
tegn på, at der er ved at ske noget (gu-
derne må vide hvad!), er der meget na-
turligt hastighedsbegrænsning, skønt den-
ne foranstaltning ikke er den rigtige løs-
ning. I nordgående retning var der tidli-
gere forvarsel på det første skilt, som
meddelte, at de markerede 50 km/t var
gældende om 200 meter, men denne for-
varsel er pillet ned. Holder man denne
strækning under observation vil man se,
at udenlandske biler og danske vogne
med nummerplader fra fjernereliggende
byer i det store og hele nedsætter hastig-
hedentil ca. 60 km/t ved det første skilt,
men da dertilsyneladende »ikke sker no-
get«, går bilisterne ud fra, at der er tale
om endnu en umotiveret hastighedsbe-
grænsning, så sættes hastigheden lidt op
igen, og så er de i det farlige og uover-
skuelige kryds, før de aner det.

Psykologisk set er forvarslingerne vær-
difulde, medmindre man benytter en se-
rie hastighedsreducerendeskilte — 80, 70,
50 — som det ofte benyttes på motorveje.

Efter at Kvistgårdkrydset har ligget
som en dødsfælde i mange år, er man nu
i gang med en regulering og udbedring,
men havde det ikke været rimeligt, om
man allerede for mange år siden havde
ofret et beskedent beløb på et trafiksig-
nal, der kunne have reddet mange men-
neskeliv? Den trafikale situation her i
landet minder i for høj grad om Ebbe-
rød Bank, når myndighederne medflid
og omhu fravrister de motorkørende år-
lige millionbeløb, som ligger ubenyttet
gemt i en såkaldt vejfond, medens man
samtidig oplyser, at der ikke findes pen-
ge til trafiksignaler eller synkronisering
af allerede eksisterende signaler. Og me-
dens det offentlige på mange områder
forsømmersine pligter, beskæftiger man
sig med forskellige muligheder for at
opdrage trafikanterne til bedre færdsels-
kultur og større færdselssikkerhed. Hvis
man ikke selv kan lide medicinen, kan

man altid prøve at lade en anden tage
den — men hvem tror, det vil hjælpe?

E
N
E
e
s

V
E
R

 

 

r
e
m
m
e
n

N
R

 



  
TSA alle bilisters

4) ønskedrøm

 

   
FS

NNETectyl ST

  

  

  
  

   
    

 
Ålle tiders familiebil...

Lave, elegante og harmoniskelinier

rummeligt bagagerum

komfortabelt, indbydendeinteriør

behagelige sæder, overskueligt instrumentbord

robust og sprællevende 53 HK motor

ideelt placeret gulvgear

kombineret skive- og tromlebremser

en sprinter i personvognsklassen.

 

Nærmeste Fiat-forhandler demonstrerer vognen for Dem
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VOLVOS HISTORIE
AfJon Winding Sørensen

Koncernen omfatter i dag seks af Sveriges største foretagender inden-

for mekanisk industri med 18 fabrikker spredt ud over landet. Moder-

firmaet AB Volvo ejes af 42.000 aktiehavere, og aktiekapitalen er vok-

set til 342 millioner svenske kroner.  
 

SEER SEERE SOREL E

   
Sammen med Erik Jern var det Helmer Petterson, som startede på PV 444 projektet. Her ser han
velfornøjet ud fra den første træmodel af bilen.

Den tredje væsentlige prototype blev
projekteret med typenummeret PV 40.
Det var i grunden PV 444's direkte for-
løber, selv om udførelsen var væsentlig
forskellig fra den senere produktionsmo-
del. Udvendig var der imidlertid ligheds-
punkter som et forholdsvis lille, men
rummeligt fast-back karrosseri monteret
med udvendige skærme, der dog havde
strømlinieassociationer. Under det for-
holdsvis uskyldige udseende skjulte den
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imidlertid en otte-cylindret hækmotor, i
hvilken cylindrene var anbragt i X-form.
Motoren arbejdede efter to-takt systemet,
og den ene cylinder arbejdede som skylle-
pumpe. Motoren blev for øvrigt bygget
efter patenter, som Ole Sjålin havde haft
med sig hjem fra General Motors. Bilen
blev aldrig realiseret, men den interes-
sante motor befinder sig i dag på Gåte-
borgs tekniske museum.

Af mere nyttige eksperimenter på Vol-

 

 

  






























































































































