
 

  

   

  

   

TOP TUNING
Prøvekørsel af:

VOLVO144
MZ ES 250/2
MAICO MD125

Nr. 6 . Juni 1967 . 21. årgang
Kr. 3,25 incl. oms (Pris i Norge n.kr. 3,85)

   



 

 

General importør:
ERLA AUTO IMPORT A/S, København - Middelfart

YAMAHA TWIN-JET KR. 3.783,-

 

  

 

 

 

HVORDAN ÆNDREDE YAMAHA
VERDENS SYN PÅ MOTORCYKLER?
- ved at forene virkelig elegance med formidabel acceleration !

YAMAHA Motor Co. i Japaner specialister i hurtigtgående motorer - og mestre i design
af moderne motorcykler. Fabrikkens 4 modeller: YAMAHA 80 Sport, YAMAHA100 Twin,
YAMAHA 180 Twin og YAMAHA 250 Twin Sport er alle elegante og lynhurtige maski-
ner med eminente køreegenskaber. YAMAHA 250harf.eks. vundet VM både i 1964 og
1965 samt det japanske Grand Prix i 66. 180 cc modellen med kælenavnet »Bonanza« er

en verdensnyhed med Europa-premiere her i Danmark.

De tre sidstnævnte maskiner er twin-modeller med 2 cyl., 2 karburatorer og 2 udstød-
ningsrør, men alle har »auto-lupe« med adskilt benzin- og olietank - det mest avance-
rede system som sikrer et lavt olieforbrug og forhindrer dannelse af sod og koks i motor

og udstødning. -
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YAMAHA SPORT YAMAHA BONANZA

Kr. 2.945,- Kr. 5.480,- |
 

 
Send mig venligst brochuremateriale

for YAMAHA model: J

 

 

 

Navn:

Adresse:

z
YAMAHA 250 TWIN SPORT fpln ERLA AUTO IMPORT A/S,

Kr. 6.650.- £ Smallegade 2, København F.   
Solide og sagkyndige forhandlere indbydes til ledige distrikter
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Forsiden:

Motorcyklen er igen ved
at blive populær — ikke
alene fordi den er billig
i anskaffelse og drift,
men den er også hurti-
gere i bytrafik, den kan
barkeres, og den er gra-
tis, når man har den ved
siden af bilen.

 

REDAKTIONELLE STRØTANKER
Det virker helt besynderligt, men ikke desto mindre tager
man det som en opmuntring, hver gang der vises lidt sund
sans fra vore myndigheder eller anden officiel organisa-
tion. Der har været flere sådanne opmuntringer i den sene-
ste tid.

Rådetfor større færdselssikkerhed har som bekendtstar-
tet en kampagne undertitlen: Hvor hurtigt er for hurtigt?
Man har optaget en udmærket og instruktiv film, der er
blevet vist i TV (kan godt tåle at blive gentaget), og som
vil blive udlånt til foreninger, klubber og andre interesse-
rede. Sideløbende har man udgiveten lille pjece, der viser
nogle eksempler på for stor hastighed i visse situationer.
For cirka et år siden havde dette blads redaktør en temme-
lig voldsom polemik med rådets formandi Berlingske Ti-
dende med udgangspunkt i formandens stærke anbefaling
af en generel hastighedsbegrænsning. SMJ's redaktør ad-
varede imod den evige og ofte ganske usaglige tale om de
store hastigheder, da man derved uvilkårligt svækkedere-
spekten for de mere beskedne hastigheder, der kan være
nøjagtig lige så farlige ud fra den betragtning, at ordet død
i virkeligheden er ubøjeligt — man kan nemlig ikke være
dødere eller dødest. Derimod kan man blive mere eller
mindre lemlæstet, og her spiller tilfældet mindst lige så
stor en rolle som hastigheden. Derfor er det direkte op-
muntrende at læse indledningen i den udsendte pjece i
kampagnen, Hvor hurtigt er for hurtigt? Den lyder: Den
livlige diskussion om maximale fartgrænser har givet man-
gedet helt forkerte indtryk, at det kun er de høje hastig-
heder, der er farlige. Men sandhedener, at defleste bili-
ster og motorcyklister kører for hurtigt efter forholdene —
også dem, der bedyrer, at de aldrig kommer op over 80
eller 100 km/t.

323

 



Der gives en række eksempler på for
hurtig kørsel i f. eks. kryds mellem to vil-
laveje, kolonnekørsel med enlille sikker-
hedsafstand (her kan forholdet imidlertid
vendes, idet det ér sikkerhedsafstanden,
der er for lille i forhold til hastigheden),
ved møde i mørke under kørsel med nær-
lys og i glat og fedtet føre. Alt dette er na-
turligvis ikke noget nyt for vore læsere, da

en skitse af hastighedsnedsættelse ved ud-
mundendesidevej blev vist i »Kør bedre«
for 12 år siden, friktionskoefficienter er
blevet omtalt og forklaret i det uendelige
(visse revisioner er forøvrigt i vente, da
både visse vejbelægninger og dækkene er
blevet forbedret), og kørsel i mørke er ble-
vet grundigt gennemgået.

En smule kritik kan vi vel noktillade os
i forbindelse med den omtalte kampagne.
Der regnes nemlig overalt med en bremse-
effekt svarende til en retardation på ca. 5
m/sek? og en reaktionstid på et sekund.
Hvis vi under en prøvekørsel kommer ud
for et køretøj, der ikke under en opbrems-
ning fra 100 km/t kan klare en retardation
på 7 m/sek2, bliver bremserne nøjere un-
dersøgt, og kan man ikke opnå forbedring,
bliver bremserne karakteriseret som min-
dre gode. En reaktionstid på et sekund er
en meget benyttet gennemsnitsværdi, men
i situationer som de nævnte, er man abso-

lut agtpågivende, og gennemsnitsbilistens
reaktionstid er da nede på et halvt sekund
— til gengæld ryger den op på to sekunder
eller mere, når man kører afslappet på en

trafikløs motorvej.

Selvfølgelig sker der ikke noget ved at
oplyse, at man ved et kryds mellem to vil-
laveje skal ned på 20 km/t, hvis man skal
kunne afværge et sammenstød, da man kø-
rer 6 meter i reaktionstiden og skal bruge
3 meter til opbremsning, fordi man først 9

meter fra krydset har tilstrækkelig over-
sigt. Man skal ned på de 20 km/t bl. a. ud
fra den betragtning, at en krydsendetrafi-
kant vil køre hurtigere over krydset, og det
vil så sige, at man ikke ser den andentra-
fikant, når man er 9 meter fra vejens ud-
munding.
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Mindre heldig er forklaringen om kør-
sel ved nærlys under møde på en mørk
vej. Her hævdes det, at man skal ned på
40 km/t, hvis man skal kunne undgå at
ramme en fodgænger, og her vil defleste
erfarne motorkørendesige til sig selv, at
det er noget pjat, og derved svækkes des-
værre tilliden til pjecens øvrige indhold.

Sagen er den, at de 40 km/t er den rig-
tige afstand, forudsat at den motorkøren-
de ikke har begreb om at køre i mørke, at
retardationen fastsættes til kun 5 m/sek?
på tør vej, at reaktionstiden også under
disse forhold er et sekund, eller at perso-
nen på kørebanenspringer frem fra et træ
eller op fra en grøft — altså noget i retning
af et selvmordsforsøg.

Desværre må det erkendes, at de fleste
motorkørende ikke har begreb om at køre
i mørke, Det gælder ikke danskernealene,
for overalt udvises der et fuldstændigt
blændingshysteri, blot man mange kilome-
ter forude ser et sæt kraftige lygter på
fjernlys. Selvfølgelig skal man ikkestirrer
ind i disse kraftige lygter, men holde øj-
nene udei højre side af kørebanen, og in-

gen af de to mødende køretøjer skal blæn-
de ned til nærlys, før hele strækningen
mellem de to køretøjer er fuldt belyst af
deres lygter. I dette tidsrum består der in-
gen fare for blænding, blot man holder
øjnene fra de modgående lygter, men man
får fuld orientering om fodgængere, cyk-
lister eller andre »genstande« på køreba-
nen. Derfor kunne man have ønsketsig,

at korrekt kørsel i mørke havde været om-
talt fremfor en hastighedsgrænse, som gi-
vetvis ikke vil blive overholdt.

Det er også opmuntrendeat se, at der
bag i pjecen er et afsnit med titlen: Hvor
langsomter for langsomt? Detteeret før-
ste skud for boven til landevejssneglene,
der uden hensyn til andre danner vældige
køer, som resulterer i en serie mere eller

mindre hasarderede overhalinger, så snart
mulighed gives. Denne advarsel følges op
af en udtalelse fra politiinspektør Groes-
Petersen, der oplyser, at man agter at no-
tere bilister, der kører så langsomt, at de
er til almindelig gene for trafikken.
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CASTROL
NEW FORMULA MOTOROLIE

  

    

 

Forlang den nye Castrol Super motorolie med »flydende
wolfram«, og De får en motorolie, der giver lynhurtig start
og øjeblikkelig oliecirkulation med stærkt slidreducerende
egenskaber. (Det er blevet klart bevist, at tilstedeværelsen
af »flydende wolfram« i Castrol kan reducerefriktionen med

ca. 33%).
Forlang Castrol Super motorolie med »fly-
dende wolfram« ved næste olieskift.
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PRØVE
KØRSEL

MOGENS H. DAMKIER

VOLVO
144
Når der i de skandinaviske landestilles

særlig store forventningertil en ny Volvo,
er det naturligvis, fordi dette mærke er
uhyre populært hos os. I Danmark kom
Volvo som både nummer et og to på

bilernes hit-liste for februar, hvilket vil
sige, at der blev indregistreret flere Ama-
zon modeller og flere af den nye 144
end af VW og Opel, der ellers plejer
at figurere på toppen.
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Denne popularitet skyldes ubetinget, at

Volvo har ry for gode køreegenskaber og
god kvalitet om end begge dele har nået
noget overdrevne størrelser i publikums
bevidsthed. Alligevel kan det fastslås, at

kvaliteten er væsentlig over middel, og
de små mangler ved køreegenskaberne er
til fulde opvejet af god mekanisk funk-
tion, der giver indtryk af en bil, der er
virkelig let at manøvrere og håndtere.

Volvo. 144 er en helt ny konstruktion,
hvad karosseriet angår, medens hjulop-
hængningerne i princippet er hentet fra
andre Volvo modeller, og motoren er den
kendte P 18 motor på 85 hk. Dette giver
naturligvis en helt ny vogn, men samtidig
den betryggelse, at motor, transmissions-
system, hjulophængninger 0.s.v. er gen-
nemprøvede elementer, der ikke kan give
ubehagelige overraskelser.

Set udvendig fra. virker karosseriet al-
mindeligt og ordinært med samme ud-
formning og linieføring, som benyttes i
Ford Cortina og Sunbeam Hunter. En
nærmere undersøgelse af karosseriet vi-
ser imidlertid, at der her er tale om en ny
byggeteknik, der stiller ganske betydelige
krav til fabrikkens værktøjsmaskiner.
Man har søgt at skabe de størst mulige
enheder for på den mådeat få det færre-
ste antal svejsesteder. Meget store sektio-

 
e
n
n

 














































































































































