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General importor:
ERLA AUTO IMPORT A/S, Kebenhavn - Middelfart

YAMAHA TWIN-JET KR. 3.783,-

HVORDAN ANDREDE YAMAHA
VERDENS SYN PA MOTORCYKLER?

- ved at forene virkelig elegance med formidabel acceleration!

YAMAHA Motor Co. i Japan er specialister i hurtigtgdende motorer - og mestre i design
af moderne motorcykler. Fabrikkens 4 modeller: YAMAHA 80 Sport, YAMAHA 100 Twin,
YAMAHA 180 Twin og YAMAHA 250 Twin Sport er alle elegante og lynhurtige maski-
ner med eminente kpreegenskaber. YAMAHA 250 har f.eks. vundet VM bade i 1964 og
1965 samt det japanske Grand Prix i 66. 180 cc modellen med kelenavnet »Bonanza« er
en verdensnyhed med Europa-premiere her i Danmark.

De tre sidstnaevnte maskiner er twin-modeller med 2 cyl., 2 karburatorer og 2 udsted-
ningsregr, men alle har »auto-lupe« med adskilt benzin- og olietank - det mest avance-
rede system som sikrer et lavt olieforbrug og forhindrer dannelse af sod og koks i motor
og udstgdning. -

)

YAMAHA SPORT YAMAHA BONANZA
Kr. 2.945,- Kr. 5.480,-

Send mig venligst brochuremateriale
for YAMAHA model:

Navn:
Adresse:
@
YAMAHA 250 TWIN SPORT HI‘I“E ERLA AUTO IMPORT A/S,
Kr. 6.650.- £ Smallegade 2, Kebenhavn F.

Solide og sagkyndige forhandlere indbydes til ledige distrikter
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Forsiden:

Motorcyklen er igen ved
at blive populer — ikke
alene fordi den er billig
7 anskaffelse og drift,
men den er ogsd hurti-
gere i bytrafik, den kan
parkeres, og den er gra-
tis, ndr man har den ved
siden af bilen.

REDAKTIONELLE STROTANKER

Det virker helt besynderligt, men ikke desto mindre tager
man det som en opmuntring, hver gang der vises lidt sund
sans fra vore myndigheder eller anden officiel organisa-
tion. Der har veret flere sidanne opmuntringer i den sene-
ste tid.

Rédet for storre ferdselssikkerhed har som bekendt star-
tet en kampagne under titlen: Hvor hurtigt er for hurtigt?
Man har optaget en udmerket og instruktiv film, der er
blevet vist i TV (kan godt téle at blive gentaget), og som
vil blive udlant til foreninger, klubber og andre interesse-
rede. Sidelsbende har man udgivet en lille pjece, der viser
nogle eksempler pd for stor hastighed i visse situationer.
For cirka et dr siden havde dette blads redakter en temme-
lig voldsom polemik med rddets formand i Berlingske Ti-
dende med udgangspunkt i formandens sterke anbefaling
af en generel hastighedsbegraensning. SM]’s redaktar ad-
varede imod den evige og ofte ganske usaglige tale om de
store hastigheder, da man derved uvilkarligt svaeekkede re-
spekten for de mere beskedne hastigheder, der kan vare
ngjagtig lige si farlige ud fra den betragtning, at ordet ded
i virkeligheden er ubgjeligt — man kan nemlig ikke vare
dgdere eller dodest. Derimed kan man blive mere eller
mindre lemlastet, og her spiller tilfeldet mindst lige s&
stor en rolle som hastigheden. Derfor er det direkte op-
muntrende at lese indledningen i den udsendte pjece i
kampagnen, Hvor hurtigt er for hurtigt? Den lyder: Den
livlige diskussion om maximale fartgrenser har givet man-
ge det helt forkerte indtryk, at det kun er de hgje hastig-
heder, der er farlige. Men sandheden er, at de fleste bili-
ster og motorcyklister kerer for hurtigt efter forholdene —
ogsa dem, der bedyrer, at de aldrig kommer op over 80
eller 100 km/t.
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Der gives en rzkke eksempler pa for
hurtig kersel i f. eks. kryds mellem to vil-
laveje, kolonnekorsel med en lille sikker-
hedsafstand (her kan forholdet imidlertid
vendes, idet det er sikkerhedsafstanden,
der er for lille i forhold til hastigheden),
ved made i morke under korsel med naer-
lys og i glat og fedtet fore. Alt dette er na-
turligvis ikke noget nyt for vore lzsere, da
en skitse af hastighedsnedsattelse ved ud-
mundende sidevej blev vist i »Kor bedre«
for 12 ar siden, friktionskoefficienter er
blevet omtalt og forklaret i det uendelige
(visse revisioner er forgvrigt i vente, da
béde visse vejbelegninger og dekkene er
blevet forbedret), og kersel i morke er ble-
vet grundigt gennemgdet.

En smule kritik kan vi vel nok tillade os
i forbindelse med den omtalte kampagne.
Der regnes nemlig overalt med en bremse-
effekt svarende til en retardation pi ca. 5
m/sek2 og en reaktionstid pd et sekund.
Huvis vi under en provekersel kommer ud
for et koretoj, der ikke under en opbrems-
ning fra 100 km/t kan klare en retardation
pa 7 m/sek2, bliver bremserne ngjere un-
dersegt, og kan man ikke opni forbedring,
bliver bremserne karakteriseret som min-
dre gode. En reaktionstid pd et sekund er
en meget benyttet gennemsnitsvaerdi, men
i situationer som de navnte, er man abso-
lut agtpigivende, og gennemsnitsbilistens
reaktionstid er da nede pé et halvt sekund
— til gengeeld ryger den op pé to sekunder
eller mere, ndr man kerer afslappet pd en
trafiklos motorve;j.

Selvielgelig sker der ikke noget ved at
oplyse, at man ved et kryds mellem to vil-
laveje skal ned pd 20 km/t, hvis man skal
kunne afverge et sammensted, da man ke-
rer 6 meter i reaktionstiden og skal bruge
3 meter til opbremsning, fordi man forst 9
meter fra krydset har tilstrekkelig over-
sigt. Man s4a/ ned pa de 20 km/t bl. a. ud
fra den betragtning, at en krydsende trafi-
kant vil kere hurtigere over krydset, og det
vil s sige, at man ikke ser den anden tra-
fikant, ndr man er 9 meter fra vejens ud-
munding.
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Mindre heldig er forklaringen om keor-
sel ved nerlys under mede pid en merk
vej. Her hevdes det, at man skal ned pd
40 km/t, hvis man skal kunne undgd at
ramme en fodgenger, og her vil de fleste
erfarne motorkerende sige til sig selv, at
det er noget pjat, og derved svakkes des-
veerre tilliden til pjecens gvrige indhold.

Sagen er den, at de 40 km/t er den rig-
tige afstand, forudsat at den motorkeren-
de ikke har begreb om at kere i morke, at
retardationen fastsattes til kun 5 m/sek2
pa tor vej, at reaktionstiden ogsd under
disse forhold er et sekund, eller at perso-
nen pd kerebanen springer frem fra et tre
eller op fra en groft — altsd noget i retning
af et selvmordsforsag.

Desvaerre mi det erkendes, at de fleste
motorkerende ikke har begreb om at kere
i morke. Det gzlder ikke danskerne alene,
for overalt udvises der et fuldstendigt
blendingshysteri, blot man mange kilome-
ter forude ser et szt kraftige lygter pa
fjernlys. Selvfolgelig skal man ikke stirrer
ind 1 disse kraftige lygter, men holde gj-
nene ude i hgjre side af kerebanen, og in-
gen af de to megdende koretojer skal blen-
de ned til nerlys, for hele strekningen
mellem de to keretgjer er fuldt belyst af
deres lygter. I dette tidsrum bestdr der in-
gen fare for blending, blot man holder
gjnene fra de modgdende lygter, men man
far fuld orientering om fodgengere, cyk-
lister eller andre »genstande« pd koreba-
nen. Derfor kunne man have ensket sig,
at korrekt korsel 1 morke havde veret om-
talt fremfor en hastighedsgrense, som gi-
vetvis ikke vil blive overholdt.

Det er ogsi opmuntrende at se, at der
bag i pjecen er et afsnit med titlen: Hvor
langsomt er for langsomt? Dette er et for-
ste skud for boven til landevejssneglene,
der uden hensyn til andre danner veldige
koer, som resulterer i en serie mere eller
mindre hasarderede overhalinger, sd snart
mulighed gives. Denne advarsel folges op
af en udtalelse fra politiinspektor Groes-
Petersen, der oplyser, at man agter at no-
tere bilister, der kerer s& langsomt, at de
er til almindelig gene for trafikken.
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CASTROL

NEW FORMULA MOTOROLIE

Forlang den nye Castrol Super motorolie med »flydende
wolfram«, og De far en motorolie, der giver lynhurtig start
og ojeblikkelig oliecirkulation med steerkt slidreducerende
egenskaber. (Det er blevet klart bevist, at tilstedeveerelsen
af »flydende wolfram« i Castrol kan reducere friktionen med
ca. 33%).

Forlang Castrol Super motorolie med »fly-

dende wolfram« ved naeste olieskift.
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