


Taenk langt!
(-for eksempel pa brugtvognsprisen)

Taenk langt nir De valger bil - helt frem til den dag, De skal skifte ud nzste
gang. Rart at eje en bil, som er upévirket af modeluner... tidlos elegant. Og
som bl.a. derfor holder en god brugtvognspris. Som Volvo Amazon - robust og
gennemfort kvalitet med lang levetid, minimum af varkstedsbesog. Gedigen
finish - ogsé i detaljerne. Ekstra god rustbeskyttelse og fuldstendig undervogns-
behandling. Acceleratlomglad men okonomisk - B 18-motor pa 85, 100 eller

115 hk. Plus alt det, der gor Volvo Amazon sa kom-
N\ fortabel og sikker. .. og si efterspurgt. Kig ind og

fa en provetur!
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Forsiden:

Der er sket en kolossal
udvikling efter krigen
i Volvo. Den egentlige
bilfabrik fungerer neer-
mest som  samlefabrik
for elementer, der kom-
mer fra andre Volvo-
fabrikker og fra under-
leverandorer.

REDAKTIONELLE STROTANKER

Strandvejen i Keobenhavn er blevet udvidet og moderni-
seret efter 1 20 dr at have henligget som intet mindre end
en skandale. En smuk og nydelig og meget bekostelig
strandvej blev det. At den indtil videre indsnavres til
en flaskehals et kort stykke gennem Hellerup er til at
bere. Men ca. et dr efter fuldforelsen af dette arbejde
rykkede nye arbejdshold frem for at fjerne sporvogns-
hellerne ved stoppestederne.

Forklaringen var simpelt hen den, at sporvognene var
slidte, og der skulle anskaffes nyt materiel, hvis driften
skulle fortsxttes, og si valgte man at gi over til busdrift
cirka et dr for beregnet. Men man fik da sandelig lagt
nye sporvognsskinner ned i den nye strandvej, og disse
ulyksalige hjulfangere skal si blive liggende til ingen
nytte, men til besvaer og risiko for de motorkerende.

Dette er jo i sandhed klog og besindig omgang med
skatteborgernes penge. Kunne man virkelig ikke i god
tid finde ud af at gi over til busdrift to &r for beregnet
for at slippe for at leegge sporvognsskinner i den nye
kerebane?

Det er naturligvis ikke noget enestiende eksempel, for
andre steder graver og bygger man med stor bekostning
et svemmestadion, og s kommer en anden myndighed
og forklarer, at det md man slojfe igen, for der skal gd
en ny vej midt gennem det areal, der optages af det nye
svemmestadion.

Selvfolgelig jongleres der med storre tal i stat og kom-
mune end i en privat husholdning eller i en mindre virk-
somhed, men tenk hvis vi andre bar os ad p& den mide.
Det frygtelige er imidlertid, at der er mange mennesker
— ikke mindst blandt nationalkommunisterne — som ser
hen til, at alle storre (og helst ogsd mindre) virksom-
heder skal nationalisere. Har vi da ikke tilstrekkeligt
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mange skremmende eksempler pd, hvor-
dan effektiviteten gir flgjten, medens
omkostningerne stiger, ndr staten kom-
mer til. Disse eksempler sivel som na-
tionaliseringsenskerne finder vi ogsd i
udlandet. Da en stor engelsk bilfabrik
mitte afskedige en mangde arbejdere un-
der en forbigdende afswtningskrise, blev
der foranstaltet demonstrationer pd fa-
briksomrddet, og man kravede, at fabrik-
ken blev nationaliseret. Er der mon ét
eneste menneske, der kan fortelle, hvor-
dan der skulle blive storre eftersporgsel
efter bilerne og dermed storre beskafti-
gelse, fordi fabrikkens ejetforhold skif-
tede fra private hender til statsejendom?

Det er jo mere end en vittighed, at de
samme gadestrekninger brydes op og re-
pareres mindst tre gange samme sted. Te-
lefonselskabet graver en rende, legger et
kabel, kaster renden til igen og lader
vejbelegningen udbedre. Asfalten er
knapt nok kold, for elektricitetsvaesenet
foretager samme proces pd samme sted,
og medens elektricitetsvasenets folk pak-
ker verktgjet sammen, kommer vandvear-
kets folk og pakker verktgjet ud, for nu
skal de nemlig lige grave en rende. Si
er der fred pd vejen i to mineder, og sd
bliver det hele rodet op en gang til, for
nu skal der legges fjernvarmeledninger.
Hvis det bare var en vittighed, men det
er det ikke. Der er nemlig for mange
politikere uden overblik og for fi tekni-
kere med organisationstalent.

Dette fir mig til at tenke pid noget
andet i forbindelse med Ralph Naders
beseg. Hans foredrag med efterfolgende
diskussioner viste endnu en gang, at hans
bog med titlen "Unsafe at any Speed”
skal betragtes som en Readers Digest af
europzisk tidsskriftjournalistik gennem
de sidste 20 dr, blot med den forskel, at
nogle amerikanske politikere fik fat i sa-
gen og si, at de kunne hgste publicity pa
den historie, og si rullede lavinen. Men
igeni blev det politikere og ikke teknikere,
der fik fat i sagen, og der blev udarbej-
det en amerikansk sikkerhedskode, der pd
flere punkter virker latterlig set med eu-
ropziske gjne — pa vasentlige punkter
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ville en opfyldelse af disse sikkerhedsfor-
anstaltninger lige til bestemmelsens gran-
se og ikke mere vare ensbetydende med
et alvorligt tilbageskridt for europaisk
automobilkonstruktion. Men sagen smit-
ter, og pd flere punkter er der kommet
uheldige resultater ud af sikkerhedskam-
pagnen. Dels har uvidende personer bro-
deret videre pd Naders tema, hvilket kun
helt og holdent har vildledt publikum,
dels sgger fabrikkerne at fremvise noget,
som viser deres gode vilje til at skabe
sikre biler, og resultatet bliver uhensigts-
maessige kontakter, to-kreds bremsesyste-
mer, der er det rene blélys, og meget an-
det, som i bedste fald er uden praktisk
betydning. Lad mig give et par eksemp-
ler.

Ralph Nader angreb GM og VW, for-
di disse selskabers tekniske afdelinger an-
befalede et hojere daktryk pd hakmotor-
modellernes baghjul for at modvirke
overstyrende tendenser, og Nader frem-
hevede, at den slags kunstgreb ikke var
den rette vej frem. Den sag bliver stillet
pé hovedet af vor hjemlige Svend Berg-
soe, der frimodigt hevder, at man »selv-
folgelig ikke kan modvitke overstyring
ved hjzlp af hgjere tryk pd en hzkmo-
torvogns baghjul«. Den slags tjener jo
ikke ligefrem til oplysning og fremskridt,
da man i hojeste grad kan justere for
over- eller understyring med forskellige

daektryk.

Rent bortset fra denne forvanskning
af en udtalelse er vi ikke enige med Na-
der i, at det skulle vare s& slemt at kor-
rigere for overstyring pd en hakmotor-
vogn ved at give den sterre tryk pd bag-
hjulene. Nader fremhavede, at der her
foreld en mulighed for fejl, der kunne
endre en vogns kereegenskaber. Sande-
lig har han ret i det, men feenomenet ind-
skraenker sig ganske bestemt ikke til VW
og Chevrolet Corvair, for en Mercedes
eller en Citroén, den nye Volvo 144 og
mange andre biler er overordentlig fol-
somme overfor ukorrekt daktryk, og det
mi vel ogsd vare fastsldet, at man kun

(fortsettes side 245)




15.000 km

eller 1 ar uden olieskift!

Verdens mest afprevede motorolie!
Rolls-Royce - verdens fornemste
og mest velrenommerede bilpro-
ducent - godkender BP LONG-
LIFE til brug i Rolls-Royce og
Bentley med et olieskiftningsinter-
val pa 20.000 km eller 1 4r! - Er
det ikke betryggende?

Let start - Fuld motorbeskyttelse -
Ingen slamdannelser.

8 millioner kilometers provekersel
under streng videnskabelig kon-
trol! - Det er ikke nogen tilfzldig-
hed, at BP LONGLIFE er den
mest avancerede motorolie 1
Danmark!

LONGLIFE

P.S. Serg for, at BP LONGLIFE altid star over minimumstregen pé oliepinden...
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