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Den ny Cortina er klart i spidsen på alle

felter. Den har nemlig mere plads - mere

sikkerhed - mere komfort og mere yde-

evne, 1300 cc motor med 58 HK, større

sporvidde, større kurvestabilitet, perfekt

sikkerhedspolstring, mindre vendediameter

og større bagagerum - aldrig har De fået

så meget bil for så få penge! Cortina-

successen er fastslået over hele Europa.

Cortina-navnet er kendt fra utallige sejre

i rallies og motorløb. Ny Cortina er endnu

mere fuldendt - det er vognen af i dag,

skabt til fremtidens behov. - Lad Ford-

forhandleren fortælle Dem om alt det

nye I Cortina.

Kr19,95

Den ny Cortina
- en pryd for Ford-familien
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Forsiden:

Forår og en åben sports-
vogn! Ikke til at race af
sted i, men til at nyde
landskabet og den milde
forårsluft. Det er det,
vi drømmer om — sports-
vognen får de færreste
af os, men forhåbentlig
er der et mildt forår til

alle.
Vognen: Alfa Romeo
Giulia Spyder.

 

REDAKTIONELLE STRØTANKER

Er det i grunden ikke lidt beskæmmende, at der mand

og mand imellem er fuld enighed om, at staten tillader

sig frimodigheder, der ville skaffe den private borger en

direkte adgangsbillet ind bag jerntremmerne? Det er

ganske indlysende, at de forskellige folkeslag kan have

forskellige tanker om moral, eftersom moral er et begreb

skabt af mennesker i overensstemmelse med det, man

finder for rigtigt eller forkert inden for en bestemt sam-

fundsgruppe. På Sydhavsøerne og på Grønland havde

man tidligere en seksualmoral, som var stærkt afvigende

fra f. eks. europæisk standard, og de victorianske mo-

ralsbegreber passer heller ikke ind i nutiden. At moral

er noget, der er tilknyttet tid og sted og altså samfunds-

lag på forskellige steder og til forskellige tider, kan man

meget let forklare, men at man på samme tid og samme

sted dyrker forskellige moralsbegreber for flokken og for

individet må siges at være forkasteligt.
Vi har tidligere påpeget, at staten frimodigt opkræver

vejafgifter gennem motorskatterne uden at benytte pen-

gene til det forudbestemte formål, hvilket svarer til, at

en forening opkræver eller indsamler pengetil velgøren-

de formål, medens bestyrelsen selv bruger de indsamlede

midler. Vi har også tidligere påpeget, at der er forskel

på stat og borger, når staten opkrævede alimentationsbi-

drag fra f. eks. seks mulige fædre til et barn, medens

moderen kun fik udbetalt det ene af bidragene, og resten

blev strøget ned i statskassen — hvis den enkelte borger

gjorde noget lignende,ville det være en indtægt på grund
af utugt eller noget i den retning.

Hvis en forretningsmand havde held til at indklarere

et vareparti under foregivelse af, at varerne er fremstillet

af et materiale, som har lavere toldsatser end det mate-

riale, som varen i virkeligheden er fremstillet af, så ville
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der ved en senere opdagelse være forside-
stof med overskrifter som: Kendtforret-
ningsmand dømtfor falsk, smugleri, be-
drageri og meget mere. Men tro endelig
ikke, at staten er spor bedre på dette
punkt.

Toldafgifterne på knallerter og motor-
cykler er ikke ens, idet en knallert er be-
hæftet med 20% i told, fordi den slip-
per for registreringsafgift. En motorcykel
eller scooter er kun pålignet 4% i told,
men så kommerregistreringsafgiften se-
nere med 30% af de første 2000 kr. Ind
imellem told og registreringsafgift har vi
så712,5:9%130ms:

Nuer der imidlertid noget, der hedder
50 ccm klassen inden for motorcyklerne,
og som alle ægte klassemaskiner ligger
det virkelige slagvolumen en smule under
de 50 ccm. For en sådan maskine sker
der et forbløffende forvandlingsnummer,
når den importeres. Idet den passerer
toldvæsenet, bliver den nemlig betragtet
som en knallert, fordi motoren er under
50 ccm, og altså bliver den ikke pålignet
4% i told, men derimod 20% i told.
Når den så skal ud at køre, er den plud-
selig igen en motorcykel, og der opkræ-
ves registreringsafgift. Da 50 ccm motor-
cykelklassen netop er skabt for unge men-
nesker, der gerne vil have et nogenlunde
smidigt køretøj til længere distancer uden
at få for voldsom maskine, bliver det en
ganske bestemt kategori unge mennesker,
som staten på den måde giver en ekstra
beskatning. Det er navnlig lærlinge og
studerende, der meget ofte har et pro-
blem med bolig i forhold til arbejdsplads,
idet den økonomisk overkommelige bolig
ofte ligger langt fra læreanstalt eller læ-
rested.

Vi kan se, hvad der sker med en im-
portpris på 1000 kr. Efter en påligning
af 4% i told, bliver det 1040 kr. Der-
efter kommer de 12,5'% i oms, hvorefter
beløbeter steget til 1170 kr., og så kom-
merd de 30% i registreringsafgift, og de
1000 kr. er nu blevet til 1521 kr., af
hvilke staten indkasserer de 521. Når der
derimod er 20'% i told bliver de 1000
kr. hen ad vejen til 1755 kr. Heri er alt-
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så ikke iberegnet importør- og forhand-
leravance.

Importørerne af 50 ccm motorcykler
kunne ganske legalt snyde toldvæsenet på
den måde, at de bestilte maskinerne hjem
med en overstørrelse stempel således, at

slagvolumen kom op på lidt over 50 ccm,
mendet ville betyde, at man allerede hav-
de taget en væsentlig” del af slidstyrken
fra maskinen, idet første og i nogle til-
fælde også anden overstørrelse i stempel
allerede er forsvundet. Om dette i det
hele taget kan lade sig gøre er naturlig-
vis tvivlsomt, fordi der er tale om så få
eksemplarer, og det vil antagelig. koste
mere for fabrikken at fremstille disse
specielle cylindre, end man sparer i told.
Man må derfor kort og godt konsta-

tere, at fremgangsmåden fra statens side
simpelthen er uanstændig, fordi et køre-
tøj ikke kan være en knallert i det øje-
blik, det går gennem toldvæsenet, og en
motorcykel i det øjeblik, det skal indregi-
streres. Selvfølgelig lyder de oprindelige
toldbestemmelser på, at motorer under 50
ccm skal beskattes med 20 % i told, fordi
der ved denne bestemmelses ikrafttræden
kun tænktes på knallertmotorer, da man
på det tidspunkt ikke havde nogen 50
ccm motorcykelklasse. Når forholdene
ændrer sig, må toldbestemmelserne også
ændres, da det' ikke kan være rimeligt, at
nogle få unge mennesker skal af med et
ekstrabeløb, som i højeste grad betyder
noget for dem i øjeblikket, medens den
samlede -sum i -statskassen indtjent gen-
nem dette juridiske makværk er ganske”

uden betydning for staten. Vi er imidler-
tid vidende om, at Forhandlerforeningen
har rettet henvendelse til myndighederne
for at få dette forhold ændret, men resul-
tatet var et blankt afslag. Moralen af den-
ne historie må så være, at en manufak-
turgrossist må kunne importere silkestof-
fer og deklarere dem som bomuldi told-
væsenet, medens han forklarer sine kun-
der, at det virkelig er silke, der er tale
om. Desværre kan toldvæsenet se forskel
på bomuld og silke, medens det ikke vil
se forskel på en knallert og en motorcyk-
le på 50 ccm.
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i 11TO SC   
 

1200cc-7bhk
fra O -80 km/t på
94 sek-150 km/t

    me me sekene Se

er særdeles komfortabelt udstyret. Man føler sig godttilpas i de vel-

byggede stole... 4-5 personer sidder godt og har rigelig pladstil

selv en stor bagage. Interiøret er smukt med indtræk og tykke boucle-

tæpper i velafstemte farver og udstyret er overdådigt.

Medi prisen kr. 19.495,- får De mangedetailler, der ellers må kø-

bes ekstra. Det gælder f. eks. baklygte, sidespejl og rat- smsen

lås... og så har NSU 110 SC - som den første vogn

med luftkølingens fordele - også et virkelig godt varme-

apparat og et effektivt transair klimaanlæg.

Manhar det godt i NSU 110 SC.
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TOPSTYKKET OG

VENTILERNE

ER AFGØRENDE

FOR EFFEKTEN

SELV EN BOLT SKAL BEHANDLES ORDENTLIGT

Topstykke og indsugningssystem
I sidste nummer polerede vi vippe-

arme m.m. og fortalte lidt om inerti-
kræfterne på ventilerne og ventilmekanis-
men. Vi skal nu se lidt på både de me-
kaniske funktioner og det videre arbejde
på topstykket.

Begge vippearme er nu blevet poleret,
og desuden fik vi den glædelige over-
raskelse, at vippearmsbøsningerne ikke
havde for stort slør i forhold til vippe-
armsakslerne, så der behøver vi ikke at
udføre noget arbejde. Så heldigt slipper
naturligvis ikke alle reparatører, og kon-
stateres der slør mellem vippearme og
vippearmsaksler, må bøsningerne udskif-
tes. Der er ved slør på dette sted tale om
en almindelig mekanisk defekt, der altid
bliver værre med tiden, fordi vippear-
men og dens bøsning udsættes for en
slagagtig påvirkning, der yderligere vil
deformere bøsningen. Med hensyn til
motorens åndedrætssystem er det jo så-
dan, at sløret ved vippearmen først skal
udlignes, før ventilen bliver aktiveret, og
det vil sige, at både ventilens åbnetid for-
sinkes, og løftehøjden forringes. For at
forstå dette behøver man blot at lægge en
lineal halvvejs ud over en bordkant og
løfte den i den fri ende. Ved den ende,
der ligger an mod bordkanten, vil der
naturligvis ikke ske noget, hvorimod re-
sten af linealen vil løfte sig. Det er nøj-
agtigt det samme,der sker, når der er slør
i en vippearm — vippearmen bliver nok
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aktiveret, men først når den får fast an-
læg efter en udligning af sløret, begynder
den at aktivere ventilen.

Letmetalgodset i selve vippearmshuset
er ikke smukt at skue, fordi det først er
blevet behandlet ret groft på fabrikken,
hvor man kun med grove midler har af-
slebet de værste støberande, og desuden
er godset blevet arret og ridset af værk-
tøj. Derfor sliber og polerer vi selve let-
metalgodset, så det bliver pænt at se på
og desuden lettere at holde rent. I dette
gods er der samtidig nogle oliekanaler,
der fra et rør fører olien frem til vippe-
armsakslerne, og disse kanaler bliver na-
turligvis renset. Selve vippearmshuset får
en let planslibning for at gøre det olie-
tæt mod topstykket.
Som omtalt i forrige nummer kunne

trædefladerne på disse vippearme udskif-
tes, men for sjov skyld prøver vi at kontur-

slibe fladerne for at udligne det ret mærk-
bare slid, der er opstået. I øvrigt hører
det til sjældenhederne, at selve trædefla-
den kan udskiftes, og f. eks. på bilmoto-
rer ser man ikke en sådan udformning.
Hvis trædefladerne, der trykker mod ven-
tilstammen, er blevet stærkt deformeret,
kan man gå to veje. Hvis der er gods
nok, kan manslibe trædefladen ned, men
det er vigtigt, at nøjagtig den samme

krumme kontur bibeholdes i den nye
flade, og efter nedslibningen må vippe-
armen sendes til hærdning, således at
fladen kan blive tilstrækkelig hård. Det

 






























































































































