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Instruktionsbogen for Deres vogn giver Dem klar besked
om, hvor hyppigt De bor skifte olie

Allerede ved konstruktionen af en bilmotor tages der hensyn |

til olien, og hvor hyppigt denne skal skiftes. Dette varierer
naturligvis for de enkelte bilmeerker — fra ca. 1500 km til
10.000 km. Hvis De vil bevare motoren i Deres vogn og sikre,
at den hver eneste dag aret rundt fungerer fuldstaendig per-
fekt, skal De folge de intervaller for olieskift, som er fastsat
af de eksperter, der har konstrueret Deres motor. Shell sam-
arbejder med konstruktererne fra alle ferende automobil-
fabrikker, og Shell X-100 Multigrade opfylder ethvert krav, som
foreskrives for samtlige bilmzrker. Derfor er det klogt at bru-

ge Shell X-100 Multigrade efter instruktionsbogens forskrifter. Velkommen hos Shell




Forsiden

Austin 1800 er en af de storste nyheder i
dette efterdr. Denne model er opbygget
efter samme princip som Austin 1100/
Morris Marina. Nermere omiale inde i
bladet, provekorsel vil folge snarest muligt.
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REDAKTIONELLE STROTANKER

Endelig er man s& smét ved at fi gjnene op for verdien
af en nzrmere undersogelse af trafikulykkernes baggrund
og egentlige rsag i stedet for en ensidig interesse i blot
at placere ansvaret for ulykken. Méiske kunne det ogsd
vere af en vis verdi, hvis man ogsd undersggte, hvad
der ligger bag visse ferdselsdomme.

Det er jo et tema, vi tidligere har beskaftiget os med,
men det er stadig aktuelt. Det er tilmed overordentlig
aktuelt at fi indfert de serlige ferdselsdomstole, da al-
mindelig praksis i mange tilfzlde kun affeder foragt for
retten, hvilket ingen kan vere tjent med. Lad os prove
at rode lidt op i en sag, der uvagerligt md fange inter-
essen, nir man leser et referat i Politiken under over-
skriften: Bitsch fik bode for travibed. Overhalede politi-
vogn med for hoj fart. Det lyder jo i sig selv merkeligt,
at en erfaren opdagelsesrejsende, der er vant til at bruge
sine gjne, ikke skulle opdage, at der karer en politivogn
foran, men man mystificeres i nogen grad af selve refe-
ratet fra retshandlingen, der lyder sédan i Politikens ud-
formning:

Forfatteren Jorgen Bitsch blev i gir ved en doms-
mandsret i Frederiksverk idomt 400 kr. i bode for
at have overtrddt hastighedsbestemmelserne. Til gen-
geld fik han lov til at bebolde sit forerbevis, idet
retten ikke fandt, at han kunne dommes efter ankla-
geskriftet for groft uforsvarlig korsel.

Bitsch havde en dag i august 1963 kort pa vejen mel-

lem Hundested og Frederiksvaerk. Han forklarede i

retten, at han havde overhold: den generelle fartbe-

grensning.
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Han havde overbalet en politivogn,
og betjenten forklarede, at Bitsch var
stroget 5i hurtigt forbi, at han ikke
havde ndet at se indregistreringsnum-

meret. Han satte efter ham og havde

forst indhentet ham efter mange kilo-
meters korsel, fordi Bitsch havde lig-
get pa en konstant hastighed af 100—
110 km|t, og betjentens tjenestebil kun
kunne kore 100 km|t. gh—

De sidste linier md uvagerligt fange
interessen, for hvordan har det i det hele
taget varet muligt for politivognen at f
fat i Bitsch, der korer med konstant ha-
stighed pd 100-110 km/t, medens politi-
vognen kun kunne kere 100 km/t? Der
er her tale om en fysisk umulighed, men
gh— kan have sjusket med referatet, eller
der kan foreligge en almindelig trykfejl
— muligvis skal der std 130 km/t for po-
litivognens hastighed.Sddan som sagen er
gengivet 1 Politiken, kan politivognen
aldrig indhente Jorgen Bitsch, men glo-
betrotteren vil med endnu en jordomrej-
se ad dre komme til at indhente politi-
vognen. Vi ringer Bitsch op for at fi en
naermere forklaring, der viser, at gh— i
sit referat har vaeret ganske ngjagtig, om-
end han lakonisk har gengivet kendsger-
ningerne fra retsmodet uden kommenta-
rer.

Og her er sd Jorgen Bitsch’s fremstil-
ling af sagen:

— Jeg korte med min familie i et fer-
getrek mod Hundested, og bagved korte
en af mine bekendte i en anden vogn.
En VW, der ikke holdt den gvrige tra-
fiks tempo 14 foran os, og jeg gav et trut
i hornet, inden jeg overhalede. Da jeg
gav signal, trak Folkevognen imidlertid
yderligere ud til venstre uden iovrigt at
foretage sig andet. Jeg gav ham si et
trut i et kraftigere horn, jeg har pd vog-
nen, og si kom han ind til siden, si jeg
kunne slippe forbi.

Mine bern gjorde mig opmarksom pé,
at det var en politimand, vi havde over-
halet, men jeg havde nu den opfattelse,
at det snarere var en segmand, der var
ude at svemme, og desuden stod et barn
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op foran forsedet i hans vogn, og den
slags prasterer en politimand vel ikke,
men jeg blev dog klar over, at det var
en betjent.

Efter denne overhaling kunne Folke-
vognen sztte tempoet si meget op, at
den kunne folge med fergetrazkket, men
den kerte irriterende taet bag mig — ikke
tilstreekkelig sikkerhedsafstand. I Frede-
riksverk kom vi til at holde i rundkers-
len, og hvis betjenten i Folkevognen vil-
le mig noget, havde han haft rig lejlig-
hed til at tale med mig dér, da vi holdt
der temmelig lenge. Da trafikken kom
i gang efter rundkerslen, accelererede jeg
kraftigt for at f4 afstand til vognen bag
mig, og jeg skiftede lige fra forste til
tredie gear, da vi var oppe pd den til-
ladte hastighed — Folkevognen accelere-
rede langsommere. Vi holdt derefter igen
hastigheden for fergetraekket et stykke
vej, men overhalede en Lloyd og en
2CV, der ikke fulgte den almindelige
hastighed. Folkevognen var igen bag os,
og min ven korte stadig bag betjenten.
P4 et helt vanvittigt sted overhaler Folke-
vognen os med alle fire hjul pd den gale
side af to fuldt optrukne streger. Da po-
litimanden senere indremmede, at jeg pd
intet tidspunkt havde kert uforsvarligt,
var det ikke alene et besynderligt sted at
stoppe os, men ogsd i direkte modstrid
med vedtaegterne, og jeg foreslog ham
da ogsd at tage en rapport over sin egen
korsel.

I retten havdede betjenten pd intet
tidspunkt, at jeg havde kart uforsvarligt,
det blev oplyst, at hans vogn ikke om-
gdende fik taget speedometerkontrol, som
det foreskrives, ndr hastigheden er kon-
trolleret efter speedometer, og trods det,
at passageren i min bil og min ven, der
havde kert bag betjentens vogn, som
vidner kunne erklere, at jeg ikke hav-
de overskredet hastighedsbegreensningen,
men at betjenten pd en snoet vej havde
kort meget uregelmassigt (tilsyneladen-
pd grund af manglende accelerations-
evne), og at jeg havde kert i den almin-

(fortszettes side 688)
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Vaern Deres vogn
mod kulden med
ATLAS Perma-Guard
kolerveeske...

Nattefrost kan blive dyrt for Dem,
hvis keleren ikke har faet pafyldt
ATLAS PERMA-GUARD KQ@LER-
VASKE. Den fordamper ikke og
sikrer derfor effektivt mod frost-
spraengninger hele vinteren.

ATLAS PERMA-GUARD indehol-
der tillige stoffer, der beskytter
pakninger og gummislanger og
hindrer korrosion og rust.

Vaer sikker...
ind til
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Et luksusrat som dette kleder enhver bil. Det
er smubt, godt og rasende dyrt. Passende til
Fiat 1100-1200 som her koster det 400 kr.

Sportskarburator for Fiat 600 D med specielt
indsugningsmanifold.
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ye
ardi
arrestreger

Neevnes ltalien og Torino for bilfolk,
teenker de fleste straks pa Fiat, der i
sit hjemland udger en enorm faktor.
| samme andedrag er der desuden en
en hel del, der vil nzevne navne som
Abarth og Nardi. Deres produkter er
kendt af alle Fiat-entusiaster.

Abarth-udstyr har leenge veeret frem-
me herhjemme, og nu er Nardi ogsa

blevet repraesenteret.

For en del r siden (1957) bragte vi en
artikel omhandlende et besgg hos den
italienske tuningsekspert Henry Nardi i
Torino, der i en mentalitet og i omgi-
velser sterkt mindede om det, der om-
gav den legendariske Bugatti, produce-
rede renlivet mekanik og racerpreget til-
behor.

Saledes er forholdet stadigvak, blot er
produktionen i de mellemliggende dr ble-
vet lidt mere seriepraeget, samtidig med
at Nardi's navn er blevet mere alment
kendt. Det, der produceres, har stadig en
meget hoj fagmassig kvalitet, det er
hindvark, og der er kelet for hver en-
kelt detalje.

Dansk importer
Det er Nordens storste Fiat-forhand-
ler, fa. Borch-Christensen, der herhjem-






























































































































































































