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Kort krumtapaksel = stor styrke og ringe vaegt =
mange HK pr. kg. vaegt = fin acceleration.
Endvidere fa hovedlejer = ringe friktion =
effektudnyttelse = gkonomi.

Dette sammen med en lang raekke andre fordele
giver motoren en lang levetid, og det er Deres
bedste grund til at se pa en V-motor
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REDAKTIONELLE STROTANKER

Sikkerheden i nutidens biler er et yndlingstema i katalo-
ger og annoncer fra bilfabrikanterne, og dermed menes
i de fleste tilfelde en form for sekundar sikkerhed, der
i nogen grad kan afbede lidt pi felgerne af mindre al-
vorlige uheld. Man har erstattet massive, fastskruede toj-
knager med blgdt plasticmateriale, der forholdsvis let
kan trekkes ud, i nogle tilfeelde er kontakterne flyttet
til en mindre farlig placering, solskeermene er ikke mere
velegnede til skalpering, da det blede materiale giver
efter, og det polstrede instrumentbord kan ved sammen-
stod fra yderst beskeden hastighed afbede hirde slag.
Dertil kommer si det forsenkede ratnav, der i visse si-
tuationer kan afvaerge katastrofen, men som i andre til-
felde er en verdiles narresut, og sd er der selvfolgelig
forsteetkningerne til beslagene for sikkerhedsselerne,
hvilket langt fra er det samme som sikkerhedsseler. Dette
er gennemsnitsverdier for nutidens personvogn eller
sagt med andre ord: Lirum-larum, katten ger wg.

En mere alvorligt ment sikkerhed finder vi i visse ka-
rosserikonstruktioner med forholdsvis bledt for- og bag-
parti og en stiv passagerafdeling. Styretojet pd Rover
2000 og Porsche, Fiat 1100 (af ren pladsmangel i mo-
torrummet styrehus pd forsiden af forpanelet) og nogle
modeller med tandstangstyring har korte styrestammer,
der ikke trykkes op mod foreren ved et sammensted,
men vi mangler stadig den teleskopisk affjedrede styre-
stamme med hydraulisk tilbageslagsbremse. Som omtalt
under provekorslen af Rover 2000 tjener de store taske-
rum ved forpanelet ogsd i hej grad en afbedende virk-
ning, men disse eksempler er desvaerre undtagelser fra
reglen.
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Foler man i gennemsnitsbilen hen un-
der taget, vil man under »den smukke,
afvaskelige bekledning« marke en frem-
springende kant ved pladernes sammen-
fojning, og den passer lige til at beska-
dige bagsadepassagerernes hovedskaller,
hvis de under et sammenstod loftes op og
frem fra bagsedet. Pakkehylderne under
forpanelet frembyder i nogle tilfalde en
fare for alvorlige knazbeskadigelser under
sammenstgd, og sddan kan der navnes
forskellige uhensigtsmessige konstruk-
tionsdetaljer, som fabrikanterne gennem
deres erfaringer ikke kan vare uvidende
om.

Men hvor finder vi si bilen med en
ansteendig brandsikring af benzintanken?
Jeg har aldrig set den! Selvfelgelig er
der flere bilmodeller, der benytter sig af
den mest hensigtsmessige anbringelse af
tanken nemlig mellem bagsedets ryglen
og bagagerummets forvaeg, hvor tanken
i tilfelde af kollision er mest beskyttet.
I nogle bilsammensted er der pid den
mest uhyggelige mdde glet ild i vognene,
og da der har varet tale om haekmotor-
vogne med tanken foran eller vogne
med frontmotor og tanken foran, er man
tilbgjelig til at fordemme biler med tan-
ken anbragt foran i vognen. Ved sam-
mensted og kollisioner vil i reglen mindst
én af de implicerede biler fi forpartiet
odelagt, og derfor er det i sig selv uhel-
digt set fra et rent statistisk synspunkt,
at tanken er anbragt foran i vognen, men
problemet lgses ingenlunde ved blot at
legge tanken bag i bilen.

Hvis man skal fremstille en bil med
haekmotor, md det vare ret naturligt, at
man valger at legge tanken foran i vog-
nen, dels fordi denne placering hjalper
pa vagtfordelingen, dels fordi det ikke
vil vare hensigtsmassigt at have benzin-
tanken for tet til motoren, hvor afrevne
teendrorsledninger og dynamoen kan give
gnistdannelser, men ndr lygterne er tendt
kan ogsd afrevne ledninger ved forlyg-
terne under en kollision give gnistdan-
nelser, og det har uden tvivl varet drsa-
gen til en af brandulykkerne, der skete
efter frontalkollision i tdge.
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Flytter man tanken om i vognens bag-
ende, hvor man har bag- og stoplygter
samt nummerpladebelysning, er der ogsd
dér stor mulighed for antendelse af ben-
zinen, og en forbedring af forholdet be-
stdr udelukkende i en sjzldnere odelag-
gelse af bagvognen. Studerer man imid-
lertid billeder af bilvragene efter storre
sammensted, vil man ofte se, at det kan
veere nogenlunde ligegyldigt om tanken
ligger for eller bag, hvorimod det ville
veere hensigtsmaessigt at have den under
midten af vognen eller bag bagsedet og
helst med passende skotter bide ved
for- og bagside af tanken. Ser man pd
ulykkesbilleder fra de tyske autobaner,
vil man ofte finde udbrendte vogne,
hvor tanken har ligget bag i bilen, og det
skyldes i reglen massesammensted, hvor
det gir lige sd hirdt ud over bagvognene.

Hvad kan man gere? Der findes me-
toder til at sikre selve tanken temmelig
effektivt siledes, at en revne i tankens
plade ikke bevirker nogen gjeblikkelig
utzthed, fordi tanken er omgivet af et
plastisk materiale, der lukker sig efter
gennembrud af skarpe genstande — man
kan ikke sikre sig 100 % mod en spreng-
ning af tanken, men bliver bilen totalt
knust, vil en efterfelgende brand ikke
vaere det mest fatale moment i den hi-
storie. Men en sikring af tanken er ikke
tilstrekkeligt, for bliver benzinslanger
eller ror revet over, vil der alligevel kom-
me tilstreekkeligt benzin ud til at starte
branden, og den efterfolgende opvarm-
ning af tanken vil vere tilstrekkelig til
at f& benzinen til at valte ud. Man vil
aldrig kunne sikre sig helt mod brand,
men kan man blot holde branden nede
og vinde tid, s& personerne i bilen kan
slippe ud eller blive hjulpet ud, s er det
ogsda det wvigtigste. Et »brandsikkert«
benzinsystem kunne man tenke sig ud-
fort pd den méde, at selve tanken var
beklaedt med et plastisk materiale helst
bidde indvendig og udvendig, og ved tan-
kens sugergr skulle der indskydes en ven-
til, der blev dbnet af benzinpumpens sug-
ning, medens den samtidig kunne lukke

(fortszettes side 828)
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MIN BIL OG JEG er den klassiske leerebog for alle, der vil vide noget om biler — bade
den teoretiske side af sagen, der er sa vigtig, den dag man skal kebe en ny bil, og den
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vil hurtigt spare det tidobbelte, blot ved at leese denne bog, og begynder De ogsa at fore-
tage justering og sméreparationer selv, vil De opdage, hvor billigt man kan holde bil.
Bestil derfor hellere MIN BIL OG JEG hos Deres boghandler eller pd Teknisk Forlag A/S
allerede i dag. Gennemillustreret, 270 sider, format som SMJ, kartoneret kr. 20,00.
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Linierne i karosseriet minder i ndpraget grad om Triumph 2000. Motorhjelmen er hengslet fortil,
og kolergrillen er fremstillet af poleret alumininm.

TRIUMPH 1300

Afgangikanalerne er anbragi i taget over bagruden. Tagrender og samlelisten ved bagpanelet er
ligesom navkapslerne fremstiller af rustfrit stal — navkapslerne dewkker hele hjulet ud til felgen.






































































































































































