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skal Deres "
voghha

Kreefter

KOM EN TIGER i TANKEN

Deltag i Esso EXTRA
lotteriet

om 50.000 kr.

Hver 14.dag | april og maj treek-
kes der lod om 250 gavekort &
50 kr. - lalt 1000 gavekort. Ker
ind pa en Esso Service Station
og fa en lodseddel med Deres
lodtraekningsnummer. - Vinder-
numrene offentliggeres pd Esso
Service Stationerne fra den 17.
april. Gevinstnumrene skal vaere
afleveret pa Esso Service Sta-
tionerne senest den 15. jull.

... sa far De extra kraft til Deres motor,
fuld udnyttelse af vognens accelerations-
evne -den letteste start og behageligere
kersel. De far noget extra med den for-
bedrede Esso EXTRA Benzin. De far
extra kereglaede, nar De kommer en tiger
i tanken.

ind til

der er mere energi

65 Fa-11
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Forsiden

Det er hojseson for motorcykle-spor-
ten for ojeblikket. Her er det ostty-
skeren Werner Stiegler, der tager et
skarpt hjorne pd sin MZ i det ost-
tyske seksdages trial. Rapporter fra
de ovrige motorlob finder De i sek-
tionen wFra Bane og Vej« pad side
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REDAKTIONELLE STROTANKER

Det er egentlig opmuntrende, hver gang man meder
skiltet med vejarbejder, for si kan man da se, at man
far lidt for sine penge. Selvfglgelig er det bdde trist og
nedsldende, at hovedparten af motorafgifterne forsvin-
der ind i vejfonden og videre fra den ind i statskassen,
men det er alligevel bedre at blive taget i skagget end
at blive gennemgribende bedraget.

Der er imidlertid noget man mé undre sig over. Ofte
korer man pd kendte vejstrekninger, der for blot en uge
siden havde en udmearket vejbelegning, som selv den
sarteste bilist ikke kunne finde pd at klage over, men si
er der pludselig vejarbejde, hvilket vil sige, at man leg-
ger en ny, sikaldt teppebelegning pd. Vi har foretaget
nogle bremseprover pd en sddan teppebelegning og sam-
menlignet med bremselengderne pd den tidligere beleg-
ning, og der er absolut ingen forskel at spore, si man
kan med sin bedste vilje ikke finde ud af, hvad menin-
gen er med dette vejarbejde. Havde det varet en sydeu-
ropazisk, gennemkorrupt stat (alle sydeuropwiske stater
er efter skandinavernes mening gennemsyret af korrup-
tion), havde tilfzldet varet oplagt, for si ville det blot
vare entreprengren og vejmyndighederne, der delte i
porten, men sddan har vi det jo ikke. I gvrigt kunne en-
treprenoren vel vare lige glad, hvad enten han fik det
ene eller det andet arbejde, og der er vist ingen, der
mangler arbejde for tiden. Uforstdeligt er det derfor
for os uindviede, at man ofrer penge pi tilsyneladende
nyttelost arbejde, medens andre opgaver skriger op om
at blive lgst. Vi finder den ene trafikfelde efter den
anden henligge i samme stand ir for 4r, som om den
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var fredet i klasse A, medens man sin-
digt ruller teppebelegning ud pi ud-
mzrkede veje, og man kan da kun kom-
me til den opfattelse, at bliver teppebe-
legningen ikke lagt pd nu, si vil der
komme huller i vejen, og reparationen vil
blive meget dyrere. En undersagelse af
dette forhold retferdigger imidlertid ik-
ke denne opfattelse, og man mi efterla-
de sporgsmilet som et ulgst problem.

Indtil dato har der varet almindelig
enighed om, at vi har tilstrekkelig man-
ge trafikulykker, men bekaempelsen af
disse minder i nogen grad om teppebe-
legning contra nedleggelse af trafikfzl-
derne. Staten giver et lille bidrag til pro-
paganda, og Sterre Faerdselssikkerhed
samler penge ind blandt private firmaer
for at kunne udfere et propagandaarbe;j-
de, som ingen finder serlig genialt, og
som kun fd tror pi som en livieddende
foranstaltning, men trafikforskning og en
anstendig bevilling til en sidan forsk-
ning findes ikke. Havde der varet tale
om en sygdom, der foruden at kreve
mange menneskeliv blandt alle alders-
klasser i samfundet ogsd efterlod i tu-
sindvis af patienter med varigt mén, si
ville der sikkert rejse sig alvorlige stem-
mer for at gennemfere en forskning for
at komme sygdommen til livs. Hvis man
af beskaftigelsesmassige grunde ikke vil
lade vejfondens penge g til vejarbejder,
si kunne man vel lade en passende del
af disse penge g til trafikforskning. Nar
dette ikke sker, er det sandsynligvis, for-
di man gjner konsekvensen af en sidan
trafikforskning, ndr trafikforskerne for-
langer visse arbejder sat i gang omgien-
de, og tager man den helt uhyrlige kon-
sekvens af disse betragtninger, si lader
man fortsat mange motorkerende og an-
dre trafikanter omkomme eller blive in-
valideret, fordi man ikke vil slippe vej-
fondens penge til nyttige formél, og nér
der alligevel triller lidt kroner ud af kas-
sen, sd legger man teppe pd upiklage-
ligt gode veje. Hvis man skal undgi at
fole sig anbragt i et land, der betegner
én stor darekiste (tilmed med et red-
selsfuldt klima), s& mi man enten have
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lidt besked pd meningen med disse dis-
positioner, eller ogsi md man holde op
med at spekulere pd dette tilsyneladende
helt planlgse rod.

Nir man sd midt i det hele fir at vi-
de, at »lygtekommissionen« har afgivet
en betenkning, si gor det ikke sagen
meget bedre, for man havde helt glemt
denne kommissions eksistens. Igennem
sidan noget som fem 4r har den kem-
pet sig gennem de mest indlysende for-
hold, men ndr man nedsatter en sidan
kommission, glemmer man blot, at Dan-
mark indtager en serstilling, fordi biler
og motorcykler pd grund af de store af-
gifter kommer til at betegne en helt una-
turlig verdi, der smitter af pd brugt-
vognsverdien pid en sidan mide, at et
kassabelt koretoj stadigvaek betegner no-
get mere eller mindre verdifuldt, der
skal kere videre, og detfor vil enhver
storre @ndring endda pid ret langt sigt
ramme de gamle biler. Da man med hen-
syn til motorcyklernes blinklys trddte gru-
somt i spinaten ved at forbyde dette
signalsystem, medens det samtidig blev
pabudt ved lov i f. eks. Tyskland, har
man ikke haft mod til at pdbyde blink-
lys ved lov efter et direkte forbud, og
det er blevet frivilligt, om man vil be-
nytte blinklys (forudsat at betenkningen
ophgjes til lov), men det er ingenlunde
rigtigt, ndr nogle motorcykler har blink-
lys andre ikke, for netop ensartethed mé
vare et primart mal.

Ifplge betenkningen ophaves endnu
to forbud nemlig det ensidige parkerings-
lys ved natparkering pd gader og veje
samt brugen af det sikaldte »flash« over-
halingslys. Betenkningen foreslir forbud
mod afviservinger, medens det ikke til-
strekkeligt klart bliver preciseret, at de
forreste positionslys ber sidde i selvsten-
dige lygtehuse og ikke anbringes som vé-
gekoner i hovedlygterne, men i evrigt
kan man kun vare tilfreds med betsenk-
ningens fremgangsméde.

Nér der opstr aktuelle problemer, mi
sagkyndige og fremsynede folk tage stil-
ling til disse aldeles omgiende i stedet

(fortsaettes side 582)
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¢ hhar V-motor
wnus ha
Hvad betyder det
) 4

V-motor betydenr:

Kort krumtapaksel = stor styrke og ringe vaegt =
mange HK pr. kg. vaegt = fin acceleration.
Endvidere fa hovedlejer = ringe friktion =
effektudnyttelse = skonomi.

Dette sammen med en lang reekke andre fordele
giver motoren en lang levetid, og det er Deres
bedste grund til at se pa en V-motor

-ien TAUNUS 17 M fra FORD.

Hurtigst., rummeligst
og mest okonomisk
TAUNUS 17M

FORD jor FREMTIDEN

—
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MOGENS H. DAMKIER

Rover 2000 virker lidt tung i linierne, men si vidt det kan bedommes ud fra objektive milinger

og udrulningsforsog, har vognen en ret lav luftmodstandskoefficient, og den er si herligt fri for
unodvendigt dingel-dangel.
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