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Se vor stand nr. 10 pa automobiludstillingen i Forum i dagene fra
28. februar til 8. marts 1964

En stor vogn med sans for skonomi

Rummelig, luksurigs, komfortabel med sportspragede kore-

egenskaber og en forbilledlig korselsskonomi Ml Den beromte
4 cylindrede FIAT 1500 motor udvikler 80 HK, og top-
hastigheden er 140 km/t. ll Skivebremser pa alle 4 hjul I
Sikker vejbeliggenhed.

FIAT 10001

Importoer:

NORDISK FIAT A/S
Gl. Kege Landevej 78-80 - Valby




Forsiden

Nordisk Diesel har i dr presenteret SIM-
CA 1500 pé det danske marked. Vognen
lob af samlebindene i Frankrig for flere
méineder siden, men forst nu har man vee-
ret i stand til at dekke det danske kober-
behov. Pa side 133 finder De en lille om-

tale af den nye model.
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REDAKTIONELLE STROTANKER

Hvis man skal til bunds i en sag af teknisk eller viden-
skabelig karakter, md man naturligvis vere bdde omhyg-
gelig og wrlig i sine undersggelser, hvis resultatet skal
have nogen veardi, og det vil igen sige, at den eller de
personer, der skal foretage en undersegelse, md have
de nedvendige kvalifikationer og vere arlige. Nir disse
forudsztninger ikke er til stede i en sag, der angir os
alle, md det vare andres pligt at afslere disse forhold
og hvad enten det drejer sig om direkte uarlighed,
manglende kvalifikationer eller blot en endeles rakke
fejltagelser er det nodvendigt at se lidt naermere pd nogle
udtalelser af formanden for Sterre Fardselssikkerhed,
Svend Bergsge, og en forelgbig rapport fra Transport-
forskningsudvalget.

En forelgbig rapport er vel ikke ensbetydende med
en forkert rapport, der senere skal rettes, men netop
en forelgbig rapport, der senere skal #ddybes. Detfor kan
det naeppe vere tilfeldet, at den ene fejltagelse kan hobe
sig ovenpd den anden, og vi mi derfor std overfor et
tilfeelde af uarlighed eller manglende kompetence.

I sin oversigt ved det drlige mode i Storre Fardsels-
sikkerhed henviste Bergsee til denne rapport, der er ud-
arbejdet pd grundlag af 12 ture fra Kebenhavn til Her-
ning og retur med de seks ture foretaget under fri hastig-
hed og de seks ture under en periode med hastigheds-
begraensning til maksimalt 80 kmjt. Svend Bergsoe op-
lyste i overensstemmelse med rapporten, at den samlede
vejstrekning pd 275 km bestod af 25 km motorvej, 45
km med permanent hastighedsbegransning (ved skilte)
og resten hovedvej, og han oplyste endvidere, at tids-
besparelsen for turen var et kvarter.
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Hyvis det nu var en tilfzldig mand, der
uden storre eftertanke havde gennemleast
rapporten og var kommet til det resultat,
at tidsbesparelsen pd turen Kebenhavn—
Herning var et kvarter, sd kunne det til-
gives, fordi den meget dérlige eller be-

vidst vildledende rapport i sin indledning

fastsldr, at »turen« er strekningen fra
Kobenhavn til Herning og retur, medens
der lengere nede siges, at tidstabet som
folge af hastighedsbegraensningen var en
lille halv time pr. tur. Til slut fastsldr
man imidlertid, at fri hastighed vil give
en tidsbesparelse pd en halv time for en
streekning pa 250 km i forhold til hastig-
hedsbegraensning pd 80 kmjt. Nir det
imidlertid er formanden for Storre Faerd-
selssikkerhed, der er tale om, og nér
samme formand tilmed ensker at videre-
give disse fejlagtige oplysninger til en
forsamling pd flere hundrede mennesker
inclusive justitsministeren og pressens re-
praesentanter, er det simpelthen en util-
givelig fejl.

P3d baggrund af de ved medet givne
oplysninger foretog jeg en sandsynlig-
hedsberegning og fandt ud af, at tidsbe-
sparelsen mdtte andrage 27 minutter. Da
Svend Bergspe tillige oplyste, at benzin-
forbruget ved fri hastighed steg med
25 %, gav denne oplysning en udmar-
ket kontrol for mine udregninger med
hensyn til den aktuelle hastighed. Pa
baggrund af denne rapport udtalte for-
manden for Rddet for Sterre Fardsels-
sikkerhed, at en generel hastighedsbe-
greensning pd 80 kmjt kunne anbefales.
Ganske vist udtalte formanden ved ind-
ledningen til sin drsoversigt, at alle hans
synspunkter ikke var identiske med rddets
opfattelse, og dertil kan man kun be-
merke, at ved et sidant mode mi det
vare meningerne indenfor Sterre Ferd-
selssikkerhed, der kommer til udtryk, og
ikke Svend Bergsoe’s private opfattelse,
navnlig ndr han viser en sd gennemgri-
bende inkompetence, at han ikke gor sig
den ulejlighed at analysere en rapport,
inden han henviser til den eller selv
accepterer dens resultater.

Det skal dog her bemzrkes, at hele
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sporgsmélet ikke drejer sig om, hvorvidt
man med fri hastighed kontra permanent
hastighedsbegransning kan spare et kvar-
ter eller en halv time pé turen fra Keben-
havn til Herning, for det er selvfglgelig
slet ikke det, der er afgerende. Der er
derimod tale om noget meget uheldigt,
nemlig et udvalg, der under en fin titel
har fiet til opgave at fore bevis for ju-
stitsministerens og Vagn Bro’s med fleres
fikse idé om hastighedsbegransning som
middel til at nedsette ulykkernes antal.
Nir ordet »forskning« indgdr i dette ud-
valgs titel, lyder det si autoritativt, at
mindre kyndige medlemmer indenfor re-
geringen nzppe @nsker at kritisere be-
tenkningen til sin tid, og pd den mdde
baner man vej for en syg idé.

Lad os derfor se lidt nermere pd et
par oplysninger i den forelgbige rede-
gorelse fra Transportforskningsudvalget.
Det oplyses, at der til de omtalte prove-
korsler er benyttet en VW 1961 kort af
samme chauffor pd samtlige ture, og vog-
nen var monteret med en Kienzle fart-
skriver, der gengiver hele keorslen i et
kurveblad, som man til sin tid kan smyk-
ke beteenkningen med pd en sidan made,
at den ser tilpas videnskabelig ud og fér
det hele til at kore rundt for legfolk
(systemet kendt fra Parkinsons lov for
strebere). S oplyses det, at benzinfor-
bruget pd turene med 80 kmjt hastig-
hedsbegransning er nedbragt med 4 liter
pr. tur. Hvad mener udvalget nu denne
gang? Er det turen Kebenhavn—Herning,
eller er det turen Kegbenhavn-Herning—
Kebenhavn ? Blot man er lidt mere skarp-
sindig end hr. Bergsoe, kan man finde
ud af det, for et andet sted i redegorel-
sen stdr der: »Med en stigning pd 25 %
svarende til den konstaterede stigning i
benzinforbruget bliver merudgiften . . .«.
Benzinforbruget ligger ved fri hastighed
4 liter — 25 % over forbruget ved kot-
sel med 80 km/t hastighedsbegrensning.
Se, det er jo en opgave, der kan klares
efter Pihl & Rings lille regnebog, men
den eksisterer méske ikke mere. Det no-

get opsigtsvackkende resultat bliver — for-

udsat besparelsen pd de fire liter gaelder




den enkelte tur Keobenhavn-Herning —
et forbrug pd 16 liter ved hastighedsbe-
greensning og 20 liter ved fri hastighed,
og da strekningen er 275 km, svarer for-
bruget til henholdsvis 17,2 km pr. liter
og 13,75 km pr. liter. Der er stadig tale
om en 1961 VW med 34 hk motor, og
denne vogn har som bedste resultat i
Mobil Ykonomilgb, hvor man kun kerer
med gkonomi for gje, 16,39 km pr. liter
med en toptrimmet vogn, og disse resul-
tater ligger som bekendt meget over de
tal, man kommer til under den alminde-
lige, daglige kersel. Hvis de 4,0 liter i
besparelse skal dekke tur—retur, bliver
det 2,0 liter i besparelse for de 275 km,
hvilket lyder sandsynligt omend i under-
kanten, men da besparelsen stadig skal
vare 25 %, skulle provevognen si kere
dobbelt si langt p& literen som ovenfor
beskrevet, og det er selvfolgelig det rene
vanvid. Her er altsd tale om forkerte op-
lysninger. Men dem er der flere af — lzs
blot folgende ordrette gengivelse af den
forelobige rapport:

De stgrre hastigheder medferer ende-
lig en betydelig foregelse af kerselsom-
l\ostningerne Regnes der med en kilo-
meterpris pd 47 ore, kan de hastigheds-
folsomme« udgifter anslds til 30 grefkm.
Med en stigning pd 25 %, svarende til
den konstaterede stigning i benzinforbru-
get, bliver merudgiften for den store ha-
stighed 6,75 ore. Man kommer herved til
folgende relationer imellem tidsgevinst

og udgiftsstigning:

Korsel: Besparelse:  Fordyrelse:
125 km 1 kvarter 8 kr.
250 km 15 time 17 ke,
500 km 1 time 35 kr.

Er det ikke aldeles pragtfuldt i betragt-
ning af, at det er et »forskningsudvalgy,
der har prasteret udregningerne? Man
kan nok se, at det er arbejde udfert pd
bestilling! Blot man deler sin 500 km lan-
ge tur op i 4X125km kan man altsd
spare 3 kroner, men meningen har selv-
folgelig vaeret den, at man skulle komme

TVILLINGS/ET

PR. STK. SENIOR KR. 89,50
Junior 73,-, Ranger (flad model) 89,50, Grand 124,-
Veijl. udsalgspriser incl. oms.

Kr. 29,50
pr. stk.

Dor- og Skaermspejle
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frem til et samfundsekonomisk resultat,
der vil gribe visse politikere om hjerter-
ne, nir man prasenterer en timelen pd 35
kroner contra forskellige merudgifter fra
vore beholdninger af fremmed valuta.
Om der er tale om direkte uazrlighed
eller inkompetence, kan vi ikke udtale
os om, men hvordan skal man naesten
sammensztte et helt udvalg af sd uviden-
de personer?

Lad os se pd kilometerprisen for en
vogn til 15.000 kroner i anskaffelsespris.
Regnskabet kan stilles op pd mange ma-
der, men lad os tage det, der regnes med
rent forretningsmessigt uden udgift til

garage.
Faste udgifter:

Afskrivning A55% o i kr. 2250,—
FOVEStELING, 7170 ot ot bt » 1050,—
Skeatelr e il lvciatd i Bl T » 150,—
Eorsikrinogre, LS. et » 900,-

kr. 4350,

Bevagelige udgifter ved 20.000 km
arligt:
Vedligeh. og reparationer ... kr. 700,-
Benzin (ca. 12 km pr. liter) » 1700,-

@liciogismaring . Ll k. » 210~
kr. 2610,—

Samlede udgifter: £, i
Baste v adr i ira e S ir kr. 4350,—
Bevegelipe s won il . » 2610,—
kr. 6960,—

Pris pr. km beregnet efter 20.000 km
arligt bliver altsd ca. 35 ore. Som nevnt
kan regnskabet stilles op pad mange ma-
der, og almindelige bilister regner f. eks.
ikke med investering, og selvom man har
lov at skrive vognen af med 15 %, sé bli-
ver den dog ikke verdiles pd seks ir,
men det er trods alt det ovennzvnte
regnskab, man rent forretningsmassigt
mi regne med. Hvordan udvalget kom-
mer til en kilometerpris pi 47 ere for
en VW &rgang 1961 kan vi ikke for-
klare, men selvfolgelig er der andre biler,
der med storre anskaffelsespris skal be-
regnes til denne pris pr. kilometer. Helt
vanvittigt er det imidlertid at lade de
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hastighedsfelsomme udgifter reprasente-
re ikke mindre end 63,7 % af samtlige
udgifter. De faste udgifter er under alle
omstendigheder de storste, og de er der,
hvadenten vognen kerer eller ikke, blot
den er indregistreret og kaskoforsikret.
Af hastighedsfolsomme udgifter kan
navnes benzin, olie, dek og til en vis
grad slitage pd motor og transmission
eksclusive kobling. Bremser, kobling,
steddempere og styretoj kan absolut ikke
komme ind under begrebet »hastigheds-
folsomme« udgifter, da disse komponen-
ter i hgjere grad slides under moderat
bykersel end ved hurtig landevejskorsel,
ndr man lige undtager stoddemperne, der
slides mest ved moderat kersel pd en
ujevn sognevej.

Med den i rapporten nevnte kilome-
terpris er der ganske givet taget hensyn
til en stor afskrivning, og rent regnskabs-
messigt er den nevnte slitage taget med
under afskrivning — legger man f. eks.
en ombytningsmotor i vognen, md man
foretage en tilsvarende opskrivning af
vognens veardi, og en ombytningsmotor
kan ikke tages med under bdde afskriv-
ning og reparationer.

Mere konkret er det naturligvis at se
pd det regnskab, der hedder »penge ud
af lommen«, ndr der er tale om karsel
med moderat hastighed i sammenligning
med hurtig kersel. Lad os se pd de direk-
te udgifter ved moderat korsel svarende
til 14 km pr. liter benzin. Udgiften til
benzin er da 7,5 ore pr. km. Udgiften til
olie er 0,3 ore pr. km, og dakkene ko-
ster 1,3 ote pr. km — ialt 9,6 gre. Lad
os roligt forhgje til 10 ore pr. km. Det-
efter satter vi hastigheden op og regner
med en stigning pd 25 % til bdde benzin
og dazk, hvilket er en absolut realistisk
betragtning, medens olieforbruget fordob-
les eller tredobles, si lad os sige, at kilo-
meterprisen nu er 13,5 ore i direkte ud-
gifter.

SA vil jeg iovrigt gerne se den tekniker,
der vil tage vognens maskineri og slitage
ind under hastighedsfelsomme udgifter
som en realistisk betragtning! Det er dog
en kendt sag, at det er de kolde starter






























































































































































































