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FF
= kvik og charmerende …

Først når De sidder bag rattet i en Austin Partner,
lærer De dens mest værdifulde egenskaber at
kende — de egenskaber, der gør den til den mest
aktuelle familiebil . . . En overraskende rummelig-
hed og komfort og helt enestående køreegenska-
ber, der trods en forrygende acceleration (0—80
km/t på 16,4 sek.) og en. topfart på 120 km/t
giver en velbegrundet følelse af sikkerhed. — — —
Austin-forhandleren er parat til en demonstrations-

tur.

AUSTIN PARTNERkoster excl. lev. kr. 13.057,-

et toppunkt

af britisk kvalitet
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Hvor ofte bør De skifte motorolien?

   

 

Instruktionsbogen for Deres vogn giver Dem klar beskedom,
hvor hyppigt De børskifte olie

Allerede ved konstruktionen af en bilmotor tages

der hensyntil olien, og hvor hyppigt denneskal

skiftes. Dette varierer naturligvis for de enkelte

bilmærker - fra ca. 1500 km til 10.000 km. Hvis

De vil bevare motoren i Deres vogn og sikre, at

den hver eneste dag året rundt fungerer fuld-

stændig perfekt, skal De følge de intervaller for

olieskift, som er fastsat af de eksperter, der har

konstrueret Deres motor. Shell samarbejder med

konstruktørerne fra alle førende automobilfa-

brikker, og Shell X-100 Multigrade opfylder et-

hvert krav, som foreskrives for samtlige bilmærker.

Derforer det klogt at bruge ShellX-100 Multigrade

efter instruktionsbogensforskrifter.

nrld Shell
Multigrade
- den eneste askefri olie på det danske marked.
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Forsiden

Ved konstruktion af små sports- og GT-
vogne er der en stigende tendens. til at
benytte en kombination af gennemprøvede
standardkomponenter, ændret interiør samt
et nyt og smart karrosseri. — Over en sådan
læst har man skabt den lækre ,,Bond Equi-
be G..T.", der blev vist på London-udstil-
lingen. Standarddelene er her hentet fra
forskellige Triumph-modeller. (Se iøvrigt
vor omtale af ,,Bond"en i SM] nr. 8).

jeb.
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REDAKTIONELLE STRØTANKER

Egentlig burde man løbe rundt og tromme på brystet
som en gorilla og råbe: ,,Hvad sagde jeg", men lad det
være nok at konstatere et par små optimistiske strejf af
sund fornuft hos enkelte personer indenfor myndighe-
dernes rækker.

Politiinspektør Groes-Petersen vil have sneglen ud af
trafikken, han påpeger det farlige i at have overdrevet
langsom kørsel på vore veje, fordi en enkelt langsom bi-
list kan danne en næsten uoverskuelig række af utålmo-
dige bilister, der alle kun venter på en lejlighed til over-
haling, og derfor ønsker han indført minimalhastigheder
på visse vejstrækninger. De gamle, trofaste læsere af det-
te blad vil nikke genkendendetil tanken, der blev frem-
sat i disse spalter for mange år siden, men hverken
Groes-Petersen eller jeg kan betegnes som fremsynede
genier af den grund, for det burde være en ganske na-
turlig ting, som skulle have været indført for længe
siden.
Med megen glæde og tilfredshed kan man konstatere,

at Rådet for større færdselssikkerhed efter mange års
virke tilsyneladende nu er ved at begribe, hvad det hele
drejer sig om — det må vel også kaldes et bemærkelses-
værdigt fremskridt, selv om det endnu ikke kan opvise
positive resultater.

Ulrik Duurloo holdt et radioforedrag om ulykkerne
på hovedvej 1, og han udtrykte tvivl om, hvorvidt man
har tilstrækkeligt kendskab til ulykkernes egentlige år-
sag. Eksempelvis anførte han en slingrende cyklist, der
blev kørt ned, og selv om det tilsyneladende var hans
egen skyld, så viste en nærmere undersøgelse at køre-
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banen, at der var huller og en uheldig
blanding af asfalt og blanke brosten, og
spørgsmålet er så, om vejvæsenet ikke er
medansvarlig. Muligvis var dette et op-
digtet eksempel, men et konkret eksem-
pel fra hovedvej 1 blev fremdraget på
grundlag af de såkaldte Fynsundersøgel-
ser, der tilvejebringer omhyggelige oplys-
ninger fra hver enkelt ulykke, hvor et
hold af sagkyndige gransker alle tænke-
lige årsager til den endelige katastrofe.
Den omtalte ulykke vil i statistikken uden
tvivl blive optaget under ,,tilsidesættelse
af ubetinget vigepligt ved udkørsel på ho-
vedvej”"; men det fynske udrykningshold
finder ud af, at den udlænding, dertil-
sidesatte vigepligten, kørte på de fynske
biveje for at finde frem til Nyborg efter
vejskiltene, og disse fører ham til sidst
ud til hovedvej 1, hvor han overser tre-
kanttavlen, hvilket naturligvis er utilgive-
ligt ifølge så enkel en rapport. Men en
nærmere undersøgelse viser, at samme
udlænding indenfor de sidste 50 meter
inden hovedvejen passerede 24 færdsels-
skilte og vejtavler, og hans øjeblikkelige
interesse bestod i at finde en vejtavle
med navnet Nyborg. Selvom man ikke
ser efter oplysende vejtavler, mon man
så ikke kan overse en færdselstavle, når
den står blandt 23 andre skilte af forskel-
lig art indenfor så beskeden en vejstræk-
ning som 50 meter? Mon ikke det er
hændt for os alle, at ens kone eller en
anden passager i vognen gør opmærksom
på, at man må køre 50 km/t, når man
det pågældendested har tilpasset en na-
turlig hastighed på f. eks. 80 km/t, me-
dens man totalt har overset skiltet med
50 km, blot fordi alle vore veje er over-
broderet med skilte. Det er et stort lys-
punkt, at man nu endelig er ved at få
øjnene op for dette forhold, men der går
sikkert mange år, før man i praksis vil
gøre noget ved den sag.

Erfaringer fra U.S.A.

Duurlo gav også en oversigt over ulyk-
kernes fordeling med hensyn til formo-
det årsag, og i syv tilfælde drejede det
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sig om for stor hastighed, og dertil kom-
mer fire med betegnelsen »Mistede her-
redømmet«, som man også lægger ind
under for stor hastighed. Mon dog?

Lad os se på et eksempel fra U.S. A.,
hvor myndighederne har en lige så ukyn-
dig og fortvivlende indstilling overfor
de trafikale problemer. For stor hastighed
er det prædikat, man giver en mængde
ulykker, fordi det simpelthen er det
nemmeste for de betjente, der skal optage
rapport. Det eneste alvorlige forsøg på
at finde de egentlige og ofte komplice-
rede årsager til ulykkerne foretages af en
gruppe indenfor The Harvard Medical
School, der arbejder efter samme prin-
cipper. som vort hjemlige fynske hold,
idet gruppen er sammensat af ingeniører,
læger og psykologer hjulpet af forskere
på forskellige laboratorier.

»Speed og sprit"

En motorvejsulykke fik som sædvanlig
prædikatet af »for høj hastighed«tilføjet
en pyntelig notits om spritkørsel (sidst-
nævnte ville ifølge dansk praksis dog
næppe blive tilføjet rapporten, da man
her i landet uden tvivl ville tage en blod-
prøve på det afdøde trafikoffer). Men
så rykkede Harvard-gruppen ud og kom
til et helt andet resultat, idet ulykkens
forløb blev rekonstrueret på følgende
måde:
To damer var på vej hjem mod Boston

fra et besøg i Glouchester, og de kørte
i motorvejens »high-speed-lane«, som vi
kalder overhalingsbanen, og det kan fast-
slås, at hun ikke overtrådte hastigheds-
grænsen på 80 km/t. Men så mister det
højre forhjul pludselig al luften på grund
af en vedligeholdelsesfejl, for det kan
fastslås, at dækket en uge inden ulykken
blev gennemskåret af en skarp skærve,
og det næsten nye dæk tabte ved den
lejlighed luften langsomt. Dækket burde
have været udskiftet, men en service-
station reparerede det ved hjælp af en
trykflaske med flydende lappestof, selv-
om skaden var for stor til en forsvarlig
reparation på den måde. Man vil aldrig

 

 

 
  



 

få at vide, om servicestationen har på-
stået at have udskiftet dækket eller vul-
kaniseret det, men fagfolk burde i hvert
tilfælde have nægtet at udføre en sådan
reparation. Revnen har under den efter-
følgende kørsel savet sig selv åben og
tilmed udvidet sig med det resultat, at
luften forsvandt lige med et.

En rutineret kører ville ikke have van-
skelighed ved at klare den foreliggende
situation og bringe vognen til et roligt
stop. Tidligere kunne man i en sådansi-
tuation blokere med bremserne og lade
det punkterede dæk glide på fælgen, ind-
til det krængede af, men moderne dæk-
konstruktioner og navnlig de slangeløse
dæk gør denne teknik umulig. Den kvin-
delige bilist var ikke rutineret, og hun
havde ingen erfaring, så hun blokerede
med bremsen og holdt pedalen i bund.
Vognen trak til højre ud fra kørebanen
og røg op på en græsklædt skråning —
simpelthen en foræring til en ukyndig
bilist, for blot hun havde sluppet brem-
sen på det tidspunkt, ville vognen hur-
tigt have stoppet af sig selv uden større
dramatik, for hældningen mod køreba-
nen ville trække vognen til venstre, me-
dens det flade forhjul ville trække til
højre, så der var egentlig ingen proble-
mer, men da. hjulene fortsat blokeredes
på et underlag af græs, snurrede vognen
delvis rundt, tog kurs mod vejen igen,
kom over kørebanen og krydsede den
smalle midterrabat, der ikke havde noget
autoværn, som i dette tilfælde med garan-
ti ville have afværget en ulykke, og endte
i en frontalkollission med en modgående
vogn, der kørte med ca. 80 km/t. Begge
biler løftede bagenden under det vold-
somme sammenstød, men ikke desto min-
dre blev den ene af kvinderne i ulykkes-
bilen slynget gennem vindspejlet, over
den anden vogn og ned i vindspejlet på
en tredie vogn.
Ved denne ulykke dræbtes tre menne-

sker og seks blev hårdt kvæstet. I den
officielle rapport noteredes årsagen som
for høj hastighed, skønt hastigheden, der
slet ikke var høj, intet havde med sagen
at gøre. Tre ting kunne have afværget
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LUCAS TVILLINGSÆT
flad model ,,Ranger” kr. 89,50 stk.

Junior 73.-, Senior 89.50, Grand 124.-
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