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NØ. q Indhold i dette nummer blandt andet:

SEPTEMBER 1963 k Prøvekørsel af Simca 1300  x& Det skai bære
og Dodge Dart uden atbriste

KR. 2,85 incl, oms.
rrisililstge: mn kr. 2,35) k Varme- og defrosteranlæg k Marcos G.T. —

i moderne biler verdens hurtigste træbil



  Standardmodel kr. 16.906,- excl. lev,

IMPORTØR:
Automobilforretningen Ici A/S

afd. MOTORS
|

Glostrup - Tlf. (01) 96 1900

i|

!

|

UrrÆLE
MED KOMPLET
UDSTYR - EXCL.LEV.

  
Ingen vogn giver så høj kvalitet for pengene

som SAAB — de sidste års MONTE CARLO- |

vinder, Forhjulstræk — aerodynamisk 5 pers.

sikkerhedskarosseri — friløb — fortræffelig

vejbeliggenhed — komplet udstyr og ud-

strakt forhandlerservice.

Kør sikkert — kør SAAB

 

  
 



 

    
Lænestolsfornemmelse

Morris Mascot er moderne brugskunst inden for biler. Her er gjort alt for at sikre
fører og passagerer en behagelig, hurtig transport. Enorm rummelighed medrigelig
albuerum til alle og god plads til lange ben. Morris Mascot har en kraftig 38 hk
motor, en fin driftsøkonomi med 18 km påliteren, og der er 5 personvognsmodel-
ler at vælge imellem. Priser fra kr. 13.498 exclusiv leveringsomk. — Forlang en
prøvetur i Morris Mascot — vognen for den moderne familie.

MORRIS ag
"DER ER MEREBIL I EN MORRIS

MASCOT
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For kun ca. 17.000kr. får Deden

ny CORTINA. En kvalitetsvogn,

der hurtigt og komfortabelt brin-

ger Dem udi den dejlige natur.

Herer pladstil hele familien. Her

er smukke, funktionelle linier.

Teknikken og komforten gør kør-

selen til en stor nydelse,
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GORTINA
 

FORD FOR FREMTIDEN
 

54 hk topventilet motor. 4-trins

fuldsynkroniseret gearkasse. Le-

veres med bundgear og separate

forstole eller ratgear og helt for-

sæde. Top- og marchhastighed

125 km/t. Acceleration 0-100

km på 27 sek. 120 cm benplads

foran. 136 cm bredt bagsæde,

kæmpe- bagagerum (590 liter). 

 

 

 



 

 

 
 

Forsiden

Simca 1300 er for så vidt ikke opsigts-
vækkende i sine detailler bortset fra, at
disse er fint gennemarbejdede; men hel-
heden er overordentlig vellykket, hvilket
også fremgår af prøvekørslen side 638.
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REDAKTIONELLE STRØTANKER

Et gammelt ord siger, at ingenting er galt, uden det er
godt for noget. Sommerens hastighedsbegrænsning vir-
kedei de trafikale problemers store sammenhæng som et
slag i luften, men der kom dog lidt debat om tingene,
og det er navnlig værd at lægge mærketil to udtalelser.

Vejdirektør Bang vil ikke gå ind for en generel hastig-
hedsbegrænsning på 80 km/t, da en hastighed på 100
km/t må anses for at være ganske normal og forsvarlig
på vore landeveje, når forholdeneellers tillader det. Det
er vel næppe nogen ren tilfældighed, når det netop bliver
vejdirektøren, der kommer med denneudtalelse, for det
må være harmligt, når man projekterer landevejene til
hastigheder på 100—120 km/t for derefter at få hele reg-
nestykket væltet af en generel maksimalhastighed på 80
km/t — en billedhugger ville vel heller ikke være særlig
tilfreds med at se en af sine skulpturer benyttet som
stumtjener.
Ved projektering af vore veje er der ikke alene tale om

linieføring i store træk, men svingende radius og hæld-
ning beregnesi forhold til store kørehastigheder, og man
kræver særlige oversigtsforhold af hensyntil disse hastig-
heder. Dette kan medføre forskellige ekspropriationer,
der aldrig er særlig morsommefor dem, det går ud over,
men i det øjeblik en generel hastighedsbegrænsning gør
disse ekspropriationer ganske overflødige vil det sige, at
man med loven i hånden tilkæmpersig en ret, som man
ikke har brug for. Når man forbyder udkørsel på vore
amtsyeje fra nyt byggeri for på den måde at gøre vejene
så facadeløse som muligt, er det også af hensyn til den
beregnede hastighed på vejene, og en generel hastigheds-
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begrænsning kan i mange tilfælde bety-
de, at man blot har pålignet byggeriet
unødvendige anlægsomkostninger — intet
under at vejdirektøren går imod en ha-
stighedsbegrænsning på 80 km/t, der vil
være ensbetydende med mange anstren-
gelser og mange udgifter brugt til ingen
nytte.

Den anden udtalelse eller ,,kursæn-
dring" kommer fra dir. Bergsøe, Større
Færdselssikkerhed. Han er heller ikke
glad for tanken om en generel hastig-
hedsbegrænsning, medens han kunne
tænke sig en tidsbegrænset nedsættelse af
hastigheden i visse perioder som somme-
rens week-ends, visse helligdage o.s.v.,
hvilket mangesikkert vil kunne tiltræde
uden protest. Spørgsmålet er så blot, om
man ikke regner dette land for lidt min-
dre, end det i virkeligheden er, for man
kan ikke se nogen rimelig forbindelse
med nedsat hastighed på de forholdsvis
øde jydske veje, fordi der er trængsel
indtil forstoppelse på de nordsjællandske
veje. Enhver, der kører meget rundt i
dette land, må vel indrømme, at bortset
fra hovedvej 1 over Fyn, der ofte er
stærkt trafikeret, så er der jo fred og
masser af plads både på Fyn og i Jylland.
Det væsentlige i dir. Bergsøe's kommen-
tarer til situationen er imidlertid ret in-
teressant, for han påpeger, at det med

… hastigheden er slet ikke så vigtigt, der-
imod er det absolut påkrævet, at vi får
ensartet skiltning og fornuftig skiltning
på vore veje. Bl. a. finder han det urime-
ligt, at der ved visse vejarbejder skal
være hastighedsbegrænsning (de berømte
30 og 40 km) efter arbejdstidens ophør,
og han finder det urimeligt, at man på
den ene vejstrækning begrænser hastig-
heden til 50 km/t, når man på en ganske
tilsvarende vejstrækning opsætter skilte
med 80 km. Han kommer også med det
positive forslag, at vi får rejsehold, der
ordner en ensartet skiltning i hele landet.

Detser altså ud til, at man nu endelig
får lidt rygdækning for nogle af de ideer,
man har haft på programmet i snart
mange år, men både Bang og Bergsøe
vil sikkert også opdage, at det er meget
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vanskeligt at få ideer og tanker — så sun-
de de end kan være — ført ud i det prak-
tiske liv. Og endnu en gang må man
advare modlapperier af alt for tilfældig
karakter, da man meget let skyder under
målet. En virkelig koordinering af alle
forhold vedrørende veje og trafik må
være det endelige mål. Et organ til denne
effektive løsning af de trafikale proble-
mer findes allerede i vejdirektørens ,,de-
partement"”, men det skal på den ene side
udbygges og på den anden side skal det
skærmes for indblanding fra inkompe-
tent side.

I diskussionen om hastighedsbegræns-
ning kom der også mange hårrejsende
indlæg i dagbladene. Blandt andet skrev
en læser til Politiken, at hastigheden
skulle sættes ned, da Sjælland ikke var
stort mere end 100 km på nogen led.
Iøvrigt beklagede sammelæser sig over,
at de lokale hastighedsbegrænsninger ikke
blev overholdt, at busser og lastbiler kør-
te mere end detilladte 60 km/t, at unge
mennesker i såkaldte sportsvogne banke-
de sig på panden, når det lykkedes dem
at ,,kante" en anden bilist i en rundkør-
sel og en hel. del mere af samme skuffe.
Det er jo så ganske åbenlyst, at samme
brevskriver aldrig skulle have haft et fø-
rerbevis, bl.a. fordi han aldrig kører
mere end 70 km/t uanset den øvrige tra-
fik. Når de unge mennesker banker på
panden i nævnte situation, skyldtes det
uden tvivl, at brevskriveren konsekvent
placerer sin vogn forkert og iøvrigt kø-
rer dårligt, for de unge mennesker ban-
ker aldrig på panden, når vi andre mø-
der dem. Når busser og lastbiler ikke
overholder de fastsatte 60 km/t, og når
de lokale hastighedsbegrænsninger ikke
overholdes, så skyldes det utvivlsomt, at
disse begrænsninger er sat for lavt, og
det virker derfor noget inkonsekvent, at
samme brevskriver vil gøre ondt værre
ved at indføre yderligere urimelige re-
striktioner. Iøvrigt er Sjælland ikke hele
verden, og biler benyttes til andet end
skovture. Efter at have luftet sin grænse-
løse uvidenhed afslutter denne søndags-

(fortsættes side 647)
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