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Standardmodel kr. 16.906,- excl. lev,

IMPORTOR:
Automobilforretningen lci Afs
ald. MOTORS
Glostrup - TI. (01) 96 1900

17|279;'

MED KOMPLET
UDSTYR-EXCL.LEV.

Ingen vogn giver si hej kvalitet for pengene
som SAAB — de sidste &rs MONTE CARLO-
vinder, Forhjulstrek — aerodynamisk 5 pers.
sikkerhedskarosseri — frileb — fortraffelig
vejbeliggenhed — komplet udstyr og ud-
strakt forhandlerservice.

Kor sikkert - kor SAAB




Laenestolsfornemmelse

Morris Mascot er moderne brugskunst inden for biler. Her er gjort alt for at sikre
forer og passagerer en behagelig, hurtig transport. Enorm rummelighed med rigelig
albuerum til alle og god plads til lange ben. Morris Mascot har en kraftig 38 hk
motor, en fin driftsskonomi med 18 km pé literen, og der er 5 personvognsmodel-
ler at valge imellem. Priser fra kr.13.498 exclusiv leveringsomk. — Forlang en
prevetur i Morris Mascot — vognen for den moderne familie.

MORRIS

DER ER MERE BIL | EN MORRIS

MASCOT
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Forkun ca. 17.000 kr. far De den
ny CORTINA. En kvalitetsvogn,
der hurtigt og komfortabelt brin-
ger Dem ud i den dejlige natur.
Her er plads til hele familien. Her
er smukke, funktionelle linier.
Teknikken og komforten gor ker-

selen til en stor nydelse.
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CORTINA

FORD FOR FREMTIDEN

54 hk topventilet motor. 4-trins
fuldsynkroniseret gearkasse. Le-
veres med bundgear og separate
forstole eller ratgear og helt for-
seede. Top- og marchhastighed
125 kmjt. Acceleration 0-100
km pa 27 sek. 120 cm benplads
foran. 136 cm bredt bagszde,
keempe- bagagerum (590 liter).




Forsiden

Simca 1300 er for s& vidt ikke opsigts-
vakkende i sine detailler bortset fra, at
disse er fint gennemarbejdede; men hel-
heden er overordentlig wvellykket, huvilket
ogsd fremgdr af provekorslen side 638.
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REDAKTIONELLE STROTANKER

Et gammelt ord siger, at ingenting er galt, uden det er
godt for noget. Sommerens hastighedsbegreensning vir-
kede i de trafikale problemers store sammenhzng som et
slag i luften, men der kom dog lidt debat om tingene,
og det er navnlig verd at legge marke til to udtalelser.

Vejdirektor Bang vil ikke g ind for en generel hastig-
hedsbegraensning pd 80 km/t, da en hastighed pi 100
km/t md anses for at vare ganske normal og forsvarlig
pd vore landeveje, ndr forholdene ellers tillader det. Det
er vel nzeppe nogen ren tilfzldighed, nir det netop bliver
vejdirektoren, der kommer med denne udtalelse, for det
md vaere harmligt, ndr man projekterer landevejene til
hastigheder pd 100-120 km/t for derefter at fd hele reg-
nestykket valtet af en generel maksimalhastighed pd 80
km/t — en billedhugger ville vel heller ikke vaere szrlig
tilfreds med at se en af sine skulpturer benyttet som
stumtjener.

Ved projektering af vore veje er der ikke alene tale om
linieforing i store traek, men svingende radius og hald-
ning beregnes i forhold til store karehastigheder, og man
kraever sarlige oversigtsforhold af hensyn til disse hastig-
heder. Dette kan medfere forskellige ekspropriationer,
der aldrig er serlig morsomme for dem, det gir ud over,
men i det gjeblik en generel hastighedsbegraensning gor
disse ekspropriationer ganske overfladige vil det sige, at
man med loven i hinden tilkemper sig en ret, som man
ikke har brug for. Ndr man forbyder udkersel pd vore
amtsveje fra nyt byggeri for pd den mdde at gore vejene
sd facadelgse som muligt, er det ogsd af hensyn til den
beregnede hastighed pd vejene, og en generel hastigheds-
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begrensning kan i mange tilfzlde bety-
de, at man blot har palignet byggeriet
ungdvendige anlegsomkostninger — intet
under at vejdirektoren gir imod en ha-
stighedsbegransning pd 80 km/t, der vil
vare ensbetydende med mange anstren-
gelser og mange udgifter brugt til ingen
nytte.

Den anden udtalelse eller ,kursen-
dring” kommer fra dir. Bergsee, Storre
Ferdselssikkerhed. Han er heller ikke
glad for tanken om en generel hastig-
hedsbegraensning, medens han kunne
tenke sig en tidsbegranset nedsaettelse af
hastigheden i visse perioder som somme-
rens week-ends, visse helligdage o.s.v.,
hvilket mange sikkert vil kunne tiltrede
uden protest. Sporgsmalet er si blot, om
man ikke regner dette land for lidt min-
dre, end det i virkeligheden er, for man
kan ikke se nogen rimelig forbindelse
med nedsat hastighed p& de forholdsvis
gde jydske veje, fordi der er traengsel
indtil forstoppelse p& de nordsjellandske
veje. Enhver, der keorer meget rundt i
dette land, mi vel indremme, at bortset
fra hovedvej 1 over Fyn, der ofte er
steerkt trafikeret, s& er der jo fred og
masser af plads bide pd Fyn og i Jylland.
Det vasentlige i dir. Bergsoe’s kommen-
tarer til situationen er imidlertid ret in-
teressant, for han pdpeger, at det med
~ hastigheden er slet ikke si vigtigt, der-
imod er det absolut pakravet, at vi fir
ensartet skiltning og fornuftig skiltning
pé vore veje. Bl. a. finder han det urime-
ligt, at der ved visse vejarbejder skal
vere hastighedsbegransning (de beromte
30 og 40 km) efter arbejdstidens opher,
og han finder det urimeligt, at man pd
den ene vejstrekning begranser hastig-
heden til 50 km/t, ndr man pd en ganske
tilsvarende vejstraekning opsztter skilte
med 80 km. Han kommer ogsi med det
positive forslag, at vi fir rejsehold, der
ordner en ensartet skiltning i hele landet.

Det ser altsd ud til, at man nu endelig
fér lidt rygdekning for nogle af de ideer,
man har haft pd programmet i snart
mange 4ar, men bide Bang og Bergsee
vil sikkert ogsd opdage, at det er meget
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vanskeligt at fd ideer og tanker — s sun-
de de end kan vaere — fort ud i det prak-
tiske liv. Og endnu en gang md man
advare mod lapperier af alt for tilfzldig
karakter, da man meget let skyder under
mélet. En virkelig koordinering af alle
forhold vedrerende veje og trafik mi
veere det endelige mal. Et organ til denne
effektive losning af de trafikale proble-
mer findes allerede i vejdirektorens ,,de-
partement®, men det skal pd den ene side
udbygges og pd den anden side skal det
skeermes for indblanding fra inkompe-
tent side.

I diskussionen om hastighedsbegrans-
ning kom der ogsi mange hirrejsende
indleeg i dagbladene. Blandt andet skrev
en laser til Politiken, at hastigheden
skulle szttes ned, da Sjalland ikke var
stort mere end 100km pd nogen led.
Iovrigt beklagede samme laser sig over,
at de lokale hastighedsbegransninger ikke
blev overholdt, at busser og lastbiler kear-
te mere end de tilladte 60 km/t, at unge
mennesker i sikaldte sportsvogne banke-
de sig pa panden, ndr det lykkedes dem
at ,kante* en anden bilist i en rundker-
sel og en hel del mere af samme skuffe.
Det er jo s ganske benlyst, at samme
brevskriver aldrig skulle have haft et fo-
rerbevis, bl.a. fordi han aldrig kerer
mere end 70 km/t uanset den ovrige tra-
fik. Ndr de unge mennesker banker péd
panden i navnte situation, skyldtes det
uden tvivl, at brevskriveren konsekvent
placerer sin vogn forkert og ievrigt ke-
rer dirligt, for de unge mennesker ban-
ker aldrig pd panden, nir vi andre me-
der dem. Nir busser og lastbiler ikke
overholder de fastsatte 60 km/t, og ndr
de lokale hastighedsbegransninger ikke
overholdes, si skyldes det utvivlsomt, at
disse begraensninger er sat for lavt, og
det virker derfor noget inkonsekvent, at
samme brevskriver vil gere ondt varre
ved at indfere yderligere urimelige re-
striktioner. Ievrigt er Sjelland ikke hele
verden, og biler benyttes til andet end
skovture. Efter at have luftet sin grense-
lpse uvidenhed afslutter denne sendags-

(fortsettes side 647)

































































































































































































































