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Lad Shell huske for Dem!

Effektiv og korrekt smering -

Shell Service Stationer med det
8-kantede skilt har smerediagram-
mer over hver eneste kendt vogn -
maerke og-type, ogsa forDeresvogn.
Ker ind til SHELL allerede i dag og
fa Deres gratis "logbog” udfyldt.
"Logbogen” sikrer Dem fuldsteen-
dig smoring af ethvert smorested
pa det rette tidspunkt.

SHELL SMORING

Shell-smurt

er vel-smurt

- og Deres
Shell "logbog”
er Deres
garanti

for korrekt
smeoreservice!




Hardy Spicer kardanaksler og kardanled leveres
i en reekke storrelser passende til alle vogntyper.
Illustreret katalogmateriale samt alle yderligere

oplysninger kan f&es ved henvendelse til vor
agent:i—

Carl A. Plesner

Vindruevej 2 . Kohenhavn F. .
Telefor (01) 32 FA 5600
Telex 5689

Telegram Adresse: Carlples

- HARDY SPICER

S 29
*i*k CHESTER ROAD - ERDINGTON - BIRMINGHAM 24
BIRFIELD GROUP ENGLAND Cables : Autojoints Birmingham Telex No. 33414,
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BP SUPERMIX

Ker bedre b||||gere........

Biler har forskellige kompressionsforhold og stiller
forskellige krav til benzinens oktantal. BP SUPERMIX
er ene om tilbyde Dem 5 benziner, 5 oktantal og 5
priser fra een stander! Vaelg det oktantal der er rig-
tigt til DERES vogn, s& far motoren stzrre effekt, og
De korer mere okonomisk!
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Forsiden

Glas 1204 S er en nydelig og temperament-
fuld lille cabriolet med en fremragende
motor og mange fine detaljer, men under-
vognen er i lidt for hoj grad preget af de
forbindenverende soms princip. Provekor-

sel side 476.
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250 U9 63 NR. 7
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Teknisk Forlag A/S
Dansk Ingeniarforenings
Forlag
Ingenierhuset,

V. Farimagsgade 31, V.
Tif. (01) 28 BY *9288

Civilingenier Arne Boyhus
Redakter Benni Henler
Redaktion:
Redaktar Mogens H. Damkier
(ansvarlig efter presseloven)

Eftertryk af bladets artikler

og gengivelse af illustratio-

ner ma ikke finde sted uden
tilladelse.

Skandinavisk Bogtryk
Arsabonnement kr. 34,00
Lossalgspris kr. 2,85
(Begge priser incl. oms.).
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REDAKTIONELLE STROTANKER

Nogle betragtninger over sommerens
hastighedsbegraensninger

Meddelelsen om hastighedsbegrensning til 80 kmj/t pd
alle veje uden for motorvejene kom som noget af et
chok, fordi der ikke er tale om nogle fa dage ved skole-
feriens begyndelse og i week-end-perioderne, men i
hele den udslagne skoleferie. Dermed mi man frygte,
at hastighedsbegransningen kommer til at virke stik mod
hensigten, og man méd kun beklage, at justitsministeren
har fiet befgjelse til at udstede et si diktatorisk dekret
uden forudgdende saglig dreftelse med alle implicerede
parter, ikke mindst politiets ledelse.

Ved i det hele taget at indfere hastighedsbegreensning
understreger man, at man i de forgangne 4r helt har for-
somt at bekempe ulykkerne pa saglig og videnskabelig
made, for havde man gjort det, ville man ganske klart
vide, hvor mange ulykker der i virkeligheden skyldes
for stor hastighed, og hastighedsbegrensningen ville det-
for ikke blot vare et eksperiment — tilmed et eksperiment
af tvivlsom vardi, si lenge hver enkelt ulykkes &rsag
ikke pd det omhyggeligste er undersggt.

Tilsyneladende er virkelig forstdelse af trafik og tra-
fikulykker begranset til s snzvert et lokalt omride som
Odense, hvor et til formilet sammensat team rykker ud
ved hver eneste ulykke for pd det grundigste at under-
soge ulykkens virkelige drsag uden fjerneste hensyn til
gnsket om at placere ansvar og erstatningspligt, men kun
opfyldt af den ene tanke: Hvorfor skete netop denne
ulykke? I dette udrykningshold finder vi politifolk, mo-
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torsagkyndige ingenigrer og psykologer,
og der er tale om et privat initiativ ud
fra erkendelsen af, at hjalpen fra de
gverste myndigheder helt og totalt ude-
bliver, ndr der er tale om initiativ og
virkelig sagligt arbejde i kampen mod
ferdselsulykkerne. Bortset fra dette ene
anstendigt arbejdende hold i Odense mé
hele arbejdet med trafik og bekempelse
af trafikulykker betegnes som himmel-
rabende dilettantisk og vitkeligheds-
fjernt.

Ikke hastigheden, der draeber

Rent bortset fra den kendsgerning, at
hastigheden i ulykkesgjeblikket kun har
nogen betydning, nir den er over en be-
stemt, meget lav verdi, er det slet ikke
hastigheden, der er den store fare i tra-
fikken. Man kan eksempelvis f4 forbran-
dinger af forskellig grad, og man kan
blive mere eller mindre lemlastet, men
man kan ikke blive sldet mere eller min-
dre ihjel, og som bekendt kan man blive
drebt pd stedet, hvis man med ca. 35
km/t korer ind i en mur eller kommer
ud for et frontalsammenstod. P4 dette
forhold har en hastighedsbegrensning pd
80 km/t altsd absolut ingen direkte ind-
flydelse.

Nedsat hastighed giver naturligvis for-
kortede bremseleengder, men med den
opstdede kolonnekorsel nedsattes sikket-
hedsafstanden erfaringsmaessigt, og trafi-
kanterne bliver mindre agtpdgivende.
Man mad se den kendsgerning i gjnene, at
en bilist, der karer med 130 km/t pd en
landevej er spilvigen og tindrende agt-
pagivende, ndr hans gjne affejer det for-
anliggende landskab for mulige farer og
situationskomplikationer, medens bilisten
i den sindige 70 km/t-reekke bliver slgv,
uopmarksom og alligevel trazt. Det klas-
siske eksempel for kolonneulykken er de
pludselige opbremsninger fremme i raek-
ken og harmonikasammenstod ned gen-
nem rekken — én af de pludseligt op-
vignende bilister soger en undvigeman-
gvre, bryder ud af rekken og kommer i
frontalsammenstod med en modgiende
vogn, for under den slove kolonnekarsel
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var han overhovedet ikke orienteret om
trafikbilledet pd den gvrige del af vejen.

Men lad os sd sige, at sporgsmalet om
hastighedsbegransningens péstdede for-
dele og ulemper kun er modstridende op-
fattelser baseret pd henholdsvis sken og
erfaring, men endnu uden tilstraekkelig
videnskabelig og sikker belysning af hele
sporgsmalet, sd kan vi i praksis se lidt
pa hastighedsbegraensningens administra-
tion og funktion i praksis, for vi har ef-
terhdnden sd overdddigt mange omrider
med hastighedsbegraensning, at enhver
kan fd lejlighed til at indheste erfarin-
ger. Det er ikke ret mange, der korer
med 50 km/t pd strandvejen gennem
Hellerup — fra nord kerer man ca. 70
km/t og afhzngig af trafiksituationen
fortsaetter man med denne hastighed ind
i omrddet, hvor 50 km/t er pdbudt, pd
den lidt smallere strekning keres der
med 60-65 km/t, og ved flaskehalsen er
hastigheden altid nede omkring de 40
km/t eller mindre. Dette viser, at tra-
fikanterne s udmearket selv kan admi-
nistrere hastigheden pa en fornuftig ma-
de, og der kores pd denne del af Strand-
vejen, som der altid er blevet kert. Den
bilist, der for hastighedsbegraensningen
kom blasende af sted pd det forste styk-
ke med 90 km/t, kerer ogsd uforandret
90 km/t, ndr det passer ham. Gentofte
kommunes renovationsvogne flintrer pé
samme ufortrgdne méde rundt i distrik-
tet som tidligere, hvilket ingenlunde er
i overensstemmelse med hastighedsbe-
grensningerne pd visse veje, men ingen
forarges eller forulempes af den grund,
tvaertimod mé det betragtes som en for-
del at fd de lidet vellugtende koretgjer
af sted sd hurtigt som muligt.

Alt efter temperament
Ude pid hovedvejene sattes hastighe-
den i reglen ned til omkring 80-85 km/t
ved modet med skiltet, der padbyder 70
km/t, idet man valger en hastighed, der
giver en naturlig og rigelig sikkerheds-
margin. Dog er der trafikanter, der over-
holder hastighedsbestemmelserne slavisk,
(fortsettes side 524)






















































































































































































































