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IMPORT@R:
Automobilforretningen Ici Als

« afd. MOTORS
Glostrup - TIf. (01) 96 19 00

SAAB trekkes gennem
svingene; forhjulstraek
giver sterre moment-
arm.

ofAB -sikkep
familievogn

I slud og snesjap og pa frostglatte
veje, ligger SAAB stot og sikkert.
Forhjulstzeek og rigtig veaegtforde-
ling, frileb og korrekte hjuldimen-
sioner er noget af forklaringen. Og
sa har SAAB et effektivt varme-
system!

SAAB vandt igen Monte-Carlo




Forsiden

Den nye Opel Kadetr er her fanget”
under en proverunde for nylig pd Roskilde
Ring. Vi bringer en provekorsel af vognen

pé side 88.
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REDAKTIONELLE STROTANKER

Som redakter af SMJ og som medarbejder ved tre store
skandinaviske dagblade md man vel betegnes som en
slags pressemand, og som andre pressemznd hylder jeg
naturligvis pressefriheden, der tillader enhver at skrive,
hvad han vil inden for presselovens rammer. Skriver man
noget erekrenkende, der ikke lader sig bevise, eller mis-
bruger man tryksvarten pi anden méde, kan man — eller
i det mindste den ansvarlige redakter — risikere at ryge i
spjeldet. Det er ogsd en udmerket ordning. Den ansvar-
lige redaktor kan naturligvis ikke nd at lese en hel avis
igennem, inden den gir i trykken, s& derfor m& han stole
pd, at medarbejderne ikke skriver noget, som han senere
kan blive hengt op pi. Mange medarbejdere kunne natur-
ligvis tenke sig at se den store bos anbragt i brummen
et stykke tid en gang imellem, men da de kan risikere at
gore ham folgeskab eller i det mindste med usvigelig sik-
kerhed se sig om efter et nyt job, hvis presselovens stren-
geste paragraffer bringes i anvendelse, sd sker der kun
meget sjeldent noget, der kan fore til sagsanleg eller
tiltale.

Hvis en leser skriver et indleg til en avis, m&8 han
naturligvis std inde for sine ord, hvis disse viser sig at
vaere urigtige eller injurerende, men det kan ikke helt
tage ansvaret fra redakteren, og i tvivlstilfzlde skal man
nok sorge for at tilbagevise den slags leserbreve. Men
hvis der ikke er fare pd ferde med hensyn til presse-
loven, s er der tilsyneladende overhovedet ikke granser
for det pladder, der kan finde vej til spalterne i en avis.
Man mai da sperge sig selv, om ikke det er chefredakto-
rens og underredakterernes simple pligt at holde rent,
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bevidstlest vds og vildledende oplysnin-
ger og péstande borte fra bladets stof.
Hvordan kan man pd en gammel, anset
avis som Fyens Tidende lade folgende
leeserbrev slippe ind i bladets spalter? Og
hvis hr. O. Jensen, Harndrup, ikke er ble-
vet sagt imod pd anden méde og pd andet
sted, skal vi her gore ham opmarksom
pd, at ulykkernes antal ikke nedsattes,
ndr han eller andre pd omrddet absolut
ukyndige personer begynder at opfinde
nye naturlove. Hvis man vil lade sin
stemme here, si md man ogsd forst sxite
sig ind i det stof, man vil tale med om.
Og tror hr. O. Jensen, Harndrup, at han
har givet et bidrag til faerdselssikkerhe-
den ved at bibringe lige sd ukyndige med-
borgere den opfattelse, at en tung vogn
bremser bedre end en let vogn? Les selv
her de helt enestiende pastande og lige sd
tdbelige forslag, som hr. O. Jensen,
Harndrup, kommer med:

Nar vi star ved statsbanen og ser, nir
lyntoget kommer forbi med en fart af ca.
110 km, sd siger man til sig selv, det er
en frygtelig fart, men nir man stir pa
landevejen og ser en af disse smd potter
til biler som Prinz eller Folkevogne med
den samme fart, ja, s siger man, han
bavde travlt, man kan ligefrem se, at de
biler med motoren liggende bag i vog-
nen, der berorer forhjulene nesten ikke
vejbanen, og den er da gal. Det, som skal
Styre vognen, svever oppe i luften, de
bar jo ingen mulighed for at afvarge en
ulykke, nar der pludselig kommer noget
ud pa vejbanen, som de ikke havde regnet
med. Der er ingen vagt i vognen til at
bremse den, og bliver der sammenstod,
ja, s er det blik burtigt krollet sammen,
og mennesker drabl.

Men hvad skal man s gore for at for-
bindre mange af disse meningslose ulyk-
ker? Der er kun én tling at gore. Ingen
vogne md kore over 100 km i timen. Har
de mere travlt, si ma de kore dagen for.
De mindste vogne ma ikke have storre
bastighed end 60 km — og sa opefter, som
vognens vagt er. Og pa alle vogne, lige-
som der er pa lastvogne, skal der vare en

plakat med vognens hastighed, s ferd-
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selspolitiet til enbver tid kan se, hvor
starkt vognen mé kore. Bliver hastigheds-
gransen 5d ikke overholdt, ja, si har stats-
kassen brug for en skerv. Den kommer
sikkert aldrig til at flyde over.

Den mand, som kober en stor vogn, ma
betale derfor. Der skal mere benzin, der
er storre skat, dek er langt dyrere, s vi
kan sige, at den bilejer betaler for at
komme hurtigere frem, og det er sjel-
dent, at disse vogne lorner sammen, d a
de har langt storre bremse-
evne pa grund af vognens
v gl

Det er jo meningslost, at den, som
kober en lille, billig vogn, skal have sam-
me fordel som den, der yder de store
penge i skatter og lignende; derfor ma vi
have sat en begrensning af hastigheden
efter vognens vaegt og bremseevne. 60 km
er en stor hastighed for de mindre vogne,
ndr de kommer derudover, aner de ikke,
hvor de bliver af ved en pludselig op-
bremsning, og si har vi ulykken: Bilen
knust og mennesker draebt!

Hvad nytter det med al den propa-
ganda fra storre ferdselssikkerbed, det
eneste sikre er en masse penge, der bliver
smidt ud. Det er jo bevisligt, at der bliver
flere og flere sammenstod, det skulle jo
gd den anden vej, si var det jo en kends-
gerning, at det hjalp. Det var jo let f. eks.
i et dr at lade alle biler pi Fyn fa merket
og sd se, hvor mange af dem, som wvil
blive skyld i sammenstod. Selv om de
korer i en anden landsdel, kan det da be-
vises, hvem der er den skyldige. [eg er
sikker pd, at blev dette gennemfort, ville
antallet af ulykker blive formindsket alle-
rede til en halvpart det forste ar. Alene
forsikringsselskaberne ma ud med mag-
tige belob pa grund af de mange sam-
menstod og de mange mennesker, der bli-
ver odelagt for livstid.

Harndrup, den 12. december 1962.

O. Jensen.

Hvordan fir den slags vrovl dog lov
til at slippe ind i en avis. Det er sandelig
en meget misforstdet form for pressefri-

(fortsttes side 86)




HONDA CB 72
SUPER SPORT

250

247 cc firtakts Twin balancemotor med vertikale
cylindre og 180° mellem krumtapslaget. Enkelt
overliggende knastaksel, der drives med kede.
Cylinderdiameter 54 mm. Slagleengde 54 mm. Kom-
pression 9,5:1. Motoren udvikler 24 hk ved 9.000
omdr./min. 2 stk. karburatorer pd 22 mm.
Selvstarter og kickstart.

4 trins fodgear. Gearkasse sammenbygget med
motor. Gearudveksling 18,63 — 11,10 — 7,83 — 6,68.

Fuldnavsbremser med dobbelt palebende bremsebakker. Fuldtanket med benzin 165 kg.
Omdrejningsteller sammenbygget med speedometer. Tophastighed ligger omkring 160 km/t.

HONDA CB 92
SUPER SPORT

IMPORT:

125

125 cc Super Sport er en lillebror til CB 72.
Tophastighed omkring 130 km/t.

Denne model vil fra omkring midt i februar maned
kunne leveres herhjemme.

Bestilling p& 125 cc tager vore forhandlere gerne
imod. — Brochure m, m. sendes til Dem overalt.

9 éb VODROFFSVEJ 56 — KGBENHAVN V.
3 go e TEL.: 351310.

Forhandlere sages til ledige distrikter.

1



Trafikken i de amerikanske storbyer virker
overveldende, men samtidig disciplineret og
ret langsom.

%

om bekendt afhenger perspektivet i et

fotografi af breendvidden i den an-
vendte linse. Teleobjektiver kan bringe
fjerne genstande nar, men den lange
brendvidde fortjener perspektivet. Tin-
gene stdr lidt uvirkeligt.

Fra Europa ser amerikanske biler ud
som nogle sert oppustede blikgiganter,
hvis tekniske udformning ikke aftvinger
storre respekt. Indtrykket skyldes tildels
en perspektivfortegning. I naerbillede ser
de ganske vist stadig ud, som var de
pustet op, men de er knapt s& gigantiske,
og den mekaniske side af sagen bliver
langt mere forstdelig ved et forstehdnds-
kendskab til amerikanske trafikforhold og
produktionsvilkar.

Det er godt et r — og knapt 50.000
km — siden jeg for forste gang traf ame-
rikanervogne pa hjemmebane. Indtrykket
var overvaldende. Fra passagerforsedet i

AMERIKANSKE

en mellemstor europazisk vogn tog New
York-trafikken sig narmest ud som orga-
niseret vold. Valdige USA-modeller dan-
sede en elefantagtig ballet efter sindrige
monstre pd vejen mellem Idlewild-luft-
havnen og Manhattans centrum. I ende-
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lose udfletninger valsede bilerne ud og
ind af hovedstremmen. Ofte pd en méde,
der betog mig alt hdb om nogen sinde at
se den bestilte og efter flyveturen hirdt
tiltreengte hotelseng.

De store indfaldsveje til New York





















































































































































































































