SKANDINAVISK

Hatten af for en sportsmand!

Stor prevekgrsel med VW 1500

® Totalprisliste over det danske markeds personvogne
® Spis rigtigt og ker l=ngere
KR. 2,00 @ Oversigt over Europas GP-baner
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T TSA SUNBEAM

Scooteren der overgar alle andre!

To-cylindret fire-takt motor, fire-
trins gearkasse — smidig, overlegen,

lydsvag.

HAN

vil have en maskine med liv i, en
overlegen motor med god accelera-
tionsevne og en tophastighed, si
han kan folge med pa landevejen.
Han vil ogsé have et ordentligt, lyn-
hurtigt og pracist fodgearskifte og
kereegenskaber, der ikke star til-
bage for de bedste motorcykler.

KR. 4222,-

INCL. OMSAETNINGSAFGIFT

HUN

vil have et elegant lille keretgj, der
spinder lydsvagt ud ad vejen, og nér
hun selv skal kere, vil hun have en
smidig motor, der kan g jevnt ved
skridtgang, om det skal vare.

Til gengzeld vil hun ikke have vrgvl
med tendrer og den slags, og hun
vil ikke have startvanskeligheder.

De kan begge fa deres gnsker opfyldt, men kun i en

SUNBEAM

Importer: H. V. Hansen, Motors & Cycles A-S, G1. Kongevej 127-131, Kbh. V, HI 1860
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-sman hHar det godt, naar man Har en PRINE

— den kendte og populere Prinz
.. fiks, kvik og paalidelig...! 22 HK.
Excl. lev. omk. 10.643.-




Forsiden

Hatten af for en sportsmand! C. E. Roger
korte pa sin Ariel Leader hele Rallye Monte-
Carlo med start fra Paris. Han fulgte samme
rute som de deltagende biler, og hans gen-
nemsnitshastighed efter 66 timer og 50 minut-
ters korsel var 56,3 km/t inclusive 14 timer til
sevn og hvile. Det turde vare en sports-
prastation, der i nogen grad sztter bilkererne
i skyggen. Bortset fra en tagelygte var ma-

skinen i ren standardtrim.
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Orienteringsleb (13)

Fra bane og vej

% o

REDAKTIONELLE STROTANKER

Nir der diskuteres veje og vejanleg, menes der nzesten
altid de store hovedtrafikarer, som skal afvikle den stgrste
part af gods- og persontrafiken, og alle ansvarsbevidste inden-
for erhvervslivet er rerende enige om, at vi trenger til bedre
veje, bredere veje og dermed altsi ogsa hurtigere og mere
sikre veje. At nedvendigheden af vejenes udbygning kun lang-
somt treenger ind i bevidstheden hos de ansvarlige er sa en
anden sag.

Nar man kringler sig af sted gennem vore bivejes snorklede
labyrinter, kan man pludselig blive @ngstelig for, at »sogne-
rodder< og andre lokale regeringsmedlemmer kan fgle sig
truffet af al denne tale om nye og bedre veje, si de i bar be-
fippelse giver sig til at rette bivejene ud, gore dem bredere
og forbedre belegningen. Lad det derfor vare sagt hgjt og
tydeligt: Det er ikke jer, vi mener, kare venner!

Der er da ikke noget sa herligt som en snoet og hgjst be-
synderlig af Jens Vejmand delvis anlagt og delvis vedlige-
holdt kommunevej, der sikkert kan skrive sin historie langt,
langt tilbage i tiden. Den har varet nedt til at ga uden om
herremandens marker, for det ville herremanden ha’, men
den matte ogsa forbinde landsbyerne inden udflyttertiden, sa
da herremanden blev sudstykket«, og landsbyerne enten for-
svandt eller flyttede, blev den lille vej efterladt i hgjst ejen-
dommelige slyngninger, hvis formal man i dag ikke altid er i
stand til at granske. Nogle steder gar den pa skra op ad bak-
kerne for pa den made at gere arbejdet mindre tungt for
hestene, et andet sted kan man se et uforklarligt S-sving, der i
den ene ende forer forbi en kirke, men hvorfor ikke den lige
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vej til kirken — hvad har ligget hvor? Og
hvorfor snor vejen sig gennem skoven,
hvor man dog lige sa godt kunne felde
traeerne det ene sted som det andet? Vel-
sagtens fordi en rytter i tidernes morgen har
taget den mest fremkommelige vej, andre
ryttere er fulgt efter, temmervogne har taget
sporet op, og efterhianden blev der et hjul-
spor, som gav det naturlige grundlag for
en senere vej. Hestevognenes skarvevej
blev sa tjeret, da bilerne kom frem, og det
er da en vidunderlig tanke, at man snor og
vrider sig af sted i sin vogn eller pa sin
motorcykle, blot fordi en rytter for mange
hundrede eller tusinde ar siden red uden
om en lille bakke her og et tet buskads der.

Med slyngninger og umotiverede sving far
landskabet en egen bled charme, og der
sker noget nyt, hver gang man kommer
rundt om et sving med et helt nyt udsyn og
helt nye perspektiver. Fantasien flakker
lige sa formalslgst og tilfzeldigt omkring
som selve vejen. Det ene gjeblik lgber den
som en snusende hund tilbage ad sporet til
fortiden, det nzste gjeblik letter den bhen
op ad nutiden f. eks. i form af et nyt rek-
veerk ved den halvt udterrede 4, der nu ner-
mest er en stor greft med lidt siv og un-
dertiden med en ilde lugt. Man kan i
anden se sognerpgdder og andre implicerede
vedtage det nye rakverk, medens de hol-
der et rogfyldt mede for lukkede dere pa
kroen. Det gamle rakvaerk var ellers sa
dekorativt 1 sin fregnnede =lde, men helt
forsvarligt var det vel nappe, skent hvem
har egentlig nogensinde set nogen lzne sig
til det? Kgbmanden har dog en gang for
nogle ar siden set skreedderen lene sig mod
det i en sildig, men tilsyneladende salig
kefert, men det skal kebmanden nu ikke
tale for hgjt om ifelge sognefogedens me-
ning, for han husker godt den gang, for
det var, da der skulle kastes sne, og fiske-
mandens bil sad fast i en kempestor drive,
og alle snekasterne sad og drak bajere inde
hos kgbmanden, og fiskemanden var ed-
derspeendt, indtil de fik haldt nogle pils-
nere pa ham ogsd — og for gvrigt pa alle
de andre, der senere sad fast i driven. Hvis
skraedderen ikke havde taget fejl af sin stok
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og en trillebgr, si var han sikkert aldrig
kommet hjem. Dernsst diskuteres der lidt
om, hvad der er mest formalstjenlig i en
brandert: En stok eller en trilleber. Og
derefter vedtages det nye rakveerk. Disse
indledende debatter er ngjagtig lige sa
relevante som indleggene i folketingets
finanslovsdebat, men de er nok sa forngje-
lige. Tomreren far derefter besked om at op-
stille et nyt rekverk. Et spagferdigt for-
slag om, at det maske var bedre med et
raekvaerk af stalrer, bliver omgiende afvist
af proprietzeren, der haevder, at det mulig-
vis var bedre og muligvis var billigere,
smen hvad fan’en kan det nytte, nar smeden
aldrig far det lavet« — proprieteeren har
sine erfaringer. Derefter skriver temreren
bestillingen ind i sin sorte bog — ikke fordi
han ikke kan huske den pjat arbejde, men
nar ferst det star i bogen, sa er det realite-
ter. Alle de viditflyvende projekter som den
nye tagrejsning pa den gamle lade og al den
slags kommer ikke i den sorte bog, for der
foreligger en bevilling fra en, der i det hele
taget har mulighed for og navnlig midler til
at bevillige noget.

Vel er der en masse snaversyn og andre
menneskelige laster hobet op i husene om-
kring vore biveje, men den landskabelige
skenhed er der sia umiddelbart, og de kom-
munale landevejsforhold afvikles pa en hyg-
gelig og ganske forstandig made. Det sam-
me kan ikke siges om hovedstadens trafi-
kale problemer. Groes-Petersen udtaler i
TV pa parkometrenes etarsdag, at det er en
fortrinlig ordning, som politiet og kom-
munen er glimrende tilfreds med. Det er jo
ogsa det vigtigste. At bilisterne ikke er spor
tilfredse har jo ikke noget med sagen at
gore. Eksempelvis er parkeringspladserne pa
Nikolaj Plads — vort gamle domicil —
efter parkometerordningen blevet reduceret
til mindre end det halve, og man kan cirkle
rundt om tirnet i tyve minutter, for der
bliver en ledig bas. Forinden har man dog
et par gange veret helt til grin, fordi man
svinger ind pa en tilsyneladende ledig plads,
men sa stir der en Prinz eller en Goggomo-
bil skjult af de omgivende vogne — som en
ensom hund pd en halv tende land.

(Blad venligst om til side”123)






























































































































































































