
SKANDINAVISK

  
    

br ke
Hr Søk SLÅ

SS
é za i
lad ge ”

dj i. - 73 75,ae
EM: se, Se 5
bå ved. n
ræ ” KRerMS BE

2

I
I
a
g

E

Polcirkel
Fetic circle ||

Cercle polare | "a  
    

 

I DETTE NUMMER

Nr.12
December1961

| FIAT 1300

PRINZ 4Prøvekørsler med

| VAUXHALL 4
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SNAKKES FORD
Selvfølgelig snakkes der biler, når moderne mennesker mødes. Hvad

hjertet er fuldt af …. ikke sandt? Og naturligvis snakkes der FORD.

Alle bilkyndige er enige om, at Ford i højere grad end nogensinde

lever op til sine stolte traditioner, Sikke et program - og sikke et.

i udvalg: Fra den smarte kvikke ANGLIA over den ny opsigtsvæk- £

kende CONSUL 315, de populære TAUNUS modeller og de gedigne i

englændere CONSUL og ZEPHYRtil de store amerikanere - for i

slet ikke at tale om de mangestationcars, varevogne og robuste  lastvogne fra begge sider af Atlanten.

I dag er det FORD- over hele linien.

=Å FORD FOR FREMTIDEN

 



Den fantastiske

Rush-motor

med 5 hovedlejer er

en af de mangefordele

 

i den ny Simca .….

et af de
stor
ærker

Simca: Etole sst sn kr. 16.137.-

kr. 17.400.- Simca Elysée.….

   

  

Simca Montlhery ........ kr. 17.956.-

Den store 6-pers. Ariane kr. 21.208.-

som'hyrevogn 23 40 kr. 13.918.-

Priser incl. oms., ab fabrik.
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Forsiden

Som alle nye vogne er også Fiat 1300 blevet
prøvekørt under alle klimatiske forhold — her

 

er en prøvevogn fotograferet ved polarcirklen.
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15. December 1961 NR. 12

REDAKTIONELLE STRØTANKER
Hvor ville det være vidunderligt, hvis man slet og ret

kunne ønskesine læsere en god Jul og et godt Nytår med den
følelse, at vi havde en god og fornuftig tid bag os, og for-
håbentlig kunne leve videre på samme fredelige og forstan-
dige måde i det kommende år. Når jeg ønsker Dem en God
Jul, er det imidlertid i bevidstheden om, at Julen er en af de
få ting, som de åndelige kanibaler endnu ikke har fået øde-
lagt, og med ønsket om et godt nyt år, vil jeg inderst inde
håbe, at også De i det kommende år vil være i stand til at
udbygge et lille, privat anarki, der kan sætte dem udover de
trivialiteter og oplagte meningsløsheder, der for tiden præ-
steres på denne klode i al almindelighed og på Christians-
borg i særdeleshed. Jeg vil håbe for Dem, at De, hver gang en
tankfuld benzin nu koster dem tre kroner i ekstrabeskatning,
vil huske på, at disse penge skal betales, fordi det tyske min-
dretals repræsentant ikke ville vælte regeringen på spørgs-
målet om benzinafgiften, da stemmefordelingen på grund af
influenzaramte regeringsmedlemmerstod lidt uheldigt — på
den måde vil De ved hver optankning kunne erkende, at De
lever i et land, der ikke styres af sund fornuft, og derfor vil
De medlangt større udbytte kunne hengive Dem til naturlige

glæder. Når De skal udfylde Deres skattebillet, skal De
tænke på, at den del af Deres retmæssige ejendom, der fra-
tages Dem i skat, bliver administreret på en aldeles sinds-
syg måde — eksempelvis kan en af statsbanernes godsvogne
sprøjtemales på ni minutter, men statsbanerne fordrer hånd-
maling med pensel, hvilket pr. vogn andrager 54 arbejds-
timer — så kommerDeselvtil at sætte lidt penge til på anden

måde, så lad være med at ærgre Dem over det, for den helt
store ufornuft i Deres pengesager besørger det offentlige.
Medet godt nyt år vil jeg derfor udtrykke håbet om, at De i
nogle få stunder kan glemme, at De er samfundsborger, samt
at deres bil, scooter eller motorcykle kan give Dem en for-
nuftig, individuel transport ud i naturen, hvor himmel, hav,
lys og luft kan administrere sig selv ganske skattefrit efter
vederkvægende simple naturlove.

M.H. D.
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Det argentinske landevejsløb, Gran Premio

Standard Argentina, blev afgjort i Arrecifes

ca. 150 km fra Buenos Aires med en dob-

beltsejr for Mercedes-Benz. Med få minut-

ters mellemrum kom de to vogne i mål —

den første kørt af Walter Schock/Manfred

Schiek, den anden af Hans Herrmann/Rai-

ner Giinzler, og begge vogne var Mercedes

220 SE. Det vindende hold kunne foruden

den totale sejr notere tre omgangssejre, og

Herrmann/Giinzler tegnede sig for en om-

gangssejr. Kun på de snoede bjergveje gen-

nem Cordillera med højdeforskelle på op til

8200 ft. var O. Cabalen i stand til at slå

Mercedes holdene med sin Alfa Romeo.

Vinderen af første omgang blev argentineren

Menditeguy, der ligeledes kørte en Mercedes

Et af Mercedesholdene på en af de min-

dre gode bjergveje i det argentiske lande-

vejsløb.

af "Observer”

220 SE, og som egentlig blev betragtet som

favorit i løbet, men han måtte udgå på an-

den omgang med en skade på topstykket.

På den sidste etape fra Cordoba til Årre-

cifes bestod af 660 km god landevej efter

de forfærdende vejstrækninger i Andes-

bjergene, og på denne del af ruten lyk-

kedes det den argentinske specialist i dette

løb, Sancha, at presse sin Mercury frem, så

han næsten havde kontakt med Mercedes-

holdene, og også den sidste Studebaker, der

var med i løbet, fik indhentet noget i den-

ne del af løbet. Bemærkelsesværdigt var det

også, at Cabalen og Cupeiro, begge i Alfa

Romeo, fik kørt deres langt mindre vogne

så godt op, at de foruden en overlegen

klassesejr (op til 1300 ccm) kunne placere

sig på tredie og fjerde plads i det samlede

resultat. Vinderparret kørte de sidste 660

km med en gennemsnitsfart på 155,5 km/t,

så der er stort set blevet kørt for fuld gas

hele vejen.

Det argentinske landevejsløb blev kørt for

første gang for 50 år siden, og det anses

stadig for den hårdeste prøve, en standard-

vogn kan blive udsat for. Løbet køres over

seks etaper på ialt 4450 km med en hvile-

dag mellem hver etape. Løbet starter i

Blad venligst frem til side 781
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DET FANTASTISKE
FINSKE
VINTERDÆK!

— HAKA-HAKKAPELIITTA
TIL BÅDE LØS SNE OG FASTIS OG FEDTETFØRE
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Den finske fabrik NOKIA har mere end 25 års

erfaring i fremstilling af snedæk, og den nyeste

type er netop, hvad danske bilister har brug for.

Haka-Hakkapeliitta er det dæk, der står bedst fast

på isglatte veje, fastkørt sne og isslag, fordi deri

slidbanen er indbygget en række sugekopper, der

ganske automatisk bider sig fast i kørebanen i be-

røringsfladen, og lige så automatisk løsner de sig

igen ved hjulets fortsatte rotation. Dette special-

dæk er tillige det mest stabile under opbremsning

i glat føre, så selv i Finland foretrækker de fleste

bilister den nye type frem for Sn6-Hakkapeliitta,

der er konstrueret til kørsel i dyb sne.
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FHaka-Hakkapeliitta har

199/, bredere slidbane

61/273 større anlægsflade

dybere profileret slidbane

sugekopper i to planer

Stå vinteren sikkert igennem på HAKA-HAKKA-

PELIITTA — lad deres forhandler montere de be-

rømte finske vinterdæk nu.
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IMPORTØR: VILH. NELLEMANN A/S, RANDERS — KØBENHAVN
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Da Vauxhall Victor i sin tid kom på

markedet med brask og bram, var der ikke

udelt begejstring for dens amerikanske ud-

seende med den upraktiske panoramarude,

og de første erfaringer med vognen var ret

brogede. På denne baggrund er det måske

ikke så mærkeligt, at GM i Danmark helst

vil lade navnet Victor gå i glemmebogen ved

simpelthen at kalde den helt ny model Vaux-

hall 4, skønt den fra fabriken stadig bærer

navnet Victor.

Der er tale om et helt nyt karosseri med

usædvanlig rene og smukkelinier, og vog-

nens interiør lever op til det ydre — i hvert

tilfælde hvad angår Super og De Luxe mo-

dellen. Som nævnt i sidste nummer er der

nemlig forskellige udgaver hovedsageligt delt

mellem vogne med tre-trins og fire-trins

gearkasse. Standard og Super fås begge med

tre-trins gearkasser, gennemgående sofa og

ratgear kun med udstyrsmæssig forskel, me-

dens Super og De Luxele-

veres med fire-trins gear-

kasse, gulvgear og separate SMgl

forstole ligeledes med ud-

styrsmæssig forskel. Den

prøvekørte udgave havde

fire-trins gearkasse, sepa-

rate forstole og gulvgear.

Den mekaniske side af sagen er i grund-

konstruktionen overtaget direkte fra Victor,

PRØVEKØRSEL

Mogens H. Damkier

 

hvilket vil sige et selvbærende karosseri ud-

formet som fire-dørs sedan med konventio-

nel hjulophængning i triangelarme og skrue-

fjedre foran og langsgående bladfjedre i for-

bindelse med den stive bagbro, men den

nye model har større akselafstand og større

sporvidde. Iøvrigt kan karosseriet præsen-

teres efter det traditionelle »længere, bre-

dere og lavere«, men det skal dog retfær-

digvis siges, at den kun er meget lidt læn-

gere og bredere, medens den er væsentligt

lavere, og dog er der glimrende indvendige

pladsforhold.

Et absolut plus, der kan gøres op i kro-

ner og øre, er den fabriksmæssige rustbe-

skyttelse med olieprodukter (Tectyl) efter

de principper, der er blevet gennemgået i

de tre sidste numre af SMJ. Detvil i virke-

ligheden sige, at den omsorgsfulde bilist i

tankerne kan reducere de iøvrigt yderst hu-

mane priser med et par hundrede kroner.

Motor og transmissions-

system er også overtaget fra

Victor II, og man kan vist

roligt regnc med, at børne-

sygdommene forlængst er

overstået for disse elemen-

ters vedkommende — man

fik i det mindste ettillids-

vækkende indtryk. Der er tale om enfire-

cylindret halvanden liters motor med boring

 

Også som stationcar har Vauxhall 4 tiltalende linier.

 

 
























































































































