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Mobil Service

-et KEMPE skridt mod
fuldendt kerselsgkonomi...

I denne tid vil De pi Mobil Servicestationerne se 5 store "fodspor” )
ved benzinpumperne. ® Lzg merke til, hvordan Mobilforhandleren noje fol-
ger disse skridt ved benzinpifyldningen, ved aftorringen af Deres ruder og ved
eftersynet af kolevand og olie. ® De 5 serviceskridt er et enkelt led i Mobil’s
omfattende OKONOMI-SERVICE, som De vil fa i fuldt omfang ved et olie-
skife med Mobiloil Special og en Mobil smoring, som nu omfatter 21 forebyg-
gende eftersyn af vognens vitale dele. ® Tag et kempeskridt mod bedre korsels-
okonomi - forlang Mobil Benzin Special (med TETRAMEL), Mobiloil Special
og Mobil Service.
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Klar
til brug!

Det RIGTIGE tendrer
med RIGTIGT gevindlengde
med RIGTIGT gledetal
med RIGTIG elektrodeafstand

LIGE “T1L
AT S/AETTE

| DERES MOTOR

K.L.G. er det mest palidelige
ror til marinemotorer

i vandtet pakning
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Citroén 2 CV standard
kr. 11.760.-

Citroén 2 CV luksusmodel

kr. 12.735.-

excl. leveringsomkostninger

UDSTILLING:

Vester Farimagsgade 21
Telf. MI 3814 -3829

Siden Citroén 2 CV kom frem for 13 &r siden, har den
praktisk taget ingen forandringer gennemget . . . si
rigtig og gennemtankt var denne fantastiske bil fra
starten! Citroén 2 CV model 1961 leveres nu med en ny,
smuk motorhjelm og ny, tiltalende kglerfront. Bilen er
ellers stadig den samme —alt det, som har gjort 2CV'en
respekteret, beundret og foretrukket af stadig flere bi-
lister gennem &rene!

Tanker De pa bil, s& stift bekendtskab med Citroén2 CV
model 1961 —der findes ikke bedre bil i den klasse!

Y 4 takts, luftkelet motor med fantastisk ekonomi

Y vinder i sin klasse i Caltex akonomilab 1959 med mindste
benzinforbrug af samtlige deltagere: 26,666 km pr. liter

% forhjulstrzk og specialaffjedring skaber den beromte
Citroén-vejbeliggenhed

Y rigelig plads til 4 voksne og al bagagen.

% torpladet centrifugalkobling og 4 trins syncromesh gear-
kasse

Cnte 2OV aun g frohid
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Forsiden

Det noget merkelige sportsvognsreglement, der
dikterer en rigtig forrude, i hvilken man dog
har lov til at ,skere et hul®, ses her prakti-
seret. Det er Ginther's Ferrari under sports-
vognslebet pi Niirburgring, hvor det officielle
Ferrari-hold métte se sig sliet af en Maserati

og en privat Ferrari.

15. ARG. 15. Juli 1961 NR. 7

B L ) REDAKTIONELLE STROTANKER

Kongelysvej 14, Gentofte.
TIf. Gentofte 8200% : Y o
Postgiro 68833 H astighedsbegransningens ukronede konge, politimester

Vagn Bro i Kgge, lader som aktiv venstremand sin stemme
Ansvarhavende redaktor : SES) 5
Mogens H. Damkier here pa tinge en gang imellem, og hans seneste foresporgsel
AT A el?er f.orslag gar ud pa, at man forbyder lgb pa Roskilde
Lossalgspris kr. 2,00 Ring, inden der sker uheld af fatal karakter. Dette er en me-
L ning, der her komn'xer til udtryk, og enhver m.a vel mene og
Postbox 2817 - Oslo K. teenke, hvad han vil, og man har tilmed lov til at fremsatte
Arsabonnement i Norge kr. 24,00 sine meninger og tanker som ramateriale til fri diskussion,
Elietioyk Tafhbladers potsklerios sa selvom vi og mange andre er af en helt anden mening, lig-
gengivelse af illustrationer ma ger sagen dog indenfor de nydeligste, demokratiske rammer.
ikke finde sted uden tilladelse. Noget helt andet er det, nar man fremsztter postulater af
ligefrem arekraenkende karakter, og mon ikke den gode po-
litimester vover sig lidt langt ud, nar han pastar, at publikum
udelukkende indfinder sig pa Roskilde Ring for at se blod
og ulykker — sidan stod hans udtalelse gengivet i de keben-

havnske dagblade. Vi skulle da med lige sa god ret og lige

GENTOFTE BOGTRYKKERI
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Redaktionelle strotanker ... 403

Napier 406 sa stor sandferdighed kunne pasta, at Vagn Bro kun gar i
V*:i*l‘:“‘h k"m"““i"mf‘"'_" 5 Cirkus for at se luftakrobater falde ned eller for at se domp-
Kip ... 418 toren blive revet i stykker af de vilde dyr.

Hle verd at fofre penge pa 422 Det er muligt, at politimesteren aldrig gar i cirkus, men
f{pe el’l :l)lzrm;::f:kr:mak‘ ﬁg han gar vist heller ikke til motorlgb, for havde han pa en af
Hilsen fra Brockbank ... 436 de store baner overvaret publikums reaktion, nar der virkelig
F°l::rsf;’)"s“l glofltiove: indireffer en ulykke, sa ville han ogsd vaere klar over, at det

i ikke er blod, folk vil se.

-422 Hvis man ifelge embeds medfer er nedt til at beskeftige
. 454

Siden sidst ..
Teknisk brevkasse .
Orienteringsleb 6 .
Regnskabets time ..
Fra bane og vej ..ot 461 forstand pa nogen af delene, sa vil man selvfolgelig vanske-

k _) ligt kunne forsta, at det kan vare en glede og forngjelse at

sig med trafik og bilkersel uden at have interesse for eller
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se dygtige korere handtere deres koretgjer
som artistiske preastationer, og mange til-
skuere vil sikkert komme til den overbevis-
ning, at de alligevel ikke selv er mesterkg-
rere, sa de ma hellere tage lidt varsomt pa
tingene. Andre tilskuere har kun rent tek-
niske interesser, og andre igen synes simpelt-
hen, det er morsomt og spendende at se et
godt lgb.

Hvis nogen kerer starter pa en bane i den
overbevisning, at det absolut ikke kan ga
galt, sa er han jo ikke rigtig klog, for der
kan pludselig ske et eller andet, s enhver
korer uforskyldt kommer ind i en hablgs si-
tuation — ganske som i den daglige trafik.
Man kan give sig til at kore motorlgb af
mange forskellige grunde, men ingen bliver
i hvert tilfeelde lokket til at fa profit eller
beremmelse under lofte af, at det er ganske
ufarligt. Vil man si med nogen som helst ret
kunne forbyde motorsport pa en lukket, pri-
vatejet bane? Kan man forlange motorsport
forbudt pi grundlag af et postulat om, at
publikum kun vil se blod? T sa tilfalde kan
man lige sa godt forbyde hestesport, der hel-
ler ikke er ufarlig, og man kan forbyde
boksekampe, hvor publikum nok i hejere
grad ensker at se blod.

Det er i det hele taget meget let at forbyde
og at skabe restriktioner, men det er tilsyne-
ladende naesten umuligt at gennemfore kon-
struktive forbedringer eller at udvide den
personlige frihed. Tank hvis politimester
Vagn Bro i stedet havde onsket Roskilde
Ring udvidet saledes, at kererne ikke hele
tiden folte sig i traengsel, og teenk hvis han
havde foreslaet banen suppleret med en pre-
vestreekning med ujevn, glat og haldende
belaegning til brug som prevebane for vor-
dende eller netop udklakkede motorferere.
Her var jo en mulighed, der i det lange lob
kunne give dygtige bilister og motorcykli-
ster, men den tanke kan abenbart ikke
strejfe nogen. Man kunne jo ogsa ga sa langt
i sine betragtninger, at havde Vagn Bro lert
sine bysbern at overholde reglerne for ma-
lede streger pa vejene og stopskilte for ho-
vedveje, s havde han aldrig faet den tanke
at genere alverdens trafikanter pa en inter-
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national hovedrute ved en latterlig lav ha-
stighedsbegransning gennem et abent omra-
de, der nok har en del sideveje, men som
absolut ikke kan betegnes som bymassig
bebyggelse. Ifglge nutidens sundhedsapostle
er det klogest at springe over, hvor gardet
er lavest, men det gaelder kun i rent fysisk
henseende.

De konstruktive og positive ideer inden-
for den politiske front indskrenker sig pa
motorkerslens og trafikens omrade kun til
gyldne lgfter for at stoppe munden pa dem,
der gor vrevl, nir staten rager uforholds-
massigt mange penge ned i skuffen — til-
med i den gale skuffe. I den anledning skri-
ver Motorsagens Pressenyt folgende :

Da den sidste folketingssamling dbnede
den 4. oktober i fjor erklerede statsministe-
ren pd regeringens vegne: Regeringen vil i
det kommende folketingsir fremleegge en
samlet oversigt over og en wvurdering af de
mange store trafikopgaver, som forestir, og
som i de neste drtier vil legge beslag pa
veesentligt storre belob end hidtil«.

Nu er samlingen endt, men der er ikke
fremlagt nogen oversigt eller vurdering.

Med den hojtidelige og utvetydige erklce-
ring opndede man for en tid at pacificere
regeringens kritikere pa dette punkt. Var det
forst og fremmest det, der var hensigten?

Efterhinden ma man veere skeptisk med
hensyn til veerdien af slige regeringserklee-
ringer. Den 4. oktober 1955 erkleeredes ved
folketingets dbning: »Tiden er nu inde til en
systematisering af motorafgifterne.« — Vi
spurgte da: Mon det skulle veere alvor den-
ne gang? — Det var ikke alvor. Der er gdet
5Y4 dr. Der er intet sket.

Ak ja, dertil kunne vi jo faje mange mor-
somme ting om de »forelgbigec afgifter, der
har bestaet i mere end tyve ir, og meget an-
det godt, men man er efterhanden klar over,
at nar de skiftende regeringer lover guld og
gronne skove, s er det ensbetydende med
guld, som de motorkerende skal hetale, og
skove af skilte med hastighedsbegransning,
parkering forbudt og alt muligt andet, der
ikke er gennemtankt.





























































































































































































