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® Har De Sikkerhedsseler?
® Provekoersel Borgward P 100
® S. U, Karburatoren

® Kan De »aflese« et tendror?
® Fiat 1300 og 1500. VW 1500

@® Motorcyklereparation
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Mobil-frisk
vogn!.
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Ker sommeren i mede
i en forarsklar vogn,
der har faet nyt liv og
ny energi hos Mobil.

Ker ind til os - i dag

- og forlang en forarsklargering - med

@ smoering og eftersyn
® Mobiloil Special

- den ckonomiske helarsolie
@ udskiftning af oliefilter

@® voksbehandling af lakken
@ rensning og rustbeskyttelse
af kolersystemet

@® krydsskiftning af daekkene
@ eftersyn af batteriet
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Det bedste
De kan vaelge
til Deres fzelge

LOP

Scooter og
Motorcykledaek
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Forsiden

En ret overbevisende demonstration af sik-
kerhedsselernes betydning har fundet sted
i Tyskland, men filmeptagelser fra denne
begivenhed er ret uheldigt blevet slaet sam-
men med nogle ligegyldige forevisninger af
stockcar-leb i biografernes ugerevyer, af
hvilken grund mange bilister kan f& den
opfattelse, at sikkerhedsseler kun er for
vovehalse og sportskerere. Inde i bladet

bringer vi en nzrmere omtale.
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REDAKTIONELLE STROTANKER

Nér man til daglig beskaftiger sig med motorkeretgjer,
har man naturligvis ogsa en vis interesse i at {glge fardsels-
ulykkerne for pa den made at drage lere og udnytte den ind-
vundne viden til forebyggelse af de mange meningslgse til-
feelde af ded og lemlestelse.

Uhyggeligt ofte er ®ldre mennesker direkte arsag til ulyk-
kerne, og i reglen bliver de selv ofre for deres ubetnksom-
hed. Man abner morgenavisen og far at vide, at en fireog-
halvfjerdsarig cyklist svingede lige ud foran en bil, hvis fgrer
ikke havde skyggen af en chance for at undga en pakersel.
Man kender situationen og genkalder i erindringen utallige
tilfzelde, hvor man gennem en hasarderet mangvre undgik
at pakgre en sadan @ldre cyklist, fordi heldet gav en rimelig
chance. Den ®ldre dame, der gar over gaden, medens hun
demonstrativt ser bort fra den kommende trafik, er ikke nzer
sa farlig, for hun tilkendegiver dog, at det er de motorkgren-
de, der ma passe pa, at hun kommer levende over pa den
anden side af gaden.

Ifelge biblens ord, far man det indtryk, at visdom fulgte
med alderen, men den gang blev menneskene vist ikke sa
gamle. Nu opnar de ofte en alder, hvor visdlommen aflgses
af en tordnende senilitet, og den milde gamle bedstefar lever
maske ogsa lenge nok til at blive ulidelig ondskabsfuld.
Ikke desto mindre er der mange rare gamle mennesker, man
gerne vil beholde lidt endnu, og hvis de er sa senile, at de
holder fast ved at kere pa cykle trods darligt syn og nedsat
hgrelse samt almindelig uegnethed, s& ma familien simpelt-
hen tage cyklen fra dem eller i det mindste hine dem for
deres tabelighed. Der er ingen grund til stolthed eover stal-
farfar, der trods nasten 80 ar pa bagen korer Jylland rundt
pa knallert i sommerferien, for han er ved at tage livet af
utallige bilister, nar de chokeres pa grund af hans suverzne
fremferd pa tvers af hovedveje og af hans hasarderede sving-
ningsmangvre — indtil han altsa far taget livet af sig selv.

275




af "Observer”

Efter sma forpostfaegtninger startede den
internationale motorcykleseeson GP serien
med det spanske GP, som det ferste leb,
der teller til verdensmesterskabet.

Lebet var allerede bemarkelsesvardigt
derved, at man kun kerte i 125 cem og
250 cem klassen samt en afdeling sidevogne.
Iovrigt leverede Mike Hailwood en sensa-
tion, da han i sidste ejeblik skiftede fra
sin 125 cem Ducati til en EMC. Dette lidet
kendte maerke — Ehrlich Motor Company
— dukker fra tid til anden op pa banerne
med sine dobbeltstemplede maskiner, og der
foregar tilsyneladende stadig en beskeden
produktion af standardmaskiner, der oprin-
delig byggede pa Puch-patenter.

Efter nogle meget overbevisende tranings-
omgange kunne man nok se, at det ikke
var helt hen i vejret, at Hailwood valgte
at kere denne meget hurtige lille maskine,
der havde en ganske fantastisk acceleration.
Sidstnzevnte forhold skyldtes imidlertid i
nogen grad, at maskinen var udpraget un-
dergearet, medens der utvivlsomt ville blive
tale om bedre omgangstider, nar den blev
korrekt gearet til banen. Det blev den imid-
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lertid ikke, da man ikke havde de fornedne
kaedehjul ved handen, men ikke desto min-
dre tog Hailwood gjeblikkelig foringen og
holdt den omgang for omgang med forgget
forspring. Pa anden og tredie pladsen kom
Hans Fischer og Ernst Degner pa MZ, der-
nast kom John Grace pa en Bultaco med
ikke mindre end seks gear, som han tilsyne-
ladende forstod at bruge, for inden man
fik set sig om, sked han op pai anden-
pladsen, medens Tom Phillis kerte sin
Honda op pa fjerdepladsen efterfulgt af maer-
kekammeraten Jim Redman, medens Deg-
ner faldt tilbage til sjettepladsen. Derefter
matte Grace se sig overhalet af de to Hon-
da-kgrere, men Hailwood ferte stadig sik-
kert. Degner gik frem, og det lykkedes ham
at overhale Grace, hvorefter han gik til
angreb pa Redman, og pa 14. omgang blev
ogsa han overhalet. P4 20. omgang revnede
ekspansionskammeret pa Hailwoods udbles-
ningsrer, og med denne fejl pa udblesnings-
systemet gik motorens effekt gjeblikkelig
ned til omkring det halve, hvorefter maski-
nen futtede rundt i scootertempo.

Det blev derefter Phillis, der gik forst
over malstregen med sin Honda, medens
Degner blev nummer to pa MZ, og Redman
besatte trediepladsen med Honda. Hailwood
klarede en fjerdeplads trods den sterkt re-
ducerede hastighed pa de sidste syv omgange.
Phillis vandt med et gennemsnit pa 107,3
km/t.

I 250 cem klassen startede Hocking pa
sin ’private’ MV, der sidste ar optradte som
fabrikens maskine — i ar har den kun faet
service pa fabriken. Han ferte faktisk fra
start til mal, og da han kerte en omgang
pa 1.58,45, var han faktisk oppe pa samme
hastighed, der gav Jim Redman den ab-
solutte rekord for denne bane. Hocking
satte i virkeligheden ny banerekord med
den mest besynderlige margin, man til dato
har set, nemlig en forbedring pa syv meter
i timen — det er vist lidt langsommere, end
en regnorm kravler. Forbedringen var pa
0,007 km/t.

Provini holdt en sikker andenplads, men
da han i et desperat forseg ville preve at
indhente Hocking, styrtede han, og skent
han ikke selv kom til skade, si var hans
Morini fzrdig med at kere for den dag.
Phillis fire-cylindrede Honda hylede rundt
pa banen, som var det en turbinemotor,
hvorimod de to nye MZ maskiner skuffede,
fordi Degner kun kunne fuldfere halvdelen
af lebet, inden motoren gav op, og marke-
kammeraten Fischer klarede lige akkurat en
femteplads. Hocking vandt med 115,5 km/t
nesten 22 sekunder foran Phillis Honda,
og Grassetti blev nummer tre pa Benelli —
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