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e Kan De »aflæse« et tændrør?

& Fiat 1300 og 1500, VW 1500

e Motorcyklereparation

 



Racerrørets

Hylumina-isolator og

diamanthårde elektroder

får De med i købet i

det nye Smith KLG tændrør.

— SMITHS
   

VILH. NELLEMANN A/S — KØBENHAVN — RANDERS

AL
LÅ SA

Y
a
d



 

  
med en lle| RER

Mobil-frisk

   

        

     
   

   
  

Kør sommeren i møde

i en forårsklar vogn,

der har fået nyt liv og

ny energi hos Mobil.

Kørindtil os - i dag

- og forlang en forårsklargøring - med

e smøring og eftersyn

Ge Mobiloil Special

-= den økonomiske helårsolie

Ge udskiftning af oliefilter

& voksbehandling af lakken

e rensning og rustbeskyttelse

af kølersystemet

6 krydsskiftning af dækkene

( eftersyn af batteriet  
273

 



Det bedste

De kan vælge

til Deres fælge  
Scooter og

Motorcykledæk    



 

  

Forsiden
En ret overbevisende demonstration af sik-

kerhedsselernes betydning har fundet sted

i Tyskland, men filmeptagelser fra denne

begivenhed er ret uheldigt blevet slået sam-

men med nogle ligegyldige forevisninger af

stockcar-løb i  biografernes ugerevyer, af

hvilken grund mange bilister kan få den

opfattelse, at sikkerhedsseler kun er for

vovehalse og sportskørere. Inde i bladet

bringer vi en nærmere omtale.
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REDAKTIONELLE STRØTANKER

NE man til daglig beskæftiger sig med motorkøretøjer,
har man naturligvis også en vis interesse i at følge færdsels-
ulykkerne for på den måde at drage lære og udnytte den ind-
vundne viden til forebyggelse af de mange meningsløse til-
fælde af død og lemlæstelse.

Uhyggeligt ofte er ældre mennesker direkte årsag til ulyk-
kerne, og i reglen, bliver de selv ofre for deres ubetænksom-
hed. Man åbner morgenavisen og får at vide, at en fireog-
halvfjerdsårig cyklist svingede lige ud foran en bil, hvis fører
ikke havde skyggen af en chance for at undgå en påkørsel.
Man kendersituationen og genkalder i erindringen utallige
tilfælde, hvor man gennem en hasarderet manøvre undgik
at påkøre en sådan ældre cyklist, fordi heldet gav en rimelig
chance. Den ældre dame, der går over gaden, medens hun

demonstrativt ser bort fra den kommendetrafik, er ikke nær

så farlig, for hun tilkendegiver dog, at det er de motorkøren-
de, der må passe på, at hun kommer levende over på den
anden side af gaden.

Ifølge biblens ord, får man det indtryk, at visdom fulgte
med alderen, men den gang blev menneskene vist ikke så
gamle. Nu opnår de ofte en alder, hvor visdommen afløses

af en tordnendesenilitet, og den milde gamle bedstefar lever
måske også længe nok til at blive ulidelig ondskabsfuld.
Ikke desto mindre er der mange rare gamle mennesker, man
gerne vil beholde lidt endnu, og hvis de er så senile, at de

holder fast ved at køre på cykle trods dårligt syn og nedsat
hørelse samt almindelig uegnethed, så må familien simpelt-
hen tage cyklen fra dem eller i det mindste håne dem for
deres tåbelighed. Der er ingen grund til stolthed ever stål-
farfar, der trods næsten 80 år på bagen kører Jylland rundt
på knallert i sommerferien, for han er ved at tage livet af
utallige bilister, når de chokeres på grund af hans suveræne
fremfærd på tværs af hovedveje og af hans hasarderede sving-
ningsmanøvre — indtil han altså får taget livet af sig selv.
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af "Observer"

Efter små forpostfægtninger startede den
internationale motorcyklesæson GP serien

med det spanske GP, som det første løb,

der tæller til verdensmesterskabet.
Løbet var allerede bemærkelsesværdigt

derved, at man kun kørte i 125 ccm og
250 ccm klassen samt en afdeling sidevogne.
Iøvrigt leverede Mike Hailwood en sensa-

tion, da han i sidste øjeblik skiftede fra

sin 125 ccm Ducati til en EMC. Dette lidet
kendte mærke — Ehrlich Motor Company
— dukker fra tid til anden op på banerne
med sine dobbeltstemplede maskiner, og der
foregår tilsyneladende stadig en beskeden
produktion af standardmaskiner, der oprin-

delig byggede på. Puch-patenter.
Efter nogle meget overbevisende trænings-

omgange kunne man nok se, at det ikke

var helt hen i vejret, at Hailwood. valgte
at køre denne meget hurtige lille maskine,
der havde en ganske fantastisk acceleration.
Sidstnævnte forhold skyldtes imidlertid i
nogen grad, at maskinen var udpræget un-
dergearet, medens der utvivlsomtville blive
tale om bedre omgangstider, når den blev
korrekt gearet til banen. Det blev den imid-

yi;
så kørpåAV'ON dæk
BE BE SE En JER BER
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lertid ikke, da man ikke havde de fornødne
kædehjul ved hånden, men ikke desto min-
dre tog Hailwood øjeblikkelig føringen og
holdt den omgang for omgang med forøget
forspring. På anden og tredie pladsen kom
Hans Fischer og Ernst Degner på MZ, der-
næst kom John Grace på en Bultaco med
ikke mindre end seks gear, som han tilsyne-
ladende forstod at bruge, for inden man
fik set sig om, skød han op på anden-
pladsen, medens Tom Phillis kørte sin
Honda op på fjerdepladsen efterfulgt af mær-
kekammeraten Jim Redman, medens Deg-

ner faldt tilbage til sjettepladsen. Derefter
måtte Grace se sig overhalet af .de to Hon-
da-kørere, men Hailwood førte stadig sik-
kert. Degner gik frem, og det lykkedes ham

at overhale Grace, hvorefter han gik til
angreb på Redman, og på 14. omgang blev
også han overhalet. På 20. omgang revnede
ekspansionskammeret på Hailwoods udblæs-
ningsrør, og med dennefejl på udblæsnings-
systemet gik motorens effekt øjeblikkelig
ned til omkring det halve, hvorefter maski-
nen futtede rundt i scootertempo.  -

Det blev derefter Phillis, der gik først
over målstregen med sin Honda, medens
Degner blev nummer to på MZ, og Redman
besatte trediepladsen med Honda. Hailwood
klarede en fjerdeplads trods den stærkt re-
ducerede hastighed på de sidste syv omgange.
Phillis vandt med et gennemsnit på 107,3
km/t.

I 250 ccm klassen startede Hocking på
sin ”private” MV, der sidste år optrådte som
fabrikens maskine — i år har den kun fået
service på fabriken. Han førte faktisk fra
start til mål, og da han kørte en omgang

på 1.58,45, var han faktisk oppe på samme
hastighed, der gav Jim Redman den ab-

solutte rekord for denne. bane. Hocking
satte i virkeligheden ny banerekord med
den mest besynderlige margin, man til dato
har set, nemlig en forbedring på syv meter

i timen — det ervist lidt langsommere, end
en regnorm kravler. Forbedringen var på

0,007 km/t.
Provini holdt en sikker andenplads, men

da han i et desperat forsøg ville prøve at
indhente Hocking, styrtede han, og skønt

han ikke selv kom til skade, så var hans
Morini færdig med at køre for den dag.

Phillis fire-cylindrede Honda hyléde rundt
på banen, som var det en turbinemotor,
hvorimod de to nye MZ maskiner skuffede,
fordi Degner kun kunne fuldføre halvdelen
af løbet, inden motoren gav op, og mærke-
kammeraten Fischer klarede lige akkurat en
femteplads. Hocking vandt med 115,5 km/t
næsten 22 sekunder foran Phillis Honda,
og Grassetti blev nummertre på Benelli —
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250 SGS
Kraftoverskud og styrke ligefrem lyser ud

af den store Puch, der kan forcere de stej-

leste alpeveje på den mest overlegne måde.

Slidstyrken er legendarisk, og dens pålide-

lighed har gjort den til Grønlands motor-

cykle: Om efteråret lader man den snetil,

og om foråret starter man.

KR. 4346,-
incl. omsætning

 
17 hk dobbeltstemplet motor med

oliepumpe

16 ” hjul med bjergbremser giver

fremragende køreegenskaber

Indstillelig baghjulsaffjedring

Stor indsugningsdæmper

SERVICE. OVER HELE EUROPA

Importør: O. E. Andersen - Landgreven 4 - København K - MI 4512
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