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~1hke bare en knallert, men en

- stadig den mest eftertragtede
knallert i kraft af den enestaa-
ende kvalitet... Til i dag er over
1 mill. Quickly kert ud fra de be-
remte NSU-fabriker, hvor mange

banebrydende nyheder er skabt.

Pris komplet....... 1275.-

& SERVICE
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SOM EN DROM..

Shell 2T olic er nemlig tilsat additiver,
der modvirker soddannelser pi tznd--
rors-clektrodérne — tendrerets fulde
gnisteffekt bevares, og motoren trzkker
veloplagt og gir jzvnt selv efter tusin-
der af kilometer.

Giv Deres to-takter den bedste pleje fra
statten. Shell 27T sikrer hurtig og effek-
tiv gennemsmoring af alle bevagelige
dele, ogsi nir motoren gir for fulde
omdrejninger. Korer De knallert, scoo-
ter, motorcykel eller to-taktsbil - for-
lang altid Shell 2T.

get motoren levende

210




Forsiden

Ungdommens drem om alle tiders sportsvogn
holdende udenfor det private slot gir i den
mere modne alder i opfyldelse pa en noget
beskeden made. Men hvorfor skulle man vare
beskeden i sine dremme — de koster jo det
samme. Og ger det noget, at slottet skrumper
ind til et rzkkehus og sportsvognen til en
4 CV, bare man er glad og tilfreds?
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REDAKTIONELLE STROTANKER

Det er dog i grunden merkeligt, som man er tilbgjelig til at
vurdere forhold og begivenheder pa grundlag af forudfattede
meninger og almindelig opfattelse. Denne tanke slog mig, da
jeg i morgenavisen en dag kunne lese om en retssag med en
sakaldt naturlege, der pastod at have helbredt patienter for
alverdens sygdomme ved hjelp af destilleret vand omrert
med en sglvpind eller noget i den retning — ak ja, kvaksal-
veri kaldes det vist, selvom manden utvivlsomt gennem ind-
bildningskraften har kureret psykiske lidelser. Pa naste side
star der sa en gravalvorlig historie om, at hastighedsbegraens-
ning nu skal vedtages for pasken. Er det ikke en form for
kvaksalveri?

Nu blev vi i pasken velsignet med sne og darligt fore sale-
des, at hastighederne regulerede sig selv, og alligevel havde vi
flere ulykker end aret for. Ogsa Sverige havde hastigheds-
begrensning i pasken, og resultatet kan kun geres op som
en vaskeagte fiasko. Som et argument til det stigende ulyk-
kestal i Danmark anferes det, at der i ar ogsa er mange flere
trafikanter — navnlig bilister — end sidste ar. Om dette er
rigtigt, vil ingen kunne svare pa, for nok er der nu indregi-
streret flere keoretajer end nogensinde for, men hvor mange
af dem var ude at kore i det redselsfulde paskevejr?

Argumentet med de flere trafikanter modsiger i nogen grad
fordelen ved en hastighedsbegransning, for jo langsommere
vi korer, des lengere tid vil vi fylde op pa landevejen. Hvis
1000 motorkerende skal kere fra bestemte steder til bestemte
mal, vil gennemsnitshastigheden vare afggrende for det tids-
rum, de fylder op pd'vejene, og hvis — for ikke at sige nar —
avtallet af trafikanter pad vejene er afggrende for ulykkes-
tallet, sa vil en hastighedsbegransning give flere ulykker.
Dette vil muligvis kunne blive udlignet af det antal ulykker,
som en hastichedshegransning sletter fra statistikken. Noget
andet er, at jo hurtigere der kores. des mere agtpagivende er
de korende, medens en reduceret hastighed i delvis kolonne-
korsel er det mest slavende. der overhovedet findes. Méd hen-
syn til hastigheden og ulykkernes antal er der ingen, der ved
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af "Observer

A tyder pa en interessant motorcykleseson
i ar. MV Agusta deltager ikke mere med
fabriksmaskiner, og konkurrencen kommer
derfor til at std mellem Norton, AJS og
BMW med et mindre islet af hjemmetunede
maskiner af andre fabrikater. I 350 ccm klas-
sen er der stadig italiensk fabriksdeltagelse,
og Bob MclIntyre skal saledes kere for Bian-
chi, og i de mindre klasser er der livlig ak-
tivitet fra mange fabrikkers side — Honda
far selskab af endnu et par landsmend, og
noget kunne tyde pa, at der i ar kommer om-
trent lige si mange japanere som englen-
dere til Isle of Man.

Seesonen tegner som sagt lovende, og det
er ikke sa markeligt, at man retter sggelyset
mod Norton, der hvad antal angéar er domi-
nerende i 500 cem klassen. I 1961 Manx mo-
dellerne er der forskellige mindre @ndrin-
ger, og den mest bemarkelsesvardige er et
nyt, lavere stempel, der medferer en lavere
cylinder og kortere knastakseltransmission.
Ud fra den gamle leresztning, at man kun
behsver en enkelt stempelring, bare den er
teet, har man monteret en enkelt Dykes kom-
pressionsring, hvilket vil sige en vinkelfor-
met ring — foruden en olieskraberring. Ven-
tildimensionerne er ogsa blevet @ndret, og
pa 350 cem modellen er der en ny indsug-
ningsknast, der giver tidligere abning og
storre laftehgjde.

Der har varet travlt med langtidsrekor-
Et fransk-engelsk
hold pa otte mand gik til angreb pa 12 ti-
mers og 24 timers rekorderne med en Velo-

derne for motorcykler.

cette Venom Clubman pia Montlhery. og de
satte ny rekord pa henholdsvis 168,431 km/t
og 161,009 km/t. BMW har haft disse rekor-
der siden 1959, og da man i Miinchen plejer
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at gere noget ved det, nar nogen er sa forma-
stelig at hugge en BMW-rekord, kunne man
naturligvis vente, at de to-cylindrede maski-
ner rykkede ud inden lenge. Det varede da
ogsa kun nogle fa dage, sa var et hold pa fire
mand i fuldt sving med en R 69 S, og pre-
cist som et urverk hentede BMW’en sine
rekorder hjem igen. Gennemsnitshastighe-
den for 12 timer blev noteret til 175,968
km/t, og imponerende nok kunne man holde
omtrent den samme hastighed gennem alle
24 timer, der blev opfert til 175,806 km/t.
Disse rekorder galder tillige i 750 cecm og
1000 cem klasserne. Retfaerdigvis ma man
huske, at BMW med denne maskine har et
slagvolumen, der er ca. 20 pct. sterre end en
Velocette kan opvise, si samtlige resultater
for de to maskiner ma siges at vere ganske
imponerende.

*

Der var optrzk til sensation i Sebring 12
timers lgbet, da to ret ukendte mexikanske
korere, brodrene Pedro og Ricardo Ro-
driques pa henholdsvis 21 og 18 &r, holdt
feringen med deres Ferrari i de forste otle
timer. Et reparationsstop i depotet kostede
mere end fem minutter, og dermed blev de
sat tilbage til trediepladsen. Vinderparret
blev Phil Hill og Oliver Gendebien, og Gin-
ther/v. Trips blev nummer to. Pa fjerde-
pladsen kom amerikanerne Sharp/Hissom.
Alle korte Ferrari, der saledes fik de forste
8 point i mesterskabsserien. Vinderparret
satte ny rekord med 210 omgange og en gen-
nemsnitshastighed pa 146,08 km/t.

*

Mon de brave briter far helt den plan-
lagde glede af den interkontinentale for-
mel. De havde regnet med at kunne domi-
nere med deres hidtidige 2.500 cem vogne,
hovedsageligt med Coventry Climax 2.500
cem motorer og sa BRM med egen motor af
Nu er der kommet to
meand i vejen med ret solide sleder. Den

samme storrelse.

ene er Coventry Climax’ chefingenior W.
Hassan, som i en utvetydig, offentliggjort
Blad venligst om til side 271




Ved konstruktionen af SAAB 96 er der farst og fremmest

taget hensyn til sikkerheden. SAAB 96 har ganske enestiende
kereegenskaber og er let og ligetil at manavrere — selv i taet trafik.
Den 42 HK accelerationsviilige motor, den utroligt lette styring
og sidst men ikke mindst forhjulstraeekket ger SAAB 96
ualmindelig kvik i bytrafik og seerdeles behagelig pa lange ture.
Udsynet i SAAB 96 er perfekt — takket vaere den store
panoramabagrude.

Den seneste statistik viser, at SAAB har den laveste
luftmodstandskoefficient, hvilket ogs& er medvirkende til

den fine braendstofekonomi.

SVENSK KVALITET

HELT IGENNEM -

EN VOGN, MAN ANBEFALER
SINE VENNER

FORAR - ER SAABTID

/GBVAC)\
Syt



























































































































































































