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  <tzekke bare en knallert, men en

- stadig den mest eftertragtede

knallert i kraft af den enestaa-

ende kvalitet... Til i dag er over

1 mill. Quickly kørt ud fra de be-

rømte NSU-fabriker, hvor mange

banebrydendenyhederer skabt.
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Forsiden

Ungdommens drøm om alle tiders sportsvogn

holdende udenfor det private slot går i den

mere modne alder i opfyldelse på en noget

beskeden måde. Men hvorfor skulle man være

beskeden i sine drømme — de koster jo det

samme. Og gør det noget, at slottet skrumper

ind til et rækkehus og sportsvognen til en

4 CV, bare manerglad og tilfreds?
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REDAKTIONELLE STRØTANKER
De er dog i grunden mærkeligt, som manertilbøjelig til at
vurdere forhold og begivenheder på grundlag af forudfattede
meninger og almindelig opfattelse. Denne tanke slog mig, da
jeg i morgenavisen en dag kunne læse om en retssag med en
såkaldt naturlæge, der påstod at have helbredt patienter for

alverdens sygdomme ved hjælp af destilleret vand omrørt
"med en sølvpind eller noget i den retning — ak ja, kvaksal-
veri kaldes det vist, selvom manden utvivlsomt gennem ind-

bildningskraften har kureret psykiske lidelser. På næste side
står der så en gravalvorlig historie om, at hastighedsbegræns-
ning nu skal vedtages for påsken. Er det ikke en form for
kvaksalveri?
Nu blev vi i påsken velsignet med sne og dårligt føre såle-

des, at hastighederne regulerede sig selv, og alligevel havde vi
flere ulykker end året før. Også Sverige havde hastigheds-
begrænsning i påsken, og resultatet kan kun gøres op som
en vaskeægte fiasko. Som et argumenttil det stigende ulyk-
kestal i Danmark anføres det, at der i år også er mange flere
trafikanter — navnlig bilister — end sidste år. Om dette er
rigtigt, vil ingen kunne svare på, for nok er der nu indregi-

streret flere køretøjer end nogensinde før, men hvor mange
af dem var ude at køre i det rædselsfulde påskevejr?

Årgumentet med deflere trafikanter modsiger i nogen grad
fordelen ved en hastighedsbegrænsning, for jo langsommere

vi kører, des længere tid vil vi fylde op på landevejen. Hvis
1000 motorkørende skal køre fra bestemte steder til bestemte
mål, vil gennemsnitshastigheden være afgørende for det: tids-
rum,de fylder op på vejene, og hvis — for ikke at sige når —
antallet af trafikanter på vejene er afgørende for ulykkes-

tallet, så vil en hastighedsbegrænsning give flere ulykker.
Dette vil muligvis kunne blive udlignet af det antal ulykker,
som en hastighedsbegrænsningsletter fra statistikken. Noget
andet er, at jo hurtigere der køres, des mere agtpågivende er

de kørende, medens en reduceret hastighed i delvis: kolonne-
kørsel er det mest sløvende, der overhovedet findes. Méd'hen-
syn til hastigheden og ulykkernes antal er der ingen, der ved
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Ålt tyder på en interessant motorcyklesæson

i år. MV Agusta deltager ikke mere med

fabriksmaskiner, og konkurrencen kommer

derfor til at stå mellem Norton, AJS og

BMW medet mindre islæt af hjemmetunede

maskiner af andre fabrikater. I 350 ccm klas-

sen er der stadig italiensk fabriksdeltagelse,

og Bob McIntyre skal således køre for Bian-

chi, og i de mindre klasser er der livlig ak-

tivitet fra mange fabrikkers side — Honda

får selskab af endnu et par landsmænd, og

noget kunnetyde på, at der i år kommer om-

trent lige så mange japanere som englæn-

dere til Isle of Man.

Sæsonen tegner som sagt lovende, og det

er ikke så mærkeligt, at man retter søgelyset

mod Norton, der hvad antal angår er domi-

nerende i 500 ccm klassen. I 1961 Manx mo-

dellerne er der forskellige mindre ændrin-

ger, og den mest bemærkelsesværdige er et

nyt, lavere stempel, der medfører en lavere

cylinder og kortere knastakseltransmission.

Ud fra den gamle læresætning, at man kun

behøver en enkelt stempelring, bare den er

tæt, har man monteret en enkelt Dykes kom-

pressionsring, hvilket vil sige en vinkelfor-

met ring — foruden en olieskraberring. Ven-

tildimensionerne er også blevet ændret, og

på 350 ccm modellen er der en ny indsug-

ningsknast, der giver tidligere åbning og

større løftehøjde.

Der har været travlt med langtidsrekor-

derne for motorcykler. Et fransk-engelsk

hold på otte mand gik til angreb på 12 ti-

mers og 24 timers rekorderne med en Velo-

cette Venom Clubman på Montlhery, og de

satte ny rekord på henholdsvis 168,431 km/t

og 161,009 km/t. BMW harhaft disse rekor-

der siden 1959, og da man i Miinchen plejer

212

af "Observer"

at gøre noget ved det, når nogen er så forma-

stelig at hugge en BMW-rekord, kunne man

naturligvis vente, at de to-cylindrede maski-

ner rykkede ud inden længe. Det varede da

også kun nogle få dage, så var et hold på fire

mandi fuldt sving med en R 695, og præ-

cist som et urværk hentede BMW'en sine

rekorder hjem igen. Gennemsnitshastighe-

den for 12. timer blev noteret til 175,968

km/t, og imponerende nok kunne man holde

omtrent den samme hastighed gennem alle

24 timer, der blev opført til 175,806 km/t.

Disse rekorder gælder tillige i 7530 ccm og

1000 ccm klasserne. Retfærdigvis må man

huske, at BMW med denne maskine har et

slagvolumen,der er ca. 20 pct. større end en

Velocette kan opvise, så samtlige resultater

for de to maskiner må siges at være ganske

imponerende.

k

Der var optræk til sensation i Sebring 12

timers løbet, da to ret ukendte mexikanske

kørere, brødrene Pedro og Ricardo Ro-

driques på henholdsvis 21 og 18 år, holdt

føringen med deres Ferrari i de første otie

timer. Et reparationsstop i depotet kostede

mere end fem minutter, og dermed blev de

sat tilbage til trediepladsen. Vinderparret

blev Phil Hill og Oliver Gendebien, og Gin-

ther/v. Trips blev nummer to. På fjerde-

pladsen kom amerikanerne Sharp/Hissom.

Alle kørte Ferrari, der således fik de første

8 point i mesterskabsserien. Vinderparret

satte ny rekord med 210 omgange og en gen-

nemsnitshastighed på 146,08 km/t.

k

Mon de brave briter får helt den plan-

lagde glæde af den interkontinentale for-

mel. De havde regnet med at kunne domi-

nere med deres hidtidige 2.500 ccm vogne,

hovedsageligt med Coventry Climax 2.500

ccm motorer og så BRM med egen motoraf

samme størrelse. Nu er der kommet to

mænd i vejen med ret solide slæder. Den

ene er Coventry Climax” chefingeniør MW.

Hassan, som i en utvetydig, offentliggjort
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Ved konstruktionen af SAAB 96 er der først og fremmest
taget hensyn til sikkerheden. SAAB 96 har ganske enestående
køreegenskaberog erlet og ligetil at manøvrere — selv. i tæt trafik.
Den 42 HK accelerationsvillige motor, den utroligt lette styring
og sidst men ikke mindst forhjulstrækket gør SAAB 96
ualmindelig kvik i bytrafik og særdeles behagelig på lange ture.
Udsynet i SAAB 96 er perfekt — takket være den store
panoramabagrude.
Den seneste statistik viser, at SAAB har den laveste
luftmodstandskoefficient, hvilket også er medvirkendetil
den fine brændstoføkonomi.

SVENSK KVALITET
HELT IGENNEM —
EN VOGN, MAN ANBEFALER
SINE VENNER

FORÅR - ER SAABTID  
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den endelige færdiggørelse

 
I denne hal ser man en del af monteringsbåndet, på hvilken

foregår. For enden af båndet kommer de færdige maskiner ud, og til venstre ser man

den rullende rampe, der fører scooterne ned til afprøvning. 
 

 


























































































































