SKANDINAVISK

BLANDT INDHOLDET | DETTE NUMMER

N l. ® 2 Provekorsel Peugeot 403 Politirapport — Retssag — Dom

Februar 1961

Provekorsel Dodge Lancer Motorcykel reparation
Et opgor mellem racervogne Orienteringsleb

Hjulophzngningen og Teknisk brevkasse, sport,
KR. 2,00
koreegenskaberne nyheder




AUSTIN PARTNER 18,88 KM/L

mr. CITROEN 1D 19 15,44 KM/L

FIAT 1200 16,36 KM/L

FORD FALCON 13,33 KM/L

Se pa disse skonomital. i

Kan DERES vogn vaere med i vognen? [

Ovenstaende tal viser Dem, hvor mange km MOBIL OKONOMI-SERVICE
pr. liter, der opniedes af klassevinderne i bestar af3 dele: '
Mobil @konomilebet 1960. Sammenlign dem

med, hvad De far ud af Deres vogn - og Iyt MOBIL SERVICE - et fuldstendigt ved-
I ligeholdelsesprogram, baseret pa erfa-
ringerne fra neesten 5 mill. km ekono-

mileb.

til et godt rad: benyt Dem af den valdige
sum af erfaringer om korselsokonomi, som
Mobil har samlet gennem drene - erfaringer,
der kommer Dem direkte okonomisk tilgode MOBIL BENZIN - brandstoffet, som
gennem MOBIL QKONOMI-SERVICE 2 gangl pa gang har bevist sin overlegen-
PROGRAMMET. hed i ekonomilebene.

helarsolie, som anbefales af alle feren-

3 MOBILOIL SPECIAL - den skonomiske
de automobilfabrikker.

- forlang den
gratis bog

om ®
okonomisk kersel M I
hos Deres .
Mobil-forhandler. .a:
|

KONOMI \,SERVICE

Drag fordel af denne belt nye form for auntoservice og besog
den te Mobil-forbandler. - Han venter pd at del-
agtiggore DEM i 25 drs erfaring i kovselsokonomi!




Kniber det med plad-
sen i forpanelet, er
SMITH’s instru-
mentbord

den rigtige
lzsning. Her

er instrumen-
teringen vist
som kombine-
ret olietryksma-
nometer og kgle-
vandstermome-
ter, vacuumme-
ter og trykknap
til vindspejlsva-
sker. Instrument-
bord kr. 50,-.
Komplet rudevasker kr. 29,85 . Kombineret manometer og termometer kr. 132,15

FOR DYRT AT UNDVARE
SMITH'S INSTRUMENTER

Et olietryksmanometer vil gjeblikkeligt fortzlle om
faldende olietryk og svigtende smgring - en las bund-
prop eller en lille utethed kan betyde en sammen-
brzndt motor, hvis man ikke i god tid bliver adva-
retiafietimanometer .o v 5k el iy kr. 48,- |

Et vacuummeter fortzller alt om motorens ojeblikke-
lige tilstand. Med et vacuummeter kan karburator og
tending stilles 100 9 korrekt pé et gjeblik kr. 68,25

g
VACUUM

st

Hvorfor std uden strem en morgen? Et ampereme-
ter viser Dem altid balancen mellem forbrug og lade-
strem, afslgrer fejl ved dynamo eller akkumulator og
registrerer selv den mindste kortslutning kr. 15,-

Deres forhandler eller vaerksted monterer hurtigt instru-
menterne, men De skal valge SMITH’s psacisionsinstru-
menter - samme kvalitet som benyttes i fly og racervogne

Importer: VILH. NELLEMANN A/S, Kgbenhavn - Randers
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Han har den bedste scooter, der
findes ... med elegante, moderne
linier, fremragende, fremsynet tek-
nik - og i en af de mange, smarte

farver.

Set Dem i hans sted, gor alvor af
det i ar ... fd selv en NSU prima!

Se ind til NSU-forhandle-

ren og lad ham vise Dem

Importer:
arets 5 Prima-modeller til P
FRED.RASMUSSEN
priser fra. . .
ODENSE

2.792,-




Forsiden

Motorsporten virker pi mange mennesker
aldeles tabelig, og de fleste er indforstdet
med, at motorsport ferst og fremmest be-
tyder fabriksreklame. Dette medforer dog,
at konstruktererne altid ma tage et vist
hensyn til motorsporten, der stadig kan
sztte gang i den tekniske udvikling. Den
almindelige bilist kerer til daglig ikke rundt
om hjernerne pi denne mide, men skal
han foretage en pludselig undvigemanavre,
er det godt, at hans vogn kan klare pynten.

15. ARG.

-
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. Blapediton: 2 REDAKTIONELLE STROTANKER

Kongelysvej 14, Gentofte.
TIf. Gentofte 8200%

Postgiro 68833 Der er sikkert tusinder af vore leesere, der kender den spe-
Jh cielle form for darlig samvittighed, man kan have pa grund
Ansvarhavende redakter : 5 o 5
Mosens'H SDonlasr af en lille forssmmelse mod sit koretgj. Det kan vel naermest
betegnes som »mere darlig samvittighed pa grund af mindrec,
Arsabonnement kr. 20,00 b ]
Lossalespris ke, 2500 nar det gelder bilen eller motorcyklen fremfor andre mate-
; rielle ting. Dette at have kort for leenge med den samme olie-
Norsk afdeling 4 0 3
Postbox 2817 - Oslo K. beholdning, at have glemt at skifte et filter eller nogle tend-
Arsabonnement i Norge kr. 24,00 ror eller blot at have forsemt at smere en forkromet kofanger
Bitortovk ‘af bladéts: sciiklod o ind med rustbeskyttende olie — det er noget, der nager pa
gengivelse af illustrationer m3 en ganske saerlig made.

£ e el fuden udladelse, Eksempelvis husker jeg, at jeg en gang blev meget flov

o sy Ene og tillige en hel del gal pa mig selv, da jeg opdagede, at side-
stromsfilteret var iskoldt ved gennemvarm motor og altsi var
forstoppet. Meget alvorlig historie, ikke? Pa den anden side

* 5 ; ;
faldt jeg en gang i staver, medens jeg var ved at presse bukser,
og jeg var ved at omkomme af grin, da jeg opdagede siryge-
Redaktionelle strotanker . 67 jernets kontur tegnet i merkebrunt pa et par lyse bukser, der
Fra bane og vej ... 68 .
e e R 5 dermed var gdelagte — hvor morsomt, at man kan bzre sig

Batteridrevet koleskab

Ariel Super Sport z o o o o s
Rt o i et Nar det nu en gang er sidan, sa ma det vaere fordi vi knyt-

Peugeot 403 (Provekorsel) 90 ter de lyseste sider af vor tilverelse til keretgjerne.
Dodge: Lancer (Provekorsel) 96 En motorcykle som fremtidsmal kan afklare en ung mands
Flaskes kobling fedter ... 102 X 8 ¢ " %
Orienteringslab. I ¢ noget tigede livsferelse, en ny bil kan gere et sjuskehoved til
Hjulophzngning  —  kore- ordensmenneske, og selv den kronisk dovne far lert at gore
epenskabers ' i A T 115 S8 : E £
121 de rigtige ting til rette tid.
- 126 Sa er det blot, at man ma stille dette spergsmal: Hvorfor

78 sa idiotisk ad.

Siden sidst
Teknisk brevkasse

Lobskalend 128 5 AR ; : : :
oo opfarer vi os vearst, nir vi begiver os ud i trafikken i selskab
med disse vesner, der pa si mange andre, mindre vitale
k J punkter kan fa det bedste op i os?
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Tia reglementsoversigterne i januarnumme-
ret vil jeg gerne fgje endnu et par bemerk-
ninger:

Det europaiske bjergmesterskab er abent
for sportsvogne under 2.000 cem og Gran
Turismovogne under 3.000 ccm.

Rally-mesterskabet er ligeledes begran-
set til europziske foranstaltninger og er des-
arsag et europamesterskab. Point-bereg-
ningen for rallymesterskabet er igvrigt usi-
geligt kompliceret. De to kerere i vognen
far begge points efter nedenstaende skema,
som dog modificeres efter det deltagende
antal vogne og i de tilfzelde vognens besszt-
ning er pa mere end to personer. Klasse-
sejre teller ogsa, sifremt mindst fem vogne
starter i klassen:

Vognens position .... I 2 3 4 5 6
Abne klassement .... 8 6 4 3 2 1 p.
Klasseplacering ..... 6 A 3T SR R DY

En kerer kan kun hente points til den
endelige beregning fra sine 7 bedste resul-
tater i 13 rallykonkurrencer; 6, hvis kon-
kurrenceantallet er mellem 10 og 12; 5 ud
af 6-9 og 4 ud af 5.

Det kraver nogen regnekunst at holde
styr pa mesterskabsstillingen aret igennem.

Monaco

Arets rally til Monte Carlo startede med
den obligate reklamefanfare. Et par ulyk-
ker gav anledning til ekstra avisomtale, men
som vanligt tav aviserne om den sidste
del af ruten. Alle de betydningslgse begi-
venheder fra de forste etaper blev derimod
blast op i en overdimensioneret reportage,
som svarer darligt til de manglende med-
delelser om rallyets sidste faser og det en-
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af "Observer”

delige resultat. Det er pa de isglatte veje
gennem de franske alper, det egentlige
rally foregar. Kererne er dedirztte og for-
virrede efter et par degns ophold i vognens
trange kabine. Samtidigt skal der praesteres
ypperlig korsel for at sikre sig en place-
ringschance pa grundlag af de »serlige
streekninger«, hvor rallyet skifter karakter
og bliver et temmeligt desperat vaddelgb
med uret.

I ar var det hele ekstra meningslest, for
arrangererne havde opstillet en speciel be-
regningsformel for de deltagende vognes
indbyrdes hastigheder pa de »serlige strack-
ninger«. Formlen var direkte uvenlig mod
totaktsmotorer og tilsvarende imgdekom-
mende over for sma vogne med hgj effeki-
veegt. Biler som BMW 700, NSU og Pan-
hard var de mest favoriserede, mens tunede
udgaver af standardmodeller var sat helt
ud af spillet pa grund af oprykning til en
kategori med langt hardere konkurrence.

Reglementet udlgste megen harme, navn-
lig blandt de deltagende britiske fabriker
— men hvorfor egentlig? Hvis et reglement
ikke passer en, star det jo frit for at lade
vere med at deltage. Reglerne bekendtgs-
res jo pa forhiand, og det virker tabeligt at
protestere mod dem efter rallyet.

Atter i ar var Rally Monte Carlo en ud-
praget fabrikskonkurrence, og det er be-
markelsesvaerdigt, at s& mange amatorke-
rere deltager. De har ingen chance. Endnu
mere merkeligt er det, at si mange — bade
fabriker og private kerere med i dyre domme
i vogne, som pa forhand er handicappet sa
hardt, at de ikke har nogen reel placerings-
mulighed.

Monte Carlo rallyet er en szr overlevering,
som holdes i live af rent kommercielle mo-
tiver, og som har meget lidt med teknisk
befordrende bilsport at gere — og dets
reklamevardi er navnlig bygget op af bri-
tiske interesser, sa det var bittert for den
britiske industri at tage et nederlag. Iser
pa baggrund af industriens pvrige vanske-
ligheder for tiden. Noget andet er, at ne-
derlaget kunne forudsiges, men abenbart gad
ingen studere reglementet i enkeltheder.

Blad venligst frem til side 128



























































































































































































