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- man har det
godt, nar
man har en

Man er sa dejlig uafhzngig, nir man har en Prinz — kan kore

hvorhen man vil — og nér man vil ... med hele familien.
Og man har det ogsé godt skonomisk, for Prinz’en er billig i
anskaffelse — i benzinforbrug og i vedligeholdelse. Pris incl.

komplet luksusudstyr, varme, defroster og leveringomkost-
ninger. Kr. 11.096,-

IMPORTOR: FRED. RASMUSSEN . ODENSE
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De to mest populzere

motorcykler
barer begge BSA

kvalitetsmaerket

BSA C {5 Star fir stadig flere tilgzn-
gere, fordi denne lette og kraftige ma-
skine har vist sin absolutte overlegen-
hed pa gader og veje, og pd moto-cross
banerne har den besejret maskiner med
dobbelt sa stort slagvolumen.

BSA C 15: kr. 4661,-, ‘
incl. omsatning.

BSA Golden Flash er med sin to-cy-
lindrede robuste motor pa 34 hk den
helt overlegne motorcykle, der vil give
Dem enorm koreglzde ar efter ar.

Golden Flash giver ekstra sikkerhed '
gennem sit store kraftoverskud, og mo- :
toren er endda szrdeles eskonomisk.

BSA GOLDEN FLASH
kr. 7791,-,
incl. omsatning.

Man far alt,
hvad motorcykler overhovedet
kan prastere, i en BSA

Generalreprasentant for Danmark

H. V. HANSEN MOTORS & CYCLES /s R5atN AV v . RILDA 1860
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Redaktionelle strotanker

I sidste nummer tillod jeg mig et par sagtmodige bemark-
ninger om den skov af skilte, som hastighedsbegrznsningerne
har medfort, og utallige eksempler pa besynderlig skiltning og
markelige bestemmelser er siden blevet forelagt mig. Dermed
kan det fastslds, at vi har faet luft for nogen harme, men mere
har vi absolut ikke opnaet.

For mange &r siden srev jeg her i bladet, at det var aldeles
usemmeligt, nir vejvasenet i Kebenhavns omegn og i selve
Kebenhavn tillod sig at oplyse midlertidige skilte med la-
trinvognslygter anbragt pa en sidan made, at ingen kunne 1z-
se, hvad der stod pa skiltene. Heller ikke det hjalp, for vi
finder bade ved Keobenhavn og mange andre steder i landet
den samme form for skiltning endnu.

P& Klampenborgvej har man varet i gang med at nedlzgge
en rundkersel, i hvilken anledning man har fundet det rime-
ligt, at keretgjerne skulle nedseite hastigheden til 30 km/t
ved arbejdsstedet. Skiltet med 30 km blev om aftenen oplyst
af den beremte flagermuslygte anbragt s& viseligt, at den dek-
kede tretallet, men da ingen alligevel kunne fa sje pé denne
markering, for det alligevel var for sent, spiller selve lygtens
placering ingen sterre rolle.

Ved Vintapperseen pa Lyngbyvej er der et fast hastigheds-
begrensende skilt pa 50 km, men da man har rodet lidt i jor-
den det padgaldende sted, har man her fundet det rimeligt at
forlange korehastigheden nedsat til 20 km/t, af hvilken grund
man tillige har anbragt et skilt med 20 km det pagaldende
sted, men uden at dxkke 50 km-skiltet til. Der har i lange
perioder ikke foregdet noget vejarbejde det pageldende sted,
men begge skilte bliver troligt stiende. Hvem opfinder disse
hastighedsbegraznsninger pa 20 km/t, og hvad har de med
moderne iraflik at gere? Tilsyneladende spiller myndig-
hederne sig gode kort af hznde den ene gang efter den anden,
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blot fordi man er ude af stand til at tenke
tre timer frem. Eksempelvis meder man den
ene gang efter den anden skiltet, der mar-
kerer vejarbejde, uden at man kan finde
noget andet tegn pa vejarbejde end en lidt
ujevn vejbelegning inden den egentlige
teppebelegning er kommet pd, og méske
ligger der en bunke sméisten ved siden af
vejen. Det er theller ikke ualmindeligt, at
man ved sddanne »arbejdssteder« finder et
hastighedsbegransende skilt med f. eks. 30
km. Man m& uvageligt sperge om, hvorfor
denne megen skiltning og disse restriktioner
skal opretholdes i uge- eller manedsvis, nar
de kun kan medfere en sammenklumpning
af koretsjer, hvilket altid har veret og altid
vil vere et unedvendigt faremoment, fordi
klyngen oftest opleses gennem en rakke
overhalinger, og er der blot en enkelt tabelig
trafikant impliceret i gruppen, er faremo-
mentet fremme. Dette nedbryder naturligvis
respekten for skiltene, som skulle have vea-
ret en hjzlp og vejledning for alle parter.
Derfor vil man ofte se, at enkelte trafikanter
kommer med alt for stor hastighed ind pa
vejstrekninger, hvor der vitterligt foregar et
arbejde, og rent bortset fra at jeg afskyr
hele princippet i en skovl, sd ville jeg meget
nodigt udfere jordarbejde med koretojer
susende om grene pa mig.

Havde man derfor i god tid radspurgt
nogle mennesker med en smule fantasi og
fremsynethed, og havde man mennesker, der
kunne tenke i praktik til at administrere
skiltningen, sd& kunne man have benyttet
skiltet med arbejderen og skzrvebunken til
at markere, at der var arbejdere pa vejen
samt at der foregik alvorligt vejarbejde, nar
dette var tilfzldet, medens man kunne have
benyttet de andre skilte for indsn®vring af
vejen eller ujevn vejbane, hvor dette wvar
alt nok. Det var oprindelig tanken med disse
internationale skilte, men her i landet bruger
man dem i fleng, og tilmed sztter man lat-
terligt lave hastighedsbegrensninger
generalnzvner for det hele.

Niar en bilist eller motoreyklist ser, at der

som

foregar et vejarbejde forude, skal han nok
nedsette hastigheden, og star der arbejdere
foran keretsjet eller ligger der en vold af
skarver, skal han ogsa nok nedsette hastig-
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heden til under 20 km/t, men dette skulle
dog ikke forhindre, at han igen sztter has-
tigheden i vejret, ndr han kommer ud pa
nogenlunde jzvn belegning og fri vej, selv-
om denne korebane ikke er helt perfekt i
orden endnu, men ogsa her skal de 20 km/t
overholdes, og s& har man sammenklump-
ning af vogne, fordi de efterfolgende ganske
simpelt kerer 23 eller 26 km/t, hvis sam-
menklumpningen ikke allerede er sket in-
den vejarbejdet pa grund af forskellig kraft
i opbremsningen.

Det virker komplet fjollet, at vi ikke kan
fa ensartet skiltning, og at vi ikke kan fa
lidt mening i skiltningen. Tenk blot p& no-
get sa enkelt som skiltningen feor sving:
Navnlig i Jylland er det helt galt, at man
ved utallige blede sving meder en advarsels-
tavle, og man venter med undren pa dette
sving, der &benbart er borte, for man er
kommet igennem det. Nir man sé selv ser et
sving forude og ikke finder nogen advar-
selstavle, s4 mener man, at det ma vare over-
ordentligt bledt, og sd er man lige ved at
fla dekkene af keretsjet for at komme igen-
nem pa en manerlig made. Et sving er dog
bundet i geometri — bade hvad krumning
og oversigtsforhold angédr — og derfor ma
der kunne opstilles ganske bestemte regler
for skiltningen sdledes, at den blev vejle-
dende i stedet for vildledende.

Der er nzsten ikke grznser for de seko-
nomiske byrder, man kan lzgge pa de motor-
korende, og som bilist eller motoreyklist er
man beviseligt temmelig retsles i dette land,
salenge man i udskrifter fra dombegerne
kan finde politirapporter, der med terre tal
er si selvmodsigende, at de tvertimod be-
viser den anklagedes absolutte uskyld, me-
dens han alligevel demmes for en forseelse,
han ikke kan have gjort sig skyldig i (doku-
mentation foreligger her pa redaktionen, og
den vil blive bragt, nar sagerne har veret for
landsretten).

Dertil kommer en s& gennemgribende neg-
ligeren af de motorkerendes ve og vel pa
vores veje, at man til tider ma tage sig til
hovedet. T2nk om man pa de herostratisk
beremte statsbaner indferte forskellige for-
mer for signalering pa forskellige straek-

(Blad venligst om pa side 416)






























































































































































































