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DET FANTASTISKE
FINSKE
VINTERDÆK!

 

Den finske fabrik NOKIA har mere end 25 års

erfaring i fremstilling af snedæk, og den nyeste

type er netop, hvad danske bilister har brug for.

Haka-Hakkapeliitta er det dæk, der står bedst fast

på islagte veje, fastkørt sne og isslag, fordi der i

slidbanen er indbygget en række sugekopper, der

ganske automatisk bider sig fast i kørebanen i be-

røringsfladen, og lige så automatisk løsner de sig

igen ved hjulets fortsatte rotation. Dette special-

dæk er tillige det mest stabile under opbremsning

i glat føre, så selv i Finland foretrækker de fleste

bilister den nye type frem for Sn&-Hakkapeliitta,

der er konstrueret til kørsel i dyb sne.

Haka-Hakkapeliitta har

199/, bredere slidbane

619/, større anlægsflade

dybere profileret slidbane

sugekopper i to planer

Stå vinteren sikkert igennem på HAKA-HAKKA-

PELIITTA — lad Deres forhandler montere de. be-

rømte finske vinterdæk nu.  
IMPORTØR: VILH. NELLEMANN A/S KØBENHAVN V, LUNA 3333
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RENAULT DAUPHINE
overrasker endnu en gang

Hvem havdeforestillet sig, at Renault Dauphine kunne kommetil at køre bedre? Hvem
havde drømt om, at affjedringssystemet ville kunne ændres til det bedre — kommer man
ud på en rigtig dårlig vej, mener man måske, at sådan må en vogn opføre sig — det
kan ikke være anderledes. Den nye Aerostable stabilisering i Dauphine viser imidlertid noget
andet — selv den dårligste vej har ingen indflydelse på en Dauphine.

Aerostable stabiliseringen sætter en

helt ny standard for det moderneaffjed-

ringssystem. Bedre kontakt med køre-

banen — selv med den dårligste — større

sikkerhed, og større komfort.

Aerostable stabiliseringen indstiller sig

selv i forhold til passagerbelastningen.

Renault Dauphine kører på sammefrem-

ragende måde, hvadenten maneralene,

eller man hareen,to eller tre passagerer

med. Åerostable betyder større sikker-

hed og større komfort.

 

Skriv efter brochure — aftal prøvetur med forhandleren.

Importør: BRDR. FRIIS-HANSEN A/S .
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Redaktionelle strøtanker

Så har vi allerede sat frisk papir i maskinerne til årgang

1960, hvilket i sig selv kan give anledningtil et hav af sen-

timentale betragtninger, som læserne skal forskånes for, da

de i den kommendetid skal stopfodres med alle mulige nyt-

årssynspunkter udtalt af kendte personer, der udtaler det

samme hvert år — med samme formål og med sammevirk-

ning.

En ny årgang giver anledning til fornyede kalkulationer,

og vi finder de nydeligste prisstigninger på hele bladets

fremstilling, men til gengæld kan vi også glæde os over ad-

ministrative besparelser, så også en prisforhøjelse kan vi skåne

vore læsere for.

Iøvrigt kan man nu sidde og glæde sig over, at man har en

hel del mere endslet og ret et job, for selv om den tekniske

brevkasse og den almindelige korrespondance ofte har et om-

fang som en velvoksen kompostbunke, så har man dog haft

megen hyggelig brevveksling med læserne landet over —

der er sognepræsten, der ikke kan få sin VW til at gå hurtigt

nok, der er maskinmesteren, som tilsyneladende fandt ud af

en lille genistreg med sin Velocette LE, der er mekanikeren

i Fruens Bøge, som tilsyneladende spørger os til råds som en

art forsikring, inden han begynder på noget særligt vanske-

ligt, ligesom en katolsk kører først går til messe — der er

intet mindre end tusinder, og det er herligt at tænke på, at

masser af disse læsere har fået en virkelig effektiv assistance.

Lad så gå med det, at man en mandag morgen efter en

regnvejrssøndag kun med en vis modvilje nærmersig sit

skrivebord, på hvilket der ligger en post passende til en mel-

lemstor provinsby, for en regnvejrssøndag er lige passendetil

at skrive til den tekniske brevkasse. Men så virker det altid
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oplivende, når den. ordknappe unge mand

stiller 27 spørgsmål om sin Triumph år-

gang 1929 og slutter brevet med »men svar

strags«.

Masser af disse breve er forsynet med de

herligste' lovord om SMJ, men vi tillader

os at stryge dem, når brevene aftrykkes i

den tekniske brevkasse, i hvilken knapt

5 pct. kommer, for det ville simpelthen blive

aldeles ulæseligt stof med al den megen

ros. Og alligevel føler man sig lidt på gyn-

gende grund, for mon vi rammer netop det,

læserne har lyst til at læse? Skærer vi ned

på motorsporten, indløber der nogle pro-

tester, giver vi mere plads til motorsporten,

så indløber der også protester. Vi har dog

besluttet at gøre noget mere ved de inter-

nationale motorcykle G.P. i den kommen-

de sæson, da der ofte er interessant stof

i disse løb.

Mange læsere har ønsket bestemte vogne

og motorcykler prøvekørt, og vi har så fuldt

og helt delt disse ønsker, men der har været

mange vanskeligheder med at fremskaffe

netop de køretøjer, vi kunne tænke os, da

det må være et selvfølgeligt krav fra vor side,

at motorerne er fuldt tilkørte, samt at de

er trimmet i overensstemmelse med stan-

dardspecifikation — af samme grund har

flere forhandlere fået deres vogne i hove-

det igen med tak for lån, og det. samme

er sket med et par motorcykler.

At vi selvfølgelig har planer om både for-

bedringer og udvidelser, skal ikke nægtes,

men på det punkt foretrækker vi at lade

kendsgerningerne tale for sig selv, når der

er realiteter, fremfor at love guld og grøn-

ne skove. Beklageligvis — eller heldigvis —

lever man i et lille land, og derfor er det

begrænset, hvor stort et oplag man kan for-

vente på så specielt et tidsskrift som SMJ,

men vi vil nødigt drive oplaget i vejret

ved at udlove to-tårnede moccaskeer i rust-

frit plet for tegning af abonnenter, og vi

synes heller ikke om præmiekonkurrencer,

i hvilke man har en minimal chancefor at

vinde en bil, hvis man kan gætte, hvilket

bjerg der er højest, Himmelbjerget eller

Mount Everest. Men hvis De synes, at nogle

af Deres bekendte trænger til at læse SMJ,

så må De såmænd gerne sige det til dem.
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Med disse indadvendte betragtninger vil

vi gerne pointere, at vi stadig bestræber

os for at gøre kvaliteten på bladet bedre,

og i samme anledning vil vi gerne høre fra

læserne, hvis de har forslag til særlige em-

ners behandling. Fra tid til anden siges der

noget om, at artiklerne i SMJ kan være for

videnskabelige, men vi må stadig have som

mål at gå lidt mere i dybden og lidt mere

sagligt til værks end andre blade. Vi er dog

helt på det rene med den kendsgerning, at

vi stadig får nye læsere, samt at vore gamle

læsere har andet at gøre end at spekulere

på motortekniske problemer, og derfor vil

en gennemgangaf visse tekniske grundbegre-

ber stå øverst på programmet for 1960.

Et af de punkter, vi har på programmet

for den kommende årgang, er forøvrigt

en gennemgang af bilernes udstyr som låse-

tøj, kontakter, instrumentering, rustbeskyt-

telse 0.s.v., for et og andet kan man nok

forbedre selv uden at blive ruineret.

»Familiealbummet« fortsætter med bl. a.

Bugatti, og historien bag forskellige motor-

cyklefabrikker vil vi også få at høre. Tu-

ningsanvisning for flere to-taktere kommer

også, men på dette punkt må vi være i kon-

stant forbindelse med fabrikkerne, og hver

gang vi har en historie klar, kommer der

ændringer og dementier fra de pågældende

fabrikker — en dag kan der vel ikke være

mereat rette. Prøvekørslerne agter vi at ud-

vide med retardationsværdier i lighed med

accelerationsprøverne, og vi forbereder et

stort specialnummer til automobiludstillin-

gen, men ellers skal vi ikke afsløre noget

om det kommende stof, for vi er på det

punkt lige så nysgerrige som De.

Iøvrigt er vi inde i den rædselsfulde tid

medisslag, frost, sne, mørke og regn i pas-

sende afveksling, så tag lidt gelinde på tin-

gene i de kommende måneder. Så skal vi

igen til at høre på de højst interessante ud-

redninger om, hvordan man skal bremse en

bil eller motorcykle i glat føre.

Da en eller anden forbryderisk sjæl har

taget vor cliche med nissemanden og gran-

grenen, bliver vort decembernummer trø-

stesløs blottet for julestemning, og derfor

må De nøjes med vore bedste ønsker for

M.H.D,Julen og det kommende år.

  

 

  



 

 
 
 

 

 

»Ikke nogen allemandsvogn, men en belønn ing

til køreglade bilister«

Hører De til de få, der køber vogn for at køre
vogn, skulle De prøve en Fiat Millecento (1100),
før De træffer Deres valg.
Prøv blot så mange andre, De har lyst til, før De
sætter Dem bag Millecento's rat. Jo flere forskel-
lige vogne, De har kørt, desto bedre vil De kunne
vurdere, hvor meget mere De i Fiat Millecento

får i køreglæde, vejstabilitet og teknisksuverænitet.
Også vil De for resten også opdage, at Millecento
er mindst lige så rummelig og byder på lige så
megen reel komfort som modeller, der ser meget
større ud.

Millecento er en klassiker. Teknisk, æstetisk og
økonomisk. — Mønstervognen ersit tilnavn værdig.
Først, når De har kørt en Fiat Millecento, er De

klar over, hvad De i dag kan forlange af teknik,
kvalitet og rationel komfort for Deres bilkroner.

kr. 16.991 2% mea varme, aircondition og defroster, excl. Jev.

Import: NORDISK FIAT A/S, Griffenfeldsgade 32, Kbh. N,tlf. LU. = 5800

 

  
Vinde fopventilet motor

på 48 HK med speciel indsug-
ningsmanifold (separat kanal
til hver cylinder).

   

    

 

V Fire gear fremad (ratgear)

  

V Karburator med accelerations-
pumpe.

 

  

 

MESrerende bremser med
ekstra stor effekt.

Y Hastighed ca. 120 km — lyn-
hurtig acceleration.

Voer karrosseri er standard.

y Trækfrie Fiat-ruder i alle fire
døre.

   

    

       

  Mllecentor
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