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Bag Mickey Thompsons vogn ses faldskærmen der tjente som hjælpebremse.

Mickey Thompson har medsin specialbyggede »Challenger I«

sat nogle opsigtsvækkende rekorder i USA, bl.a. 5 km med 555,6 km/t. Vognen er udstyret

med fire ombyggede Pontiac V-8 motorer, der ialt udvikler næsten 2000 hk. Det eneste standard-

produkt i hele vognen var smøreolien, der var den samme Mobiloil, som millioner af bilister

verden over gennem årtier har fået urokkelig tillid til.

Endnu en toppræstation på Mobiloil

Mobil Oil Danmark a/s



 

St godt tip...

AC hot tip/
AC's nyeste og største triumf er det enestående

HOTTIP tændrør. Dets isolatorspids ophedes så

lynsnart, at skadelige belægninger straks brændes

bort. HOT TIP tændrøret holdes derfor rent meget

længere og fungerer bedre i hele dets levetid.

    

  
  Næste gang, Deskal skifte,

forlang da

Skift for hver TÆNDR R

15.000 km. Øl
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Den store Goggomobil

 

-»Ssikker på landevejen
Goggomobil 700 tilfredsstiller alles
bil-krav . . . Hurtighed! 30 hk, 4-takts
motor, lynhurtig acceleration, fuldsyn-
kroniseret 4-trins gearkasse. Sikkerhed!
Fremragende vejbeliggenhed, overdi-
mensionerede,hydrauliske bremser, godt
udsyn. Plads! Fin plads til 4 voksne, stort
bagagerum. Økonomi! Ca.15 km pr. liter…
Tal med Nordisk Diesel forhandleren, der
glædersig til at vise Dem den smukke
Goggomobil 700. En bil for de mange
erhvervs-rejsende!

Pris kr. 13.495,- ab fabrik.
Der findes også

Goggomobil 400.
Pris kr. 8.991,- ab fabrik.

Aengolip Fofbcovænder

NORDISK DIESEL. 42/5
KØBENHAVN SV.

GOGGOMOBIL 700
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Eg Tascinerende…
— det er netop
EL.

     

   

-= den helt ny

FORD

 

Den'helt ny ANGLIA 1960 har

udløst en begejstring så stor
og spontan, at det savnersidestykke.

Herer ganske simpelttale
om en nyskabelse blandt vogne

i mellemklassen.
Atdet ikke er talemåder, vil De
give os ret i,
første gang De sidder bag dens rat...

Den helt ny ANGLIA
er Deres vogn
— ingen tvivl om den ting...

Se den og oplevden,
imponerende og fascinerende
som dener.
Deres Ford forhandler glædersig

til at vise Dem
alle epokegørende nyheder
i årets succesvogn...
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Bare man vidste —

Jeg havde besluttet slet ikke at skrive noget om det, men

nu gør jeg det alligevel — bare på en anden måde.
For nogen tid siden blev en ung mand, søn af en kendt

københavner, fradømt kørekortet, og hanfik tillige en bøde,
fordi han havde kørt gennem Hellerup med 120 km/t. Dette
forekom at være helt i orden, men så gik sagen til landsret-

ten, der frikendte den unge mand. Dette virkede ved et en-
kelt blik i morgenavisen ret chokerende, og mand og mand
imellem har det været den almindelige mening, at friken-
delsen ved landsretten udelukkende må skyldes, at faderen
til den unge mand var en kendt københavner. Jeg besluttede
på daværende tidspunkt, at jeg slet ikke ville skrive noget
omsagen, for når alt kommertil alt, så vidste jeg jo kun,
at den unge mand var anklaget for at køre med 120 km/t
gennem Hellerup, hvilket i sig selv er så himmelråbende
tåbeligt, at man kvier sig ved at tro, at nogen kan præstere

det i ædru tilstand.
Hvis manser helt bort fra påstanden om navnets indfly-

delse på landsrettens afgørelse, står vi tilbage med en dom
for en alvorlig forseelse og en efterfølgende frikendelse ved

en højere retslig instans. Dette kan kun være ensbetydende

med manglende bevisførelse.
Omtrent samtidig hører man om en anden sag, hvor man

efter avisreferatet stempler nogle unge motorcyklister som
bøller, men senere får at vide, at seks vidner gav motorcykli-

sterne medhold og to vidner gav anklagemyndigheden med-
hold, og dommeren byggede altså på de to sidstnævnte vidne-

udsagn. ;
Bare man dog vidste, hvad der lå bag de helt forvirrende

færdselsdomme, og bare man dog vidste, hvorfor vi ikke kan
få fagfolk til at dømme ved specielle færdselsdomstole. Og
bare man dog så kunne være sikker på, at en anklage for at
have kørt 120 km/t gennem en by var ensbetydende med, at
der virkelig var blevet kørt med denne hastighed. Kort sagt:
Blot vi dog kunne få en minimal chance for retfærdig bedøm-
melse af færdselssager.
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Døden i ligvognen
Det lyder som titlen til en afskyelig gyser, men dette er virkeligheden. Billedet

er fra Finland, men det kunnevære fra ethvert land. Det er såmændenligvogn,

der er ved at foretage denne overhaling på en uoverskuelig bakketop, og detvil

selvfølgelig være det rene lotteri, om der kommer en modgåendevogneller ikke.

Det er altså lotteri, der skal afgøre, om flere mennesker om et par sekunder

skal dræbes eller lemlæstes. Hvis ulykken sker, og chaufføren i ligvognen ved et

tilfælde skulle overleve, vil han her i landet blive anklaget for uagtsomt mand-

drab, men dette er i virkeligheden værre end mord. Bag et mord er der dogi

reglen et motiv, men her er der tale om drabaf gansketilfældige mennesker.

Og eksemplet smitter — læg mærketil personvognen, der også læggerantil

overhaling.
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Europas veje venter Dem...

100 km for

4 kr. og 5 øre
Fire gear fremad og ekstra lavt omdrej-
ningsantal giver Dem mere glidende og
hurtigere accelleration, længere levetid
og uovertruffen benzinøkonomi: 22 km.
pr. liter benzin.
Styretøj som de fornemste sportsvogne,
genial affjedring og selvcentrerende brem-
ser giver fantastisk manøvredygtighed og
ekstra stor sikkerhed.

Karrosseri i

FIAT's kendte

ideal-linier

  IMPORT: NORDISK FIAT A/S

— fra kontinentets største bilfabrik

 

  

 

Defår meget mere for færre penge i den
nye FIAT 500. En vogn, skabt på grund-
lag af FIAT's erfaringer i at bygge vogne
i denne klasse gennem mere end en
menneskealder. En vogn uden børnesyg-
domme sner og med billige reserve-
dele!

Modeller fra 9.474.- excl. levering.

- og så har

den soltag   
SETT

den nye
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Talbot G. P. Sport 1936 —

EnErME

tophastighed omkring 220 km/t.

 

AFSKED MED DEN FRANSKE TALBOT

E sentlig var det ikke min mening at

medtage Talbot i den løbende serie bidrag

til SMJ's familiealbum. For tiden er det jo

de store, hedenfarne mærker, der optræder

i denne rubrik, og jeg klamrede mig ærlig

talt til det sentimentale håb, at dette glor-

værdige franske mærke ville blive holdt i

live på værdig vis af Simca, som overtog

Talbot sidste år. Men på salonen i Paris i

år fik dette håb et knæk.

Simca, som samarbejder -med Chrysler,

udstillede en temmelig tåbelig, lille, to-

personers »drømmebil« af plastic på et 1100

ccm Simcachassis og havde den dristighed

at sætte et Talbot kølermærke på denne

sælsomme fremtoning. Køretøjet var et re-

sultat af den 20-årige Virgil Exner juniors

studieophold i Paris, men selvom mr. Ex-

ner jun. nok så meget er søn af Chrysler

Corporations almægtige »styling chief«, så

bliver et lille Simca chassis med et rum-

skibslignende plastickarosseri ikke nogen

Talbot — lige meget hvor mange navneskilte
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af,

der hænges på den. En Talbot var nemlig en

rigtig bil, og det vil være på sin plads at

mindes dette mærke, inden det helt glem-

mes eller »forvanskes«.

Historien er usædvanlig speget, fordi den

fører gennem nogle indviklede fransk-briti-

ske finansmanøvrer og et ikke mindre kom-

pliceret teknisk samarbejde mellem fabrik-

ker på hver sin side Kanalen.

Udgangspunktet er to franske

mænds transaktioner i automobilindustriens

industri-

første år. Ganske uafhængigt af hinanden

søgte de at opbygge hver sin internationale

industrigruppe inden for den nye branche.

Resultaterne var en overgang vidtrækkende,

"men det lykkedes ikke at fastholde dem.

I kronologisk rækkefølge kommer AÅlex-  


























































































































