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GOGGOMOBIL

 
For kr. 8.650 excl. lev.

hurtige, tørre og lune transportertil og fra.

Defår nye fritids- og feriemuligheder. De får kort sagt bil!

GOGGOMOBILkører100 km for ca.kr. 4.61

til benzin og olie. Regn på dissetal. sk 0,
«€,

Se, hvor billigt De kan dække Deres kørselsbehov. iD:
,

Forhandlere overalt i Danmark W sg

-= serviceværksteder over hele Europa SULGIN

NORDISK DIESEL 2/s
pers I " 



 

MORRIS 1000
stærkeste og hurtigste bil i sin klasse

med 38 HK motor, nyt friskluftsvarmeanlæg,

nyt automatisk loftslys . ..

12 mdr. garanti på alle MORRISbiler

 

MORRIS 1000 person

Tophastighed 122 km/t. 15-18 km pr. liter.

Prisvexds lerromk LES En kr. 15.340,-

MORRIS. 1000 combi

Spar ca. 5000 kr.,… og. kør nårsomhelst

og hvorsomhelst. Pris på sort/gule plader

EXC SV OMK NESA ANES kr. 13.795,-

MORRIS 1000 kassevogn

Rummer 2,2 må, laster 425 kg. Fra 11-19,5

km pr. liter alt efter belastning.

Bis exolt lev mEL ERE S2 kr. 8.560,-

MORRIS 1000 pick up
Med samme økonomiske kørsel som kassse-

vognen. Laster ca. 450 kg.

Pris excls lev omk ASER kr. 8.400,-.

DANSK OVERSØISK MOTOR
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Redaktionelle strøtanker om

Sprit og skibsøl m.m.

Serstølselis er det forkasteligt at sætte sig i sadlen på en

motorcykle eller bag bilens rat, hvis man er påvirket af spi-

ritus — det er hævet over enhver tvivl, men tilbage står blot

spørgsmålet, hvad det vil sige at være påvirket af spiritus.

Der føres fra tid til anden en spagfærdig propaganda mod

»spritkørsel«, og da der tilsyneladende ikke består noget al-

vorligt problem, er det meget naturligt, at denne propaganda

er spagfærdig, men det kunne være gavnligt at få trukket lidt

klare linier op. Man kunne selvfølgelig med en flot gestus

kundgøre, at sådanne linier er ganske overflødige, for afholder

man sig helt fra at drikke spiritus (som i forbindelse med

motorkørsel omfatter både øl, vin og spiritus), er man ude

over enhver form for diskussion, men hvis man påstod dette,

ville man gøresig skyld i en lige så stor fejltagelse, som »sprit-

propagandaen<«ofte bidrager med.

Betragter vi først statistikken, vil den fortælle os, at et

mindre antal ulykker står opført under betegnelsen spiritus-

ulykker, men man kan på stedet trække en del fra, fordi det

har været cyklister eller fodgængere, der har været berusede.

Det er naturligvis ikke mindreforkasteligt at være til fare for

trafiken på grund af beruselse, fordi man blot bevæger sig

til fods eller på cykle, men der skal i reglen en større pro-

mille til, før trafikanter af denne art bliver til fare for sig

selv eller andre. Tilbage vil stå et vist antal ulykker, i hvilke

berusede bilister eller motorcyklister er indblandet, og dette

tal holdes så frem som skræmmebillede.

Vi har mange gange tidligere hævdet, at der er tre slags

løgn nemlig løgn, forbandet løgn og statistik, og antallet af

»spritulykker« fortæller i virkeligheden ikke andet, end at
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'der er sket dette antal ulykker med spiritus-

påvirkede motorkørere, men man kan ikke

fastslå, om samtlige disse ulykker skyldes

spiritus, eller om de ville være indtruffet

alligevel. Vi kender et enkelt tilfælde,

hvor spirituspromillen blev afgørende for

en dom på otte måneder — en dom der i

vore øjne tilmed var meget mild — men

ulykken som sådan havde blot intet med

spiritus at gøre, for ulykken skyldtes blank-

slidte dæk i forbindelse med styrtregn og

forhjulstræk. Hvordan havde denne dom

lydt, hvis ulykkesbilisten havde været total

afholdsmand gennem flere år?

Man ville sikkert kunne opvise et langt

større tal for »spritkørsel«, hvis man havde

mulighed for at optælle de motorkørende,

der i løbet af et år kørte i mere eller mindre

påvirket tilstand, uden at der indtraf uheld

eller ulykker af nogen art.

Nu vil De måske spørge Dem selv, om jeg

er blevet splittergal, siden jeg øjensynligt

forsvarer spritkørsel, og til Deres beroligelse

eller min egen beroligelse kan jeg fastslå,

at jeg er ved mine fulde fem, blot kunne

det være på tide at få lidt korrekt oplys-

ning om spritkørsel, samt at få fred i dette

spørgsmål således, at hver eneste motorkø-

rende ikke skal kommetil at lide af for-

følgelsesvanvid.

Lad os da se lidt nærmere på løvens bog-

stav — det er som sædvanlig meget flosset

i kanten, fordi juristerne ikke kan udtale

sig klart og bestemt. Det skulle være ganske

tydeligt, når den danske lov fastslår den

størst tilladelige spirituspromille som 1,0.

Det er langt mere tolerant end i mange an-

dre lande bl.a. Norge og Sverige. Sagen

skulle med dette eksakte tal-være klar, men

er det alligevel ikke, for har man en pro-

mille på 0,7, så kan man også blive hængt

ud som spritbilist. En promille på 1,0 op-

mår man f.eks. ved at drikke to pilsnere og

to snapse, omtrent umiddelbart før man kø-

rer, hvilket må siges at være en large græn-

se. Selvfølgelig kan jeg køre bil eller mo-

torcykle anstændigt efter at have indtaget

to pilsnere og to snapse, men jeg ville abso-

lut ikke bryde mig om det, og jeg ville i

min vildeste fantasi ikke finde på det. Går
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der et stykke tid efter indtagelsen af nævnte

kvantum spiritus, skulle promillen være da-

let, og man skulle være på den sikre side

overfor loven, men i dette tilfælde er det

så uheldigt, at jo længere man kommer

bort fra spiritusparagraffens rækkevidde, des

mindre egnet er man til at køre, for efter-

hånden som promillen falder, stiger træt-

hed og døsighed.

Menså en enkelt pilsner da — ja den kan

ikke gøre hverken kørslen eller loven no-

get, men bliver man indblandet i et færd-

selsuheld, vil man stå ringere, hvis man har

indtaget en enkelt pilsner, og den anden

part ikke har indtaget noget. Det hævdes

fra »pålidelig kilde«, at selv en enkelt xgen-

stand< nedsætter reaktionstiden, men dette

turde bero på et falsum. Når mandskabet

på en bombemaskine på vej til aktion under

krigen på et givet tidspunkt indtog et be-

stemt afmålt kvantum spiritus, så var det

næppe for at videreføre traditioner fra den

britiske marine, hvor mandskabet fra sejl-

skibenes tid har haft en bestemt ration af

rom pr. dag, men snarere for at få hurtigere

reaktion på musklerne og skarpere dønime-

kraft. Dette er måske også forklaringen på,

at nogle bilister føler, at de kører bedre, når

de har fået lidt at drikke. Hvis der med

»lidt at drikke« menes adskillige genstande,

vil en forbedring at kørslen blot sige, at visse

hæmningerbliver kastet over bord, og kører

den pågældende virkelig bedre i denne til-

stand, så vil det kun sige, at han kører ræd-

selsfuldt, når han er pinlig ædru.

Hvis man indtager det klare standpunkt,

at man på ingen måde lader indtagelse af øl

eller spiritus forene med motorkørsel, skulle

mankunneføle sig tryg — ak, gid det var så

vel! Jeg kan personlig lige så godt und-

være en pilsner til min frokost, som jeg kan

undvære at ryge lang pibe efter kaffe; men

er man på rejse, vil man nødigt se sin dag-

lige frokostthe fremstillet på et dansk eller

skandinavisk, tysk eller fransk værtshus, for

på det europæiske kontinent skal det nok

lykkes at kommetil månen med et rumskib,

før man får lært at fremstille en kop drikke-

lig the. Og hvad så? Pilsneren må vi slå en

streg over, og tør jeg spørge, hvad de mener

Blad venligst frem til side 184

 

 

 



 
 
 

Med model C 15 på 250 ccm har BSA skabt en

best-seller, fordi netop denne motorcykle helt og

fuldt dækker den moderne motorcylists kørselsbehov.

Som andre maskiner i sin klasse har den en top-

hastighed på over 110 km/t, men den har desuden

en uhyre slidstærk motor, der helt igennem er

præget af engelsk kvalitet. Den bløde og effektive

gearskiftning finder man ikke magentil, og den

smidige motor gør hver kilometer til en ren fryd.

MODEL C 15
KR. 4939,-

Denstabile svinggaffelaffjedring af baghjulet

og den robuste, hydraulisk dæmpedetele-

skopgaffel giver ikke alene fremragende

køreegenskaber, men man kan med denne

maskine begive sig ud i et hvilket som helst

terræn og på en hvilken som helst vej —

.derfor kunne BSA også uden større ændringer

«Generalrepræsentant for Danmark

BSA MOTORS & CYCLE

  

       

  

 

   

 
 

skabe såvel en trialmodel som en moto-cross

model af model C 15.

De kan roligt støtte Dem til BSA, for dette

navnetræk finder De hos forhandlere og

specialværksteder overalt i verden. Er man

ejer af en BSA kan manaltid få hjælp og

vejledning — derfor kommer ingen BSA-ejer

forgæves til os med sine spørgsmål, for vi

har alle oplysninger om alle BSA modeller, og

vi kan hjælpe Dem med ethvert problem.

H.V. HANSEN . GL. KONGEVEJ127-131 . KBH. V
HILDA 1860
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