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Samtlige verdensmesterskaber i motorcyklernes fire
soloklasser pa landevej samt Verdensmesterskabet i
moto-cross blev vundet med Mobilgas og Mobileil.

Overst ses John Surtees pd Monza — han blev
verdensmester i 350 og 500 ccm klassen.
Til venstre: Rene Beaten — verdensmester i moto-
cross — er ved at gere sin motor klar.
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en kont er det ikke, leengden

pa »reservedelen« er heller ikke
helt, som den skal vare, sa det
rokker nok lidt — og hvor lenge

holder det. ..

Reservedele skal passe i samar-
bejdet med resten af maskinen —
vare originale — og nar et kade-
hjul fordrer specialstal, skal det
ikke veere jern — originale reserve-
dele holder lengere og er ikke dy-
rere, sa hvorfor i alverden skal
man putte en eller anden fremmed
dippedut ind i en ellers god og

veltjent maskine?
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KNALLERTER

Reinhardt har fuldkommen

komplet reservedelslager med
over 100.000 originale reserve-

dele pa lager til motorcyklerne.
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og w -SIDEVOGN

Hvis De er den lykkelige ejer
af et af disse fremragende kore-
tojer, vil De ikke behove atlede
for at fa den originale reserve-
del, der er udfort til den ma-
skine, De kerer — De kan
henvende Dem til en af vore
autoriserede forhandlere, der
findes over hele landet — eller
direkte hos

PPN . REINHARDT s

KQGBENHAVN V., TLF. CENTRAL 3313
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For kr. 8.650 excl.lev. far De fremtidig

hurtige, tarre og lune transporter til og fra.

De far nye fritids- og feriemuligheder. De far kort sagt bill
GOGGOMOBIL kerer 100 km for ca. kr. 4.61

til benzin og olie. Regn pa disse tal.

QS\SK D’@
Se, hvor billigt De kan daekke Deres korselsbehov. 3@&
)
Forhandlere overalt i Danmark !3‘\_l &b“"’
- servicevaerksteder over hele Europa BURWAIN

NORDISK DIESEL 25
AT ‘ !



Lramie i Coltor-KOMK
ahonomilobet 1958
17 24m prlirer !

Sund fornuft

pa fire hjul
Hgrer De til de fi, der keber vogn for at kere
vogn, skulle De prove en Fiat Millecento (1100),
for De trzffer Deres valg.

Prov blot sé mange andre, De har lyst til, for De
setter Dem bag Millecento’s rat. Jo flere forskel-
lige vogne, De har kert, desto bedre vil De kunne
vurdere, hvor meget mere De i Fiat Millecento
far i kereglade, vejstabilitet og teknisk suverznitet.
Og sé vil De for resten ogsd opdage, at Millecento
er mindst lige sé rummelig og byder pd lige si
megen reel komfort som modeller, der ser meget
storre ud.

Millecento ‘et en klassiker. Teknisk, wstetisk og
okonomisk. — Monstervognen et sit tilnavn verdig.
Forst, nir de har kort en Fiat Millecento, er De
klar over, hvad De i dag kan forlange af teknik
kvalitet og rationel komfort for Deres bilkroner.

kl'. 16-942,- med varme, aircondition og defroster, excl. lev.

Import: NORDISK FIAT A/S, Griffenfeldsgade 32, Kbh. N, TIf. LU *5800
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V4-cy|indvei topventilet motor
pa 43 HK med speciel indsug-
ningsmanifold (separat kanal
til hver cylinder).

¥ Fire gear fremad (ratgear).

V¥ Karburator med accelerations-
pumpe.

VSelvcenirerende bremser med
ekstra stor effekt.

V Hastighed ca. 120 km — Iyn-

hurtig acceleration.
VZ-{arvet karosseri er standard.
¥ Trzkirie Fiat-ruder i alle fire

dore.

Millecentor
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Islagkage med bledt mellemleg

M an skulle ellers tro, at emnet ’Keorsel pa glatte veje’ var

udtemt, men i den senere tid er der skrevet uhyrlige mang-
der vds om problemet, og denne gang er det landets tre
storste ‘dagblade, der kappes om at vildlede publikum, si
derfor kan vi ikke sidde i passivitet og se p&, at det lidt,
som ansvarsbevidste teknikere har formiet at opbygge gen-
nem arene, bliver nedbrudt af dumt skriveri.

Under devisen ’De lerde er uenige’ har journalisterne
kastet sig ud i hemningslest skriveri, der kan fa farlige kon-
sekvenser, hvis nogen retter sig efter de givne anvisninger,
og under alle omstendigheder er de pagzldende artikler af
en sa negativ karakter, at de direkte modarbejder den
sparsomme, sunde oplysning givet pd grundlag af de indi-
skutable fysiske love.

Nar det hevdes, at »de lzrde« er uenige, ma man vel
ganske naturligt stille det spergsmal, shvem er de lerde, og
hvori bestdr uenigheden?« Man kan hverken kalde sig lard
eller specialist, med mindre man har sat sig neje ind i de
naturlove, der er bestemmende for al kersel med motor-
kraft, og nar specialisterne gér ud fra de samme love, kan
der nazppe blive tale om sterre uenighed. Alt hvad der er
bestemmende for stabilitet eller mangel pa stabilitet kendes
ganske neje, og de forskellige krzfters indflydelse pa kere-
tejerne under forskellige driftbetingelser betegner heller
ingen mystik — hvordan kan s& uenighed opsta?

Gennemlzser man de rad, der er givet af »de lerde« — vel
at marke den del af de lazrde, der i det hele taget har for-
udsetninger for at give rad i s henseende — finder man da
heller ingen teknik uenighed, men man kan spore en diver-
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gerende opfattelse af det, man mener, publi-
kum kan fatte. For at tage to eksempler:
Savel i SMJ som i vor bog »Kor Bedre« gés
der frimodigt ud fra, at leserne kan forsta
alt, hvad der er fornuftigt forklaret, og
grundsztningerne for ferdselens dynamik er
givet pd en siddan made, at lzserne selv
skulle kunne drage videre slutninger. FDM,
der henvender sig til en langt sterre laeser-
kreds, m& nedvendigvis ga ud fra, at en ret
overvejende del af leserne har mere turist-
massige end tekniske interesser, og man ter
ikke komme med dybtgdende forklaringer
(der erfaringsmassigt betyder, at mange lz-
sere holder op med at lzse, i samme gjeblik
der stilles krav til deres egen tankevirksom-
hed), og derfor siger man blot: I skal gere
sadan. P& den made er den ulyksalige kob-
ling kommet ind p& scenen, og skribenter
mea mindre rod i det tekniske end i det
traditionsbundne har folt sig foranlediget
til at kritisere. Nér FDM’s Frede Jensen si-
ger, at man skal koble ud under opbrems-
ningen, sa er det teknisk i orden forsavidt,
at det aldrig kan skade, men i visse tilfzlde
gavne. P4 den mdade er der givet et nyttigt
rdad, og det store publikum er befriet for den
frygtede og afskyede byrde at tenke selv-
stendigt. Nar det hevdes, at man blot ved at
slippe gassen kan blokere de drivende hjul
pa en isglat vej, s& stemmer det i de til-
faelde, hvor der er tale om meget kraftige,
hejkomprimerende motorer, medens det med
de mere skikkelige stykker mekanik ikke
lader sig gere i direkte gear. En falsom og
rutineret bilist vil med god grund afsti fra
denne udkobling, fordi han ved at lofte
begge foedder omtrent pd samme tid vil mi-
ste lidt kontakt med vognens bevagelser,
men dermed vare ikke sagt, at man ikke har
herredemme over vognen, fordi man kobler
ud — det nonsens har ogsi vi forsegt at
sld en pind igennem for mange ar siden.
Denne indstilling stammer fra de mekani-
ske bremsers tid, da det kunne vare yderst
ubehageligt at foretage en opbremsning med
frakoblet motor, fordi bremserne i reglen
tog meget uensartet, og vognen ville gerne
trekke til en af siderne, hvilket 1 nogen
grad blev imedegéet, sd lenge motoren spil-
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lede med. Havde man hos FDM varet klar
over, hvilket stikord man med denne ud-
kobling gav til skrivebordsjournalistiken,
havde man sikkert afstiet fra at nzvne den
ret ligegyldige detalje. Nu diskuteres der
bade for og imod savel dette som hint, me-
dent det ene skrivebord udnzvner det andet
til at vere slerd«, hvorefter man i sken sam-
dregtighed finder ud af, at nu er de »lerde«
sandelig uenige, men hurra for det frie ord
i en demokratisk velfaerdsstat.

Hvem der skriver hvad, kan sidan set
vaere ligegyldigt. Men skal man tage det i
kronologisk orden, si lagde det forste blad
for med en artikel under titlen »PA glat is«
(ikke at forveksle med en artikel for et ar
siden i dette blad under samme titel). I
dette tilfelde, var det imidlertid bladet, der
kom pd glat is ved at meddele, at der var
gdet alt for meget professori i kersel pa
glatte veje, s man maétte hellere en gang
for alle sla fast, hvordan man skulle klare
sig. Og derefter kom den storste samling
vrovl, der endnu er set pd det danske sprog.
For blot at tage et enkelt eksempel blev det
frimodigt pdstdet, at en udkobling kunne
fremkalde en udskridning — denne pastand
ville det viere interessant at fa pavist i teori
eller praksis, men det lader sig selviplgelig
ikke gore.

Det andet blad fik endnu en gang gennem-
fort et dybt hug mod ferdselssikkerheden,
da det blev pastdet, at man blot ved at se
pa vejbanen kunne afgere, om det var glat
eller ikke — det er jo netop det, man ikke
kan. Som afslutning pa en kommentar til is-
baneproverne afsluttede man med at fast-
sld, »at det glatte fore i gar med al enske-
lig tydelighed viste, at man bide kan styre
og bremse« (underforstiet pa samme gang,
da det var det, hele historien handlede om).
I en senere artikel fastslog samme skribent,
at det sdmand var bedst, om vognen skred
ud under opbremsningen, da dette indice-
rede, at man havde kert for stazrkt. Sporgs-
malet rejser sig da, om det ikke er lige
lovlig sent, at koreren far dette forhold poin-
teret, og mon ikke den trafikant, der bliver
kvestet pa grund af den skridende vogn,
kunne tenke sig en lidt mindre drastisk be-

Blad venligst frem til side 104






























































































































































































