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TIL BÅDE LØS SNE OGFASTIS

Den finske fabrik NOKIA har mere end 25 års
erfaring i fremstilling af snedæk, og den nyeste
type er netop, hvad danske bilister har brug for.
Haka-Hakkapeliitta er det dæk, der står bedst fast
på islagte veje, fastkørt sne og isslag, fordi der i
slidbanen er indbygget en række sugekopper, der
ganske automatisk bider sig fast i kørebanen i be-
røringsfladen, og lige så automatisk løsner de sig
igen ved hjulets fortsatte rotation. Dette special-
dækertillige det mest stabile under opbremsning
i glat føre, så selv i Finland foretrækkerdefleste
bilister den nye type frem for Sné-Hakkapeliitta,
der er konstrueret til kørsel i dyb sne.

Haka-Hakkapeliitta har

19/8 bredere slidbane

61, større anlægsflade

dybere profileret slidbane

sugekopper i to planer

Stå vinteren -sikkert igennem på HAKA-HAKKA-

PELIITTA — lad Deres forhandler montere de be-

rømte finske vinterdæk nu.

 

DET FANTASTISKE
FINSKE
VINTERDÆK!
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IMPORTØR:VILH. NELLEMANN A/S KØBENHAVNV, LUNA3333

  



T
T

dg

 

 

det er gnisten |
der gi'r køreglæden

 

Den kraftigste gnist

giver den bedste

tænding, det er klart

- Det er derfor, Deres motor får
topydelse med nye BOSCH. tænd-

rør.
Deter herligt at mærke hestekræf-

terne under speederen, når man

suser ud af motorvejen, og

føle den kraft, der giver

den hurtigste overhaling

- at kunne tage bak-

kerne uden mindste

besvær - - kort

sagt: at opnå

den fulde

køreglæde.

   

  

 

  
  

    

 

OPNÅ DISSE ek.
FORDELE

Bedre

acceleration

Større

trækkraft

Mindre
benzinforbrug

Skriftlig
tændrørsgaranti

   

  

for BOSCH tændrør
På nye BOSCH tændrør ydes 2 måneder
skriftlig garanti. Arbejder tændrørene ikke

tilfredsstillende I Deres motor, ombyttes. de

inden for dette fidsrum.

GARANTI!-BEVIS å
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AJS MAGNETO
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15. Januar 1959 NR. 1

Redaktionelle strøtanker
Grundlaget for al succes her i tilværelsen er et klart over-

blik, hvadenten det drejer sig om en enkelt aktuel situation
eller hele tilværelsen i al almindelighed. Den mand, der én
gang for alle har søgt at danne sig et overblik og på grund-
lag af dette har bestemt sig for, hvad han egentlig vil have
ud af tilværelsen, har større chancer for at få et rimeligt ud-
bytte af sin stræben end den person, der uden bestemte mål
lader sig falde gennem livet som enkugle i et kuglespil. Et
sådant overblik behøver slet ikke at føre til en målbevidst
stræben efter position og mammon, for man kommer måske
netop til det resultat, at man med større udbytte kan tage
den med en knusende ro — det afhænger ganske af det, den
enkelte føler ved stabil lykke, og hvad han vurderer livets
indhold til.

Langt enklere er det at tage et overblik over en given si-
tuation, fastslå det endelige mål og med logisk sansdægge en
slagplan, der på den mest effektive måde fører til målet
uden brug af unødvendige kræfter — på den måde arbejder
utallige mennesker i det daglige, og der er derfor ikke noget
sensationelt i at fastslå denne kendsgerning. Derimod virker
det uhyre overraskende, når man ser andre metoder eller
mangel på metoder kommetil udfoldelse i opgaver, der må
forekommelivsvigtige for et samfund. Der tænkes her på
»færdselssagen«, som trafikproblemerne og færdselssikker-
heden sammenfattende kaldes.

Selv fra motoriseringens største modstandere erkendes det
nu, at motortransport ad tidssvarende veje er et samfunds-
gode af erhvervsmæssig karakter, samt at denne del af vort
transportvæsen er af alt dominerende betydning for alle par-
ter i vort samfund, og man begynder endda så småt at for-
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stå, at den kunstige fordyrelse af de alle

steds nærværende og i alle produktionsgrene

implicerede motorkøretøjer uvægerligt smit-

ter af på produktions- og eksportpriser, så de

politikere, der tvinges til at se på fællesmar:

kedsplanerne gennem de realistiske briller,

måtillige kaste et misbilligende blik på vort

transportøkonomiske handicap.

Når motorisering således efter ca. 50 års

forløb så småt er ved at blive accepteret i

alle grene af det danske samfund, skulle det

vel også være på tide, at man tog det for-

nødne overblik, gennem hvilket det kan fast-

slås, at sagen i dette tilfælde drejer sig om

at få så effektiv en motortransport som mu-

ligt med den størst opnåelige sikkerhed for

hver enkelt kørende og for trafikmassen som

helhed. Den effektive transport må foregå

ved relativ stor, ensartet hastighed på veje

med bæreevne beregnet for tunge vogntog

og med en kapacitet, der giver rimelig sik-

kerhedsmargin også for fremtidens forøgede

trafiktæthed. Disse krav vil ganske automa-

tisk række ind på sikkerhedens område, idet

ensartet, stor hastighed faktisk kun lader sig

gennemføre på facadeløse veje som de ud-

prægede motorveje.

I længdenvil: det derfor være spild af mid-

ler og kræfter at udvide bestående vejstræk-

ninger, hvis man ikke samtidig gør disse fa-

cadeløse, og det er muligt, at den bedste løs-

ning vil være mindre parallelveje til at for-

binde bebyggelsen meddefacadeløse vejei få,

kontrollerede udkørsler. Tanker af denneart

ser man kun sjældent kommetil udtryk, og

i stedet kan man med stigende undren høre

tale om en hastighedsbegrænsning på 50

km/t i byerne og i bymæssigt bebygget om-

råde, idet der henvises til, at lignende for-

anstaltninger har givet gode resultater i

Tyskland. Turde det dog ikke være en fast-

slået erfaring, at man ikke uden videre kan

overføre ét lands skikke til et andet med hel-

digt resultat, sålænge de to nationer ikke har

samme mentalitet. Selv om det militære an-

strøg tilsyneladende er gået af vore sydlige

naboer, så forstår de stadig bedst det sprog,

der kommertil udtryk gennem »hold kæft,

trit og retning«<.

" Så længe vi har bebyggelse med udkørsler

År

til hovedvejene, er det velmotiveret med ned-

sat hastighed markeret ved skiltning på vis-

se af disse strækninger, der ikke umiddel-

bart indgiver de motorkørende indtryk af

trafikmæssige komplikationer på grund af

bebyggelse, men en generel ordning af denne

art virker for kategorisk, navnlig når man

ensidigt hager sig fast i en bestemt maksi-

malhastighed på 50 km/t. Hvis eksempel-

vis politimester Vagn Bro havde opsat skilte

med 70 km/t på den famøse omkørseisvej

ved Køge, havde han sandsynligvis opwået

et bedre resultat, fordi 70 km/t det pågæl-

dende sted er fuldt forsvarligt for alle no-

genlunde ædru personer, frigjort fra ånds-

svageforsorgen, og de motorkørende ville

uden tvivl respektere disse skilte, medens

hverken kongeeller folk ville gøre indven-

ding. Som det er nu, tænker kun få på at

nedsætte hastigheden, og i forbifarten af

Køge noterer enhver bilist med respekt for

sig selv, at »ham Vagn Bro, han er ssu

tosset«.

Det er imidlertid også på andre punkter,

at de motorkørendes skarpsindighed og

dømmekraft kommertil udtryk, og enhver

bilist og motorcyklist, der er vant til at

køre i København, Århus, Odense, Ålborg

0.s.v., ved med sig selv, at på visse stræk-

ninger kan man med sindsro køre 70—80

km/t i speedometervisning, medens der an-

dre steder vil være en væsentlig risiko ved

at køre 50 km/t. Tak, det skal vi nok selv

passe uden offentlige forskrifter! De trafi-

kanter, der kører hensynsløst under de nu-

gældende regler, vil under alle omstændig-

heder køre hensynsløst, og 50 km/t-grænsen

kan derfor kun tjene det ene formål at give

politiet et mål, der med prøjsisk præcision

viser, hvornår loven er overtrådt — meget

ucharmerende og meget hensigtsløst al den

stund politiet under de nuværende bestem-

melser ikke griber ind overfor oplagte

færdselsforseelser. Eksempelvis er der ved

Østerport station i København posteret en

betjent ved fodgængerovergangen fra spor-

vognsstoppestedet til stationsbygningen, og

lige foran de skiftende betjentes skiftende

næser krydser de kørende trafikanter over

den fuldt optrukne færdselsstribe, der ad-
Blad venligst frem til side 64

s
æ
r

kø
r

 

Fa
d

E
r
e
e
n

o
r
e

E
E
N

F
E
E

x

 
i

 



åE
R
E
]

u
n
d
e
n

A
R
N
E

n
e

 

 

   

Den er eksemplet

på en vogn, som

presse og publikum

omtaler endnu mere

begejstret end vi...

ogden fortjener det!

TAUNUS I7M

  

   
 

  




























































































































