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DET FANTASTISKE
FINSKE
&  VINTERDA&K!

HAKA-HAKKAPELIITTA

TIL BADE L@S SNE OG FAST IS

Den finske fabrik NOKIA har mere end 25 ars
erfaring i fremstilling af sned=k, og den nyeste
type er netop, hvad danske bilister har brug for.
Haka-Hakkapeliitta er det dack, der star bedst fast
pé islagte veje, fastkert sne og isslag, fordi der i
slidbanen er indbygget en raekke sugekopper, der
ganske automatisk bider sig fast i kerebanen i be-
reringstladen, og lige s3 automatisk losner de sig
igen ved hjulets fortsatte rotation. Dette special-
deek er tillige det mest stabile under opbremsning
i glat fore, sa selv i Finland foretraekker de fleste
bilister den nye type frem for Sn&-Hakkapeliitta,
der er konstrueret til kersel i dyb sne.

Haka-Hakkapeliitta har
19°/, bredere slidbane
61°/, storre anlaegsflade
dybere profileret slidbane
sugekopper i to planer

Sta vinteren sikkert igennem pa HAKA-HAKKA-
PELIITTA — lad Deres forhandler montere de be-
reamte finske vinterdaek nu.




det er gnisten
der gi'r kereglaeden

Den kraftigste gnist
giver den bedste
taending, det er kiart

- Det er derfor, Deres motor far
topydelse med nye BOSCH. tnd-
ror.
Det er herligt at mzrke hestekraf-
terne under speederen, nir man
suser ud af motorvejen, og
fole den kraft, der giver
den hurtigste overhaling
- at kunne tage bak-
kerne uden mindste
besvaer - - kort
sagt: at opnd
den fulde
koreglzde.

OPNA DISSE 4
FORDELE

Bedre
acceleration

Storre
traekkraft

Mindre
benzinforbrug

Skriftlig
taendrersgaranti

GARANTI-BEVIS g
<

for BOSCH taendrer
P8 nve BOSCH fandrr ydes 2 mineder
skriftlig garanti. Arbejder tendrgrene ikke
tilfredsstillende | Deres motor, ombyttes. de
inden for dette tidsrum.
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Redaktionelle strotanker

Grundlaget for al succes her i tilvaerelsen er et klart over-
blik, hvadenten det drejer sig om en enkelt aktuel situation
eller hele tilverelsen i al almindelighed. Den mand, der én
gang for alle har segt at danne sig et overblik og pé grund-
lag af dette har bestemt sig for, hvad han egentlig vil have
ud af tilverelsen, har sterre chancer for at f3 et rimeligt ud-
bytte af sin streben end den person, der uden bestemte mal
lader sig falde gennem livet som en’ kugle i et kuglespil. Et
sddant overblik behever slet ikke at fore til en malbevidst
streben efter position og mammon, for man kommer maske
netop til det resultat, at man med sterre udbytte kan tage
den med en knusende ro — det afhznger ganske af det, den
enkelte foler ved stabil lykke, og hvad han vurderer livets
indhold til.

Langt enklere er det at tage et overblik over en given si-
tuation, fastsla det endelige mal og med logisk sansdzgge en
slagplan, der pad den mest effektive made forer til malet
uden brug af unsdvendige krafter — pa den made arbejder
utallige mennesker i det daglige, og der er derfor ikke noget
sensationelt i at fastsld denne kendsgerning. Derimod virker
det uhyre overraskende, nir man ser andre metoder eller
mangel pd metoder komme til udfoldelse i opgaver, der ma
forekomme livsvigtige for et samfund. Der twnkes her pa
»feerdselssagens, som trafikproblemerne og fmrdselssikker-
heden sammenfattende kaldes.

Selv fra motoriseringens storste modstandere erkendes det
nu, at motoriransport ad tidssvarende veje er et samfunds-
gode af erhvervsmassig karakter, samt at denne del af vort
transportvaesen er af alt dominerende betydning for alle par-
ter i vort samfund, og man begynder endda s& smat at for-
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sta, at den kunstige fordyrelse af de alle
steds nerverende og i alle produktionsgrene
implicerede motorkeretajer uvagerligt smit-
ter af pa produktions- og eksportpriser, si de
politikere, der tvinges til at se pa fellesmar:
kedsplanerne gennem de realistiske briller,
ma tillige kaste et misbilligende hlik pa vort
transportskonomiske handicap.

Nér motorisering saledes efter ca. 50 &rs
forleb s& smat er ved at blive accepteret i
alle grene af det danske samfund, skulle det
vel ogsd vere pa tide, at man tog det for-
nedne overblik, gennem hvilket det kan fast-
slas, at sagen i dette tilfzlde drejer sig om
at fa s& effektiv en motortransport som mu-
ligt med den storst opnéelige sikkerhed for
hver enkelt korende og for trafikmassen som
helhed. Den effektive transport ma foregd
ved relativ stor, ensartet hastighed péa veje
med bereevne beregnet for tunge vogntog
og med en kapacitet, der giver rimelig sik-
kerhedsmargin ogsé for fremtidens forsgede
trafiktzethed. Disse krav vil ganske automa-
tisk rekke ind pa sikkerhedens omrade, idet
ensartet, stor hastighed faktisk kun lader sig
gennemfore pi facadelose veje som de ud-
pregede motorveje.

I lzngden vil det derfor vere spild af mid-
ler og krafter at udvide bestdende vejstraek-
ninger, hvis man ikke samtidig gor disse fa-
cadelese, og det er muligt, at den bedste los-
ning vil vere mindre parallelveje til at for-
binde bebyggelsen med de facadelose veje i fa,
kontrollerede udkersler. Tanker af denne art
ser man kun sjzldent komme til udtryk, og
i stedet kan man med stigende undren here
tale om en hastighedsbegrensning pa 50
km/t i byerne og i bymassigt bebygget om-
rade, idet der henvises til, at lignende for-
anstaltninger har givet gode resultater i
Tyskland. Turde det dog ikke vare en fast-
slaet erfaring, at man ikke uden videre kan
overfore ét lands skikke til et andet med hel-
digt resultat, silenge de to nationer ikke har
samme mentalitet. Selv om det militere an-
strog tilsyneladende er gdet af vore sydlige
naboer, sa forstdr de stadig bedst det sprog,
der kommer til udtryk gennem »hold keft,
trit og retning«.

" S3 lenge vi har bebyggelse med udkersler
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til hovedvejene, er det velmotiveret med ned-
sat hastighed markeret ved skiltning pa vis-
se af disse strekninger, der ikke umiddel-
bart indgiver de motorkerende indtryk af
trafikmassige komplikationer pa grund af
bebyggelse, men en generel ordning af denne
art virker for kategorisk, navnlig nir man
ensidigt hager sig fast i en bestemt maksi-
malhastighed p& 50 km/t. Hvis eksempel-
vis politimester Vagn Bro havde opsat skilte
med 70 km/t paA den famese omkerselsvej
ved Koge, havde han sandsynligvis opuaet
et bedre resultat, fordi 70 km/t det pagal-
dende sted er fuldt forsvarligt for alle no-
genlunde zdru personer frigjort fra inds-
svageforsorgen, og de motorkerende ville
uden tvivl respektere disse skilte, medens
hverken konge eller folk ville gere indven-
ding. Som det er nu, tenker kun fd pa at
nedsette hastigheden, og i forbifarten af
Koge noterer enhver bilist med respekt {or
sig selv, at »ham Vagn Bro, han er sgu
tosset«.

Det er imidlertid ogsi pa andre punkter,
at de motorkerendes skarpsindighed og
demmekraft kommer til udtryk, og enhver
bilist og motorcyklist, der er vant til at
kore i Kebenhavn, Arhus, Odense, Alborg
o0.5.v., ved med sig selv, at pd visse straek-
ninger kan man med sindsro kere 70—80
km/t i speedometervisning, medens der an-
dre steder vil vere en vasentlig risiko ved
at kere 50 km/t. Tak, det skal vi nok selv
passe uden offentlige forskrifter! De trafi-
kanter, der kerer hensynslgst under de nu-
geldende regler, vil under alle omstendig-
heder kere hensynslgst, og 50 km/t-grensen
kan derfor kun tjene det ene formadl at give
politiet et mal, der med prejsisk preacision
viser, hvornir loven er overtradt — meget
ucharmerende og meget hensigtslgst al den
stund politiet under de nuvzrende bestem-
melser ikke griber ind overfor oplagte
faerdselsforseelser. Eksempelvis er der ved
@Osterport station i Kebenhavn posteret en
betjent ved fodgengerovergangen fra spor-
vognsstoppestedet til stationsbygningen, og
lige foran de skiftende betjentes skiftende
neser krydser de kerende trafikanter over

den fuldt optrukne fzrdselsstribe, der ad-
Blad venligst frem til side 64






























































































































































































