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DET FANTASTISKE
FINSKE
VINTERD A£K!

AAKA-HAKKAPELIITT

TIL BADE LGOS SNE OG FAST IS

Den finske fabrik NOKIA har mere end 25 ars
erfaring | fremstilling af sned=k, og den nyeste
type er netop, hvad danske bilister har brug for.
Haka-Hakkapeliitta er det daek, der st&r bedst fast
pa islagte veje, fastkart sne og isslag, fordi der i
slidbanen er indbygget en raekke sugekopper, der
ganske au'omatisk bider sig fast i karebanen i be-
reringsfladen, og lige s3 automatisk lesner de sig
igen ved hju'ets for.satte rotation. Dette special-
daek er tillige det mest stabile under opbremsning
i glat fore, sa selv i Finland foretraekker de fleste
bilister den nye type frem for Snd Hakkapeliitta,
der er konstrueret til korsel i dyb sne.

Haka-Hakkapeliitta har
199/, bredere slidbane
619/, sterre anla=gstlade
dybere profileret slidbane
sugekopper i to planer

Sta vinteren sikkert igennem pa HAKA-HAKKA-
PELIITTA — lad Deres forhandler montere de be-
remte finske vinterdaek nu.

IMPORT@R: VILH. NELLEMANN A/S KOBENHAVN V, LUNA 3333
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Mangel pa respekt for andres tid

Der tales sé meget om tidens jag og det hesblesende tem-
po, som far skylden for neuroser og mange travit optagne
menneskers alt for tidlige ded, men det kommer mig for, at
disse for samfundet sd vigtige spergsmal bliver behandlet
pi den smdvanlige overfladiske mide. Med hensyn til den
tidlige ded for fortravlede mennecsker péstir visse medici-
nere, at disse mennesker simpelthen har faet en gal ernering
siledes, at dreforkalkning er blevet fremskyndet, og hjerte-
slag eller apoplektiske tilfelde er den direkte folge, og jeg
vil uden diskussion give dem ret, da jeg ikke er i stand til at
modsige dem. Derimod har jeg min ganske bestemte mening
om tidens jag og de medfelgende neuroser.

Hvis man hever sit korpus over byens vrimmel og betrag-
ter trafikken i fugleperspektiv, kan man med et overbmrende
smil sperge om, hvad det dog er, de allesammen jager efter
— det kan man gore, 53 lznge man selv stir som tilskuer i et
tdrn, men der kan man ikke blive stiende med sit bedreviden-
de smil, for om ikke for sd forlader man sit ophsjede stade, nér
man bliver sulten, s3 haster man til den nzrmeste eller den
hjemlige kodgryde, og sd er man med i mylderet. Og ser man
fra sit tirn nzrmere efter, sd ma man vel ogsd indremme, at
tralikken ser ud som et meget pent og velsmurt maskineri —
der kerer en varevogn fra et vaskeri, og den tjener skam et
nyltigt formal, det samme ger betonkanonen og alle de andre
last- og varevogne, og ind imellem kerer personvogne med
representanter, arkitekter, ingenisrer o.s.v. — det er blot et
almindeligt samfund, der udretter mere, end det ville, hvis
befordringen var heste eller giben.

Nej, tidens forjagethed kommer slet ikke til udiryk gen-
nem trafikken og hastighederne pi gader og veje. Det forja-
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gede opstdr ferst i det sjeblik, den nedven-
dige tid til en opgave ikke er til ridighed,
og det forjagede viser sig i sindet, nir man
egentlig burde vere tre steder pd samme
gung — for det kan endnu ikke lade sig
gore. Arbejdet er ikke det trettende og ned-
brydende, si lenge der er tale om det ar-
bejde, man fik udfert, men alt det arbejde,
man endnu ikke har faet fra hinden, men
som burde have varet gjort, det er trattende
oz opslidende, selvom det endnu ikke har
taget 58 meget som et sekund af ens tid, men
det trmtter ved sin blotte eksistens.

Konklusionen af denne betragtning ma
vere, at man ikke skal spilde sin egen eller
andres tid, men medens man selv er herre
over tilrettelmggelsen af git eget arbejde,
hvordan skal man sd beskyite sig mod sine
medmenneskers gloseri pd dette punkt? Det
lader sig ikke uden videre gere, for det er
en mental defekt i tidens samfund, som far
det tilsyneladende sd velsmurte maskineri
til at skrige i alle de neurotiske lejer. Lad os
igen stige op i tdrnet for at betragte trafik-
ken og lad os pille den lille, velholdte vogn
dernede frem til nermere belysning. Det er
minsandten Alberto, der med sit velplejede
ydre ger sin alt for tidligt dede gudfader,
Ascari, @zre. Som han stir der gennemsund
og pen, skulle han vel viere en udmerket re-
prasentant for det moderne, velsmurte sam-
fund. N4 ja, han er af stdl og letmetal, glas
og gummi, og den slags far ikke si let neu-
roser, men hvad med hans far — det er for-
resten mig. Jeg far heller ikke neuroser,
men indskraenker mig til at blive hysterisk
rasende med passende mellemrum, for nu
skal De here en ganske almindelig historie.

Da jeg ikke bruger min tid til at give
zode rdd uden selv at felge dem, er Alberto
opsd blevet forberedt til vinterens pravel-
ser, og ferst skulle fem &rs angreb pa lak-
ken ved skermene, foran og forneden pd
karosseriet udbedret og et par smibuler ret-
tes ud (maerkeligt nok mener folk, at de
buler, de tilfpjer andré menneskers vogne
pé en parkeringsplads, ikke betyder noget),
og felgelig blev Alberto afleveret til veark-
stedet. Samtidig ofrede vi en gang forkrom-
ning til kofangerne. Hvis samfundsmaskine-

732

riet var velsmurt, skulle andet kapitel i den-
ne historie kun omhandle afhentning af vog-
nen efter arbejdets udferelse. Bulerne var
retlet pent ud, men derhindtagene pegede
i alle mulige retninger — dem kunne jeg
selv sztte pd plads i lebet af et kvarters tid,
s det var der ingen grund til at omtale. Ma-
leren havde derimod glemt at polere forpla-
den, hvilket blev pépeget. Svaret var det,
at jeg bare ved lejlighed skulle kere forbi
maleren (et sted pd Nerrebro), sé skulle han
nok gere det, uden at det kostede noget.
Dette kunne i nogen grad tyde pd, at han
allerede havde taget betaling for det, for
hvem gor noget gratis nu om stunder (bort-
set fra SMJ’s tekniske brevkasse)? Ved at
folge denne opfordring kunne jeg rive et
par timer ud af dagens plan. Tevrigt mang-
lede den forreste kofanger, da varkstedet
havde indset, at den udferte forkromning
ikke var tilfredsstillende, og derfor var den
blevet returneret, men jeg skulle bare kom-
me forbi en anden dag og fd den pa — sa
kunne jeg rive en time ud pa den konto.
For en ordens skyld ma jeg vel indskyde,
at arbejdet ikke har veret kravet udfert
pd nogen bestemt, knapt afmailt tid, og no-
gen bestemt pris er ikke forlangt opgivet, for
arbejdet blev pabegyndt. Da sd kofangerne
var kommet p4, sad alle fire monteringsbolte
komplet éndssvagt — endnu en gang om
igen.

Dernzst skulle den have en gang gumnmi-
hud, medens jeg provekerte et par andre
vogne, og igen var der rigelig tid til at ud-
fore arbejdet pd forsvarlig méde. Det var
ogsd biide pent og nydeligt gjort, ndr man
ser bort fra, at de forreste vanger og den
forreste travers var blevet afrenset, sd det
blanke metal skinnede, uden at man havde
diekket det med hverken gummihud eller
asfaltlak, Endnu en gang om igen, mere tid
gér til spilde, og alverdens heflige undskyld-
ninger falger i ens kelvand. Man siger, at
den gamle smeds kat dade af tak — den ny
kat vil de af undskyldninger.

Alt dette sidder jeg og tenker igennem,
medens jeg prevekerer en motorcykle i
Nordsjelland, og da noget i retning af et
delvis kortsluttet tendrer viser sig, men se-
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Farst til knallerter, nu til alle
tohjulede totaktere.

BP's grenne specialblanding
under nyt navn

BP-ZOOM blandes pa BP's depo-
ter og bestar af to lige vigtige in-

gredienser, den specielle totakis-
benzin og BP Energol Totakt olie

— absolut fgrende pad markedet,

Resultater har vist, at bdde

benzin og olie har alggrende

indflydelse pa totaktsmotorens

trekkraft,  driftssikkerhed og
gpkonomi,

120 scootere

al de mest kendte mzerker har un-
der streng teknisk kontrol kert
mere end 1 mill. km under
alle forhold og derved skabt
bevis for, at den internationale
BP-ZOOM er alle andre blan-
dinger overlegen.

BP OLIE-KOMPAGNIET A/S
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Sprite ligner en glad fre fro et moderne eventyr — lyzterne lod sig ikke uden videre faje ind i karosseriets linier, da den
engelske lovs krav om afstand til kerebanen i sd fuld ikke Lunne overholdes.

VI PROVEK@ORER

TO TEMMELIG FORSKELLIGE
SPORTSYOGNE . woszus u. oamien

Austin-Healey Sprite

Selvom man ikke er noget pedantick
vanemenneske, kan man godt hlive bragt
lidt ud af fatning, nir man stir overfor
unaturligheder i den almindelige verdens-
orden — unaturligheder som heflig, hur-
lig og initiativrig ekspedition pa et offent
ligt kontor, en forkelet yndlingshustru eller
det at skulle prevekere en sporisvogn, nir
man skal have gule @rter til middag. Bide
gule @rter og sportsvogne krmver, at man
dagen igennem samler tanken om opgaven
for at fi den rette fornejelse ud af det, og
to sidanne begivenheder pd samme dag kan
virke forvirrende, navnlig da hide gule
mrter og sportsvogne kan fremstilles pi
mange forskellige mider. Det er [ eks. no-
get dumt noget, nar man sidder og helder
sje med en omdrejningsteller for at finde
ud af, hvor det bedste omrédde for drej-

ningsmomentet ligger, hvis nilens bevegel-
ser sd kun affeder den ene tanke, om man
nu ogsd har ordentlig sennep i huset. Jeg
kan dog allerede pa nuverende tidspunkt
herolige leserne med, at det ved etdlsat
viljestyrke lylkkedes at skille de to begiven-
heder fra hinanden.

Austin-Healey Sprite ma siges at vaere el
ganske naturligt produkt fra BMC, da man
egentlig pi forhind ridede over alle de
nedvendige ingredienser til fremstilling af
en lille sportsvogn — motor, gearkasse, bag-
aksel, vognbund og hjulophmzngninger stod
parat, blot skulle der puttes lidt mere tem-
perament i motoren, til hvilket formal man
havde gennempravede midler, og en anden
udveksling skulle frembringes til den ud-
merkede tandstangsstyring. Man manglede
altsd blot det egentlige karosseri, som lod sig
fremstille for ret beskedne midler. Alt det
er der ikke ret mange ben i, men si kan



Der kan veere lide vanskeligt ar”
komme pa plads i forerseedet,
men nar wman forst er der, be-
finder man sig godt, Midt pa
Jorpanelet ses Williams spejl,
der giver e udmerket udsyn
til triekroner og den bagved lg-
zende himmel, medens man le-
ver i lykleliz uvidenhed om tra-
fikken bag sig.

man jo stille det spergsmal »Hvo’f det?« —
hvorfor i det hele taget fremstille en sddan
sportsvogn, nir man pa forhfiind kan regne
ud, at den ikke kommer til at kere hurtigere
i dben tilstand end dens to bredre Austin 33
og Morris 1000, medens den med kaleschen
oppe kan gé ti beskedne og ikke afgerende
km/t hurtigere end de to lukkede, fire-per-
soners vogne. Svaret mi blive: Fordi det
alligevel er noget helt andet. Det er noget
helt andet at kere en ganske lav sportsvogn
med knaldhdrd affjedring, et styretaj om-
trent sa hurtigtvirkende som ct cyklestyr og
med en forbedret accelerationsevne gennem
lav egenvagt og storre effekt. Det er sd en
helt anden sag, at man kunne have fdet
Sprite til at kere vasentligt hurtigere, hvis
man havde forladt den plane vognbund til
fordel for en dobbeltkrum bund, der ville
nedsette luftmodstandskoefficienten pi cn
afgerende made.

Inden man stifter nazrmere hekendiskab
med vognen, er det vanskeligt at sigpe, om
man skal tage en sportsvogn med en top-
hastighed p& 120—130 km/t alverligt eller
ikke, men det er dog p& forhind givet, at
har man nok i de to pladser, vil man 4 mere
kereglede ud af den lille sportsvogn end af
de tilsvarende fire-personers vogne, og med

hensyn til forbrug og vedligeholdelse er

man ikke varre stillet end ejeren af de al-
mindelige personvogne — og anskaffelses-
prisen er overkommelig.

Det skal tilstds, at det ikke er helt let at
anbringe et mebel pd min sterrelse i ferer-
sedet, men ndr man ferst er kommet ind,
sidder man fortrzffeligt, og man ville an-
ske, at man kunne tage sedet med sig, for
det er udformet heélt rigtigt med god krum-
ning i ryggen og fordybning i sclve szdet,
sd man feler det nesten, som om man var
spendt fast i vognen. Et hurtigt blik over
forpanelet viser, at det sedvanlige sports-
vognsudstyr er til stede: Speedometer med
kilometerteller og triptzller, omdrejnings-
tzller, dobheltinstrument for olietryk og ke-
levandstemperatur  og  benzinstandsmaler.
Desuden ladekontrollampe, blinklyskontrol
og kontrollampe for f[jernlys samt de szd-
vanlige kontakter og kontrolgreb. En lille
kort gearstang plantet oven i gearkassen ser
tiltalende ud, og det solide hidndbremsegreb
ser tillidsviekkende ud. Derimod er det lidt
vanskeligt at finde sig til rette med peda-
lerne, fordi det er lidt smét med pladsen —
faktisk var man aldrig pa forhind helt klar
over, om det var nedblendingskontakten el-
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ler koblingen, man triddte pa, fer man altsd
tridte.

Pi grund af de for tiden herskende tem-
peraturforhold foretrak jeg at kere med ka-
leschen oppe, da jeg aldrig har set nogen
fornuft i at gere en dben vogn til et mar-
tyrium — i sd fald kunne man jo lige sa godt
kere pd motorcykle. Udsynet var fortref-
feligt fremefter, men bagud kunne man fak-
tisk ikke se ret meget, og med mit kendskab
til engelsk konstruktionspraksis kan jeg li-
gefrem se situationen for mig: sWilliam, vi
mé lige ha’ et spejl i den ny sportsvogn,z
hvorefter William vandrer ind og finder et
eller andet spejl i en eller anden af forsegs-
afdelingens kompostbunker. Det af William
fremdragne spejl vil felge vognen til dens
dages ende, ganske manset om man kan se
noget i det eller ikke. Der kommer nemlig
en mand ned fra kalkulationsafdelingen og

sporger William, hvad det er for et spejl,

man har tenkt sig at anvende til den ny
vogn, og William opgiver med prazcision
spejlets nummer. Dernest kommer der en
mand fra »produktionen« og fir udleveret
inventarlisten fra skalkulationens, og en-
delig afgiver indkehsafdelingen en ordre
pd s og sd mange spejle leveret inden se-
rieproduktionen pdbegyndes. S& kan det
godt vere, at der i mellemtiden stir en hy-
sterisk fyr i forsegsafdelingen rdbende op
om, hvem i h...... der har fjernet hans svi-
germors gadespejl fra komposthunken, for
han fik det svejset, men sa er det for sent,
og ingen jordisk magt kan ®ndre de trufne
dispositioner. Det er egentlig en skam, for
hvis det benyttede spejl havde vzret an-
bragt 10 em hejere over forpanelet — hvad
det let kunne uden at genere udstynet frem-
efter — ville det have gjort udmerket gavn.

Nu gor det ikke si forferdelig meget med
Williams fejlgreb i denne omgang, for
Sprite’n er udstyret med et akustisk fzno-
men, idet den lukkede bagvogn danner en
megtig hajitalertragt med udmunding lige
i nakken pd kereren, og ndr en bagved keo-
rende vogn vil forbi og derfor bruger hor-
net, lyder det, som om en oceandamper vil
overhale, og man bliver nsjagtig lige for-
skrzekket hver gang,

Motoren starter omgdende, og den lyder
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morderlig oplagt. Ferste gear er kun til at
trille i gang i, men allerede i det lave an-
det gear merker man aceelerationen, og nir
man fir ca. 3000 omdr/min frem i tredie
gear, sker der for alvor noget. Jeg merker
med det samme, at det er en levende og glad
lille vogn, men ogsd at mine forgengere
i faget ma have rort rundt i gearkassen med
gearstangen, som om det var en grydeske, for
den var felt mishandlet, hvad der ikke skal
lzzgges vognen, men mine forgaengere til
last.

Allerede inden man er kommet ud af by-
ens trafik, sidder man og har det dejligt
og man kender allerede vognen sd godt, at
man er helt ét med dens bevegelser. En
gang imellem skeler ens sjne vantro hen
over speedometeret og omdrejningstelle-
ren, for man synes, man har en magtig fart
pd, og omdrejningerne ligger meget normalt
i forhold til den ansliede hastighed, men
speedometeret er lidt bagefter. Da de to
nile falges nogenlunde parallelt i fjerde
gear, mi man sld sig til tils med et psy-
kisk bedrag.

Det er =rlig talt noget af det morsom-
ste, jeg har kert lange, for det er fuldkom-
men en MGA i lille mdlestok, blot reage-
rer den endnu hurtigere pd rattet end sin
sterre onkel. Nir MGA’en kerer 150 km/i.
sd karer Sprite’n 120 km/t, og det fsles noj-
agtig pa samme made med samme tone fra
udblzsningen — at bremselengden er no-
genlunde ens i de to tilfzlde er si en anden
sag, der kun understreger ligheden.

Korestillingen er s fortrinlig, fordi man
har godt fat i rattet, medens man har al-
buerne helt ind til kroppen, og man opnir
store styreudslag med de sm& bevagelser,
hindleddene kan pristere — til tider kan
man foretage en eller anden svingende man-
avre, og man er tilbejelig til at aflegge ed
pd, at man ikke har »rert« rattet. Det er
nasten som at kere motoreykle, for man
gvinger bare, og hvordan man gjorde det,
kan man ikke bagefter forklare.

De storre landevejes sving gennemksrer
man med tophastighed, uden at der kan for-
telles noget bemarkelsesvaerdigt om det.
bortset fra at styringen er neutral og si pre-
cis, at vognen gir pd centimeter, hvor man
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vil have den. Sving med falsk hzldning og
foreget krumning pé den sidste del anfzgter
ikke Sprite’n i mindste mide, sd vi ma ind
pa de mindre veje med snevre sving, for vi
kan se, hvad vognen dur til, nir hastighe-
den virkelig er stor i forhold til opgaven.
Den fejer med overlegenhed og til tider
med et energisk temperament igennem det
hele, men selv om den pd cn made ikke
krever store kundskaber af sin kerer, sa
er den dog sd tilpas felsom, at den ikke la-
der dérlig koreteknik gd updagtet hen, og
den er i det hele taget en meget opdragende
vogn.

Niir man si midt i det hele stiller sig selv
det spergsmail, om det her er en sportsvogn
trods den relativ beskedne tophastighed,
kan mun uden teven besvare det med et
ja — Sprite er 100 pet. sportsvogn i dette

ords bedste betydning, selvom den ville

Let er omtrent hele forvognen, man lukker op, og hedre tilgeengelighed il et motorrum kan neppe {orlanges.

gere en hdbles figur i et motorleb med
konkurrence fra italienske sportsvogne pi
samme sterrelse, men det er heller ikke
meningen med denne vogn, for den er jo
slet ikke i nogen konkurrenceklasse.
Efter sigende skulle man kunne fi sterre
motoreffekt frem gennem et tuningsudstyr,
der blandt andet omfatter en anden knast-
aksel, og si skulle tophastigheden gd op til
160 km/t. Rent bortset fra at motoren i sé
fald skal have en litereffekt pd omkring 85
hlk, stiller jeg mig meget tvivlende overfor
et sidant projekt, selv om vognens umiddel-
bare kercegenskaber sagtens kunne leve op
til denne tophastighed, men for det ferste
ma man se med lidt kritiske ajne pd den
bzrende konstruktion og hjulophengningen,
for skal kereegenskaberne ikke spoleres, mi
man krzve absolut vridningsstabilitet. Der-
nazst mid man enten udskifte de i forvejen
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BENZINFORBRUG

SO kmMioas . Tl 55 /100 km
BO kealt i e 62 /100 km
100 kmibr e s 7.5 1/100 km

ACCELERATIONSEVNE
(Med 2 personer = 145 kg.)

0-40 km/t 3,8 sek.

0-60 Bie e
0-80 18,7
0-100 23.4
0-120 41,2
Tophastighed (med kalesche)
129,4 km/t.

beskedne bremser med langt mere effektive
bremser bade hvad areal og keling angér,
og si er vi allerede inde i en af de onde
cirkler med krafltigere dimensioner pa hjul.
ophezngningen af hensyn til den foregede
reaktion, sterre uaffjedret vegt o.s.v., si
man skal tenke sig godt om, far man tuner
motoren, og det er da opgsd en morsom
vogn, sddan som den er. Det er ogsid gan-
ske sikkert, at den unge mand, der keber
en Sprite, er inde pa det kosthare og fortryl-

lende skraplan, pa hvilket man kun kan
holde ud at kere i de helt rigtige vogne.

Stajniveauet ligger over de kendte nor-
mer for almindelige personvogne, men det
er absolut ikke slemt, og kaleschen er ikke
sd stejende, som man er vant til — den er
endda blevet forbedret pi de senere vogne.
Sidestykkerne er derimod temmelig sju-
skede, og de slutter slet ikke til, som de
burde. Man kan derimod glede sig over et
fortreffeligt varmeanlzg, og trods den af
sidestykkerne fordrsagede gennemirzk har
man det lunt og godt, Darldsene er rent ud
sagt fjollede, fordi man ferst skal vride ar-
men af led, inden man far den ind gennem
sidestykkets klap, og dernzst skal man fi-
ske efter en kvast pd en vippearm. MA vi
anbefale, at vognens fzdre ser, hvordan det
er gjort pd MGA. Noget kunne tyde pé, at
bemeldte kvast er et ai Williams fejlgreb
i forsegsafdelingens kompostbunker, og det
samme kan siges om hornet — vi er da
overbevist om, at der i forsegsafdelingen lo-

.ber en ung mand rundt og sperger, hvem

der har hugget hans horn til knallerten. Vi
ved nu, at det er William.

Under den indledende korsel kom jeg til
det resultat, at man med fordel skiftede

SPECIFIKATIONER FOR
AUSTIN-HEALY SPRITE

Motor: Fire-cyl,, [ire-takt, topventilet,
vandkelet. Boring 62,9 mm, slagleng-
de 76,2 mm, slagvolumen 948 cem,
kompressionsforhold 8,3:1, maksimal-
effckt 45 hk ved 5500 omdr/min, maksi-
malt drejningsmoment 7,74 kgm ved
3200 omdr/min. Litereffekt 47,5 hk/l.

Transmissionssystem: Hydr. betjent. Tor
enkeltpladekobling, fire-trins gearkas-
se med synkromesh mellem 2., 3. og 4.
gear. Udvekslingsforhold i gearkasse:
3,627:1, 2,374:1, 1,412:1, 1:1. Bagaksel:
hypoidfortanding, udveksling 4,22:1.
Dakstorrelse: 5,20-13.

Hjulophengning: Forhjul i korte og lan-
ge triangelarme, skruefjedre, stempel-
staddempere. Baghjul i langsgdende
bladfjedre.

Bremser: Bremsetromlediameter 17,8
cm, totalt bremseareal ca. 400 em?2, fa-
brikat Lockheed, type: Hydrauliske

med to sclvforsterkende sko pr. for-
hjul.

Tandstangsstyring: 23 omgang pd rat-
tet for fuldt udslag fra side ul side.
Elektrisk anleg: 12 v, dynamo 225 watt,

akkumulator 43 amp.timer.

Mil, veegt: Total lengde 3370 mm, total
bredde 1350 mm, total hejde 1260
mm, akselafstand 2320 mm, sporvidde
for 1160 mm, bag 1140 mm, benzin-
tank rummer 27 liter, oliesump rum-
mer 3.4 liter, kelesystem 5,6 liter. Egen-
viegt 597 kg,

Pris: Kr. 19.750,—.

Karburator: 2 stk. SU H1. Tendrer:
Champion N5. Langt gevind. Elektro-
deafstand 0,65 mm, kontaktafstand 0.35
—040 mm, fortending 5°, ventilspil-
lerum 0,2 mm ved kold eller varm
motor.

Dzktryk forhjul 18 lbs/sqi., baghjul 20
1bs/sqi.

Gearkasse rummer 1,33 liter, differen-
tiale rummer 1,0 liter.
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Volvo 511 og 544 Sport er af det ydre identiske — den unge dame har ikke noget med sagen at gore, Hvorfor gér unge

damer altid i vejen, nir en bil skal fotograferes?

sine gear omkring 4500 omdr/min, men da
vi kom til accelerationspraven, viste det sig,
at syncromeshen ved de hurtige skiftninger
blev overhalet, s det skrattede i gearkas-
sen, men da jeg lod den lsbe op pa 5200
omdr/min, tabte gearhjulene omdrejninger
sd hurtigt, at skifmingen foregik lydlest.
Motorens bedste drejningsmoment ligger
ved 3200 omdr/min, men man har et godt
omrade mellem 2500 og 3500 omdr/min —
her merker man virkelig presset i ryggen
under en acceleration, og vognen ader sig
ubesveret op ad stigningerne ved disse om-
drejningstal. :

Den hydraulisk betjente kobling funge-
rede priecist og hurtigt, og gaspedalen var
lidt af en oplevelse, for det virkede som om
kablet til karburatorerne var absolut uden
smoring, men med diverse knaek og bejnin-
ger siledes, at gasspjzldede blev dbnet sted-
vis med det resultat, at motoren enten gik
tomgang eller ogsd — De ved hesked. Man
kom til at tenke pi en af de haderkronede
ER.A. eller et andet stykke racerbetonet
hysteri, men som en realitet blev starten
meget betagende hver gang.

Tevrigt skal det kun anferes, at der er
god bagageplads, og motorrummet er over-
skuelig med let adgang til de vitale dele.

Motorens effektforagelse har man faet
frem pid en ganske morsom maide, idet kom-

pressionsforholdet og ventilernes abne- og
lukketider er uwmndrede i forhold til stan-
dardmotoren. For det forste fir man en
effekiforegelse blot ved at skifte over til
S8U karburatoren (Morris 1000 har 2 hk
mere end Austin A 35, selvom de to motorer
er ganske ens bortset fra karburatoren), og
ved at anvende to karburatorer fir man
endnu en forsgelse. Da ventilerne pd stan-
dardmotoren swtter grense for maksimal-
effekten ved at flyde, har strammere ventil-
tjedre vweret i stand til at forlenge heste:
kraftkurven. Dimensionerne pi ventilerne er
ikke mndret, men indsugningsforholdene er
forbedret gennem bedre formgivning af ka-
nalen, der har lidt sterre tvaersnit ved kar-
buratorerne — altsi en ganske mild tu-
ning.

Volvo 544 Sport

Der er unzgteligt et spring fra gamle
»Gesus¢ til 544 Sport. Gesus var prototypen
til den navnkundige Volvo 444, og den fik
det merkelige navn, fordi en omvandrende
predikant i mangel p& almindeligt skilte-
materiale skrev og tegnede, hvor han kunne
komme til det. Under et hesag pd Volvo fa-
brikkerne fandt han i en afkrog den sto..
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