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Las her et par citater fra en af de
begejstrede presseomtaler:

_ — — — accelerationen er sa fremragende i sin
klasse, at man darligt nok tror sine egne sjne.
Fra O til BO km/t accelereres pa 10!/, sekund”.

_— — —VOLVO Sport er en mandfolkevogn”.

_ — — — man bliver straks forelsket i vognen
og kvier sig ved tanken om skilsmisse — — —."
(Dag . Nyheder)

S
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@ 4-cylindret 85 hk topventilet amerikamotor.
® A-trins helsynchroniseret gearkasse.
® Dobbelte SU horisontal-kaburatorer.

@ Tophastighed: 170 km/t.







det er gnisten
der gi’r keregl®den

Den kraftigste gnist
giver den bedsie
taanding, det er kiart

= Det er derfor, Deres motor fir
topydelse med nye BOSCH. tznd-
rar.
Det er herligt at mzrke hestekraf-
terne under speederen, nir man
suser ud af motorvejen, og
fole den kraft, der giver
den hurtigste overhaling
- at kunne tage bak-
kerne uden mindste
besvar - « kort
sagt: at opni
den fulde
kareglzde.
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Det betaler sig at skifte teendrer efter 15.000 kilometers korsel
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Redaktionelle strotanker

N ar man pa grundigste mide har fict sin person impliceret
i den automotive verden, kan det ikke undgis, at man under
sin korsel lader bdde ojne og tanker flakke rundt i trafikken
for stadig at vare orienteret. Detle skulle affede forskellige
ideer til bedre afvikling og hurtigere afvikling af trafiklen,
det hurtige overblik over fazrdselens status skulle med usvi-
gelig sikkerhed fortalle, hvor de nesle anstrengelser ber set-
tes ind, og kloge tanker burde finde vej til papiret, hvorfra
andre kloge mand tog dem op, undersagle dem og sattc dem
under dchat — vi har jo ferdselsrid og rad for sterre ferd-
selsselssikkerhed, trafikkongresser og internationale organi-
sationer, for vi er fremadstrebende, moderne, rationelt ind-
stillede mennesker, der elsker at arbejde med store tal samt
at forudberegne antallet af cyklister pa Langebro i 1967,
manglen pd parkeringspladser omkring Arhushallen i 1970
og antallet af knallertulykker nord for Limfjorden i 1976.
Blidderbladder!

De har miske aldrig hort det fort, men det er ogsé et ord,
Jeg lige har opfundet, og det ser helt festligt ud pd tryk —
blidderbladder. Det skal i denne sammenheng betyde sé
meget som »skal vi holde her«. Jeg har nemlig i de sidste
dage, da det har varet lidt vadt og fedtet, set en masse scoo-
terkorere slebe med et ben uden for promenadedzkket, nir
hastigheden skulle nedsattes, eller nir ckvipaget skulle diri-
geres rundt om et hjerne. Man kan jo ikke veere for forsigtig.
vel? Som efterhinden halvgammel motoreyklist gyser det i
mig, ndr jeg ser det benslwberi, og pa hospitalernes skade-
stuer behover man efterhinden slet ikke at sperge om, hvil-
ket transportmiddel den tilskadekomne har benyttet sig af,
nér der er lale om et kompliceret brud lige over anklen, Alisi
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str vi stadigvek pd samme sted, vi stod for
bide ti og tyve &r siden: En aldeles util-
strekkelig og skandales kereundervisning
eller krav til kereundervisning. Vi skal se
smarte ud og kere med styrthjelm, det er
hul i ho’det at ksre uden styrthjelm, kend
Deres plads i trafikken, benzin og spirilus
er en farlig cocktail og mange andre gode
’formaninger kan man give Frafikanterne,
men drage omsorg for en fornultig og for-
svarlig undervisning af nybegyndere, det
ligger langt udenfor det naturlige, for man
ser alligevel ikke smart ud med et dhent ben-
hrugl._ og sd kan det jo vare lige meget.

Hvis jeg stadigvaek som halvgammel, men
temmelig erfaren motoreyklist ma give nye
motorcyklister og scooterkerere et virkelig
effektivt rad, sd prev lidt »hardt stof¢. Find
en opkert markvej eller noget i dem ret-
ning og ker si lidt frem og tilbage pd den
— det skal slet ikke g& sterkt, men dog med
si megen hastighed, at maskinen gerne vil
finde pé& uneder. Ferst da ved man, hvor-
dan den opferer sig, ndr den vil skride ud,
og ferst da opdager man, hvordan man fir
krammet pd den igen. Samtidig fornemmer
man maskinens hevapelser pd en sikker
méide, og man fir en helt anden stil over
sin kersel. Dette rad afviger natarligvis no-
get fra de metoder, hul i ho'det folkene«
kan anvise, men der er heller ikke nogen
af dem, der kerer pd motorcykle.

Jeg spurgte, om vi skulle holde lidt her.
Nér vi betragter trafikanterne hvor som
helst og nidr som helst, vil vi Iynhurtigt
kunne udpege ham der som tdbelig, medens
den anden derovre ganske ajensynlig er
Andssvag, medens de to, der kommer der, op-
farer sig som lallende idioter, men det bli-
ver jo trivielt i lengden, s lad os preve
noget helt nyt. Lad os se lidt pa vor egen
korsel. Alt det der med trafik, placering pd
vejbanen o.s.v. — det ved vi en hel del
om, og det gir jo ogsd meget godt, men er
kerevanerne ikke wved at slaje lidt af en
gang imellem? For mit eget vedkommende
ligger landet sddan, at jeg til tider ikke kan
holde ud at kere med mig selv. P4 lande-
vejen gdr det altid fint, men i byens trafik
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kan jeg blive middelmidig, fordi man bli-
ver stadig forsigtigere, man skal med sin
stigende grundighed se sig s meget og s
omhyggeligt om til alle sider, at man nz-
sten ikke fir tid til at betragte den ner-
meste kercbane foran vognen, og man er
ved at stoppe hele trafikken, blot man skal
over et gadekryds, fordi man efterhinden
ved alt om gadekryds, sigtvinkler og hastig-
hed. Det er en hel lettelse, hvis man en dag
har rigtig travlt cller er blevet lynende gal
i hovedet og derfor kerer, s det flajter i
motoren, for sa gir alt planmassigt og uden
sindshevazgelser. Derfor er det ogsa en vel-
signelse at kere i Rom eller ’aris frem for i
Kehenhavn, Jeg har ogsi lagt mzrke til en
anden markvaerdighed: Nir man lister sig
forsigtigt frem gennem byen, betjener man
sin vogn mildest talt dirligt, og man kan
endda fi gearkassen til at skratte i de syn-
kroniserede gear, men nir der er lidt fart
over feltet, gir alt, som om det var smurt,
hvad det for resten ogsé er. P4 motorcyklen
og i en fremmed vogn er kerslen altid per-
fckt, for det er den simpelthen nedt til at
vere, og hvis jeg kerende pa min moror-
eykle kunne mede mig selv i vognen midt
i hyen, sd ville jeg konstatere, at ham der i
»Alberto¢ er lallende dndssvag. Altsd tager
man skeen i den anden hiand og trimmer
sin kersel op, s& den bliver anstendig set
fra bade et teknisk og et trafikalt synspunkt,
for jeg er revnende ligeglad med, hvad De
mener om min kersel, men der er grenser
for, hvad jeg vil here af min egen mund.
De skulle prove det en gang, for det er
utroligt, hvad man kan rette pd sig selv
med virkelig bemarkelsesverdige resulta-
ter, og det giver meget sterre bonus end at
konstatere medtrafikanternes mangelfuldhed.

Vigtigst af alt ved denne opskoling er
koncentrationen ved moderate hastigheder,
ved hvilke man ellers er tilbsjelig til at
kere alt for slevi, fordi man har tusinde an-
dre ting i hovedet. Som sagt, lad os se lidt
pi vor egen korsel, for det er, nar ali kom-
mer til alt, den sterste mulighed, vi har for
at opnd en forbedring af de trafikale forhold,




De horer om den...
De laser om den...

- GOGGOMOBILEN

den er konstrueret med henblik pa hard kersel i bjerge, pa lange
afstande og déarlige veje. Derfor imedekommer den ethvert
krav til soliditet, og samtidig er den ekonomisk som fa . . .
De korer 100 km for kr. 4,61 til benzin og clie. Desuden er
reservedele og vedligeholdelse billlg. Og prisen . . . Goggo-
mobilen koster kun kr. 9.700 incl. leveringsomkostninger, fas
med kr. 4.352,- i udbetaling og kr. 217,60 pr. maned.

Hvor De end bor i Danmark, er der altid en Goggomobil
forhandler med vaerksted og service, og ta'r De sydpa i ferien
vil De se masser af Goggomobiler, ligesom der er service-
vaerksteder overalt. .. Se selv Goggomobilen hos Goggomobil
forhandleren.

Gleed Dem over det smukke udstyr, og prev at sidde i den
— der er plads til selv de laengste ben . . .
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En Ferrari i spidsen for feltet er ikke noget sjoldent syn. Bemerk karburatorermes indsugningsiragte hog en plexiglas-
sheerm (foram rartet).

MODERNE GRAND PRIX VOGNE

(5)

FERRARI

Enhver beskrivelse af en Ferrari Grand
Prix vogn mé indledes med alle tenkelige
forbehold. Enzo Ferrari er en hejst indi-
viduel fribytter. Hans hiler befinder sig til
stadighed pd forsogsstadiet, og fabrikshol-
det fra Maranello stiller ofte i et leb med
forskellige udgaver af samme vogntype. Der
eksperimenteres uopherligt med bade kend-
te og nye konstruktionselementer, og situa-
tionen er i virkeligheden, at en Ferrari
vieddelsbsvogn har udspillet sin rolle, nar
konstruktionen er gennemprevet og fast-
lagt i alle enkeltheder. Séisnart vognen er
perfekt, er den forzldet, og selvherskeren
over det automobiltekniske trolddomsveerk-
sted i Maranello dekreterer straks nye prund-
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konstruktioner for at holde merket i for-
ste raeklke, At han samtidigt udever en kon-
sekvent, men smart form for »pengealpres-
ningg mod den italienske regering og bil-
industri er en anden sag. Enten tvinges de
til at betale for at hevde Ttaliens prestige,
eller ogsii presses de til at punge ud for at
hindre Ferrari i at starte med udkerte, for-
xldede vogne, der vil skade den ilalienske
industris omdemme. Med de losepenge, han

T —————




kan tiltvinge sig ved denne tvemggede ind-
samlingstaktik, og med et problemaltisk over-
skud p& fremstillingen af eventyrligt kostha-
re sports- og Grand Turisme-vogne i sma se-
rier, har Ferrari skabt den finansielle bag-
grund for cfterkrigsirenes Seunderia Fer-
rari: de blodrade fabriksvogne med den
stejlende, sorte hest i det gule kalerma=rke.
Den tckniske baggrund for denne sm:sons
Ferrari Grand Prix vogne er ogsi tofoldig
— eller snarere mangfoldig. Grundtypen,
Dino 246, er resultatet af erfaringerne med
de efterhiinden sterkt modificerede Lancia
D50 vogne, som Ferrari overtog og siden
korte under eget navn, men efterhinden
med svigtende Til disse erfarin-
ger er fejet resultatet af fabrikkens cgne

sukees.

eksperimenter med sportsmodellerne og tid-
ligere G.P. vogne.

Mecd disse forudsztninger blev Ferraris
tekniske stab sat foran helt blanke tegne-
ark 1 1956 for at udarbejde planerne til en
splinterny 1500 cem FII model.

Den deputerede i Napoli G.P. den 28.
april 1957 og vandt sit leb, sluttede pa 3.
pladsen i det samtidigt karte FI lob og im-
ponerede alle ved holdbarhed og fine kere-
egenskaber. Luigi Musso kerte den og var
kendeligt begejstret.

Nogle méneder senere ved FII lshet pd
Reims banen medte den ny Ferrari den
samlede britiske FII brigade — og fik de
sejrsvante Cooper og Lotus-vogne til at se
noget amateragtige ud. Maurice Trintig-
nant kerte et klogt leb og bragte Ferraris
lille »legetojs G.P. vogn« i mdl pd en meget
overlegen fersteplads med 184 lam/t (FI

_

rumgitterkonstruktion
oz den

motor

Den  berende
er ler og wvridningssiabil,
sarler hjulophmngningerne,
ng transmissionssystem til vognen pa
en .organisk® mdade.

lsbet blev vundet med 198 km/t). Derpa
forsvandt FIl.modellen fra veddelabshaner-
ne, og bag grundigt lukkede dere i Mara-
nello gik teknikerne i gang med at udvikle
den lille vogn til en veritabel FT model.

En midlertidig »mellemtype« med moto-
ren boret op til 1860 cem visle sig noget
hurtigere og vesentlig lettere at kere end
den aldrende Lancia/Ferrari, og en anden
smellemtype« pd 2200 eem samt en forsegs-
model med lidt over 2400 cem slagvolumen
deltog i Marokkos G.P, uden at virke helt
overbevisende. Dog md det fremhaves, at
begge vogne blev kert pd flyverbenzin og
ikke som de evrige deltagere pa specieclt al-
koholbrendstof. Ferrari forberedte sig util-
sloret pa 1958 swesonen.

Dette milbevidste program gav forsavidt
bonus, som Scuderia Ferrari stod klar al-
lerede i Argentina, men holdet har varet
forfulgt af uheld, der ikke direkte kan til-
skrives de nye vogne — eller ogsd har kon-
kurrenterne gennemgiende veret heldigerc.
Moss vandt det argentinske G.P. med en
Cooper foran to af de nye FI Ferrari’er. 1
Monaco blev det ogsa kun til 2. og 3. plad-
sen efter den gesvindte Cooper (kert af
Trintignant). Belgiens G.P. gav kun en
2. og 6. plads mellem britiske vogne, og i
Hollands G.I’. var resultatet si katastro-
faldt som 5. og 7. pladsen. Ferst 1 det fran-
slke G.P. lylkedes det at vinde et bety-
dende leb (Hawthorn 201,839 km/t foran
Moss: Vanwall), og i det britiske G.P.
vandt Ferrari overbevisende: 1) Collins,
164,2 km/t, 2) Hawthorn 24,2 sekunder bag-
ved og forst pi 3. pladsen en britisk vogn.
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De folgende mesterskabsleb gik til Vanwall
(Tyskland, Portugal, Italien, men Ferrari-
vognene var pd ingen made sat ud af spil-
let trods det, at to af de bedste fabrikske-
rere, Musso og Collins havde mistet livet
og blev erstattet med mindre erfarne kerere.

Dette var vognens baggrund og hidiidige
historie. Nu er det vist pd tide at beskrive
den.

Af ydre var den oprindeligt mere ele-
gant end de noget blandede Lancia/Ferrari
modeller, den efterfulgte. En lang, lav, smal
snude rakte godt frem foran forhjulene. Se-
nere er snuden blevet kortere og mere but-
tet, og en forsegsvogn var at se pd Niir-
burg Ring med'en meget bred kelerdbning
og en noget fladere profil. Selve motorhjel-
men er slidset op med brede »g=zllers, og
karburatorernes luftindtag rager op gennem
hjelmen. I begyndelsen var de omgivet af
en plexiglasskarm, senere af en metalkup-
pel, som er 8ben fortil. Det rummelige fo-
rersde er forholdsvis dbent til siderne,
men en ret hoj, buet plexiglasrude dakker
hele vejen rundt til den brede hazk, som
danner hovedstette for kereren. PPA hver
tide af vognen leber et udvendigt udblas-
ningsrer, som bsejer op over bagakslen og
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Farhjulsophengningen er ganske al-
mindeliz i sin wdformning, hvorimod
bremserne er af ret uscedvanlige di-
mensioner sely for en grand prix
vogn. Ikke desto mindre er det navn-
lig bremserne, der har giver anled-
ning il vanskeligheder,
(Tegning: The Autocar.)

slutter i en megafon mellem hzk og bag-
hjul. Frit oven pa hazkken sidder et enormt
deksel til benzinpéfyldning, og fra f[erer-
sedet falder hekken til en ret stumpet,
buttet hale. Niirburg-forsegemodellen var
endnu mere stumprumpet. Fabriksvognene
er malet blodrade og barer det gule Scu-
deria Ferrari skjold pd& hver side foran
forersedet. I visse lgb er vognene mon-
teret med vandrette stenkplader bag for-
hjulene.

Chassiset er en tillempet rumgitterkon-
struktion. To rer pi ca. 5 cm i diameter dan-
ner basis. Fra hvert af disse to rer rakker
fem lodretstaende rer af varierende diame-
ter op til et spinklere rer pi langs. Dette
ror beskriver en bue i vognens lengderet-
ning, og buen er hajest ved forersdets for-
kant. Sammen med basisrarcne og de lod-
rette forbindelsesrar danner overrerene to
dybe sidevanger, som fortil er samlet med
en dobbelt rorforbindelse, der hzrer en
svejset konsol pa hver side til befastelse af
forhjulsophengningen., Motoren indgar som
afstivende element i chassiset, og under fo-
rerseedet er der tre rertraverser samt en
bag motoren. Bagtil er de to »sidevangers
forbundet med en stiv, til dels trianguleret

T ———



Baghjulene er ophengt i en de Dion
aksel, hvis forbindende bro fores
bag om differentialet, Endvidere ses
de fremadrettede reaktionsarme, den
overliggende bladfjeder og stedden:-
perne. De Dion akslen er en kom-
bination af pendulakslen og den
stive bagaksel, og man opndr altsa
at gare differentialer til affjedret
veegt ved at bolte det til chassiset,
medens man samtidiz undgdr en
pendulforing af hjulene,
(Tegning: The Autocar.)

rorkonstruktion, som samtidig giver mon-
tagefundament til transmission, oph=ng-
ning, benzintank og olietank. Iele kon-
struktionen er pa de nedvendige steder om-
givet af ganske spinkle rerbuer til at stette
karosseripladerne.

Hjulophengningen er fortil udformet med
dobbelte triangelarme. De everste er noget
kortere end de nederste. En skruefjeder
er monteret naesten lodret mellem chassi-
sets overligger og den necderste triangel-
arm. Hydrauliske Houdaille-steddempere
af kapseltypen bruges, og en torsionsstabili-
sator forbinder de nederste triangelarme.
Styrebolten drejer i kugleled bide foroven
og forneden. Baghjulsophzngningen er en
de Dion-konstruktion. Et kraftigt tverrer
forbinder de to baghjulsnav og styres af en
glideskinne pd differentialets bagside. Des-
uden holdes reret pa plads af to korte, frem-
adrettede radimsarme. Affjedringselementet
er en tvergdende bladfjeder, som er maonte-
ret over differentialet. Dens bevegelser
dempes af to Houdaille-staddempere pd det
underste chassisror. I s®sonens lab har flere
vogne veret monteret med skruefjedre bag-
til. Bide for og bag bruges stopklodser af
gummi til at opfange hjulbevegelser ud
over et beskedent maksimum.

Ophzngning og affjedring er sobert, rea-
listisk arbejde, men ikke sensationspraget

_

pd nogen méade. Stort set felges velprevede
principper fra tidligere Ferrari modeller
og til dels Lanecia D 50.

Bremserne er enorme, kraftigt ribbede
og meget brede stebejernstromler med to
selvforsterkende sko bade for og bag. De
aktiveres hydraulisk. Trods god keling og
store dimensioner har de dog vist sig at vere
et svagt punkt, og i flere af smsonens leb
har Ferrari-holdet veeret ude for svigtende
bremser. P4 Monza blev der eksperimente-
ret med skivebremser fra en Jaguar, og det
var en afgjort forbedring. Desuden er der
fremstillet nye tromler i letmetal, og de
giver ogsit bedre resultater.

-Styringen er med snekke og sektor. Selve
styrehuset er anbragt til hejre pd forbroen,
og ratsejlen passerer med to kardanled
over motorblokken. Styrearmen ligger na-
sten vandret og er forbundet med en kort
tverstang til hejre forhjul. Venstre forhjul
styres gennem en l®ngere tverstang, der
griber -fat i en styrearm pd chassiset, og
fra denne gdr atter en kort tvaerarm til hju-
let — eller rettere til dettes svingarm.

Hjulene er de traditionelle tridhjul med
Rudgenav og letmetalfzlge. Normalt bru-
ges 5.503(15" dek for, mens 6.50>16” an-
vendes bagtil.

Benzintanken, hvis nejagtige slerrelse er
uopklaret, ligger bag i vognen og rummer
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