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De skåner
motfor og tegnebog

med fire gear

Kr. 12.800,-

incl. varme og

defroster, excl. lev.
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De opnår mere glidende og hurtigere Det ideale karrosseri
acceleration. fås også med soltag

KN i Import: HORDISKFur A/S
Motoren skånes for unødvendigt store Købenkavn N - Na

omdrejningstal.

Konstant høj landevejsfart uden ekstra belastning
af motoren.

Meget mindre støj.

Ekstra billige reservedele.

»En perle af en motor«

Således siger eksperten, redaktør Mogens H.

Damkier om Fiat 600's 4-cyl. topventilede, over-

kvadratiske motor og fortsætter: »dens sunde og

dog raffinerede udformning tiltaler alle, der i

holder af god mekanik«. - fra kontinentets
største bilfabrik

Deres Fiat-forhandler venter Dem til en prøvetur.
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GOGGOMOBII

den er konstrueret med henblik på hård kørsel i bjerge, på lange
afstande og dårlige veje. Derfor imødekommer den ethvert
krav til soliditet, og samtidig er den økonomisk som få...
De kører 100 km for kr. 4,61 til benzin og olie. Desuden er
reservedele og vedligeholdelse billig. Og prisen... Goggo-
mobilen koster kun kr. 9.700 incl. leveringsomkostninger, fås
med kr. 4.352,- i udbetaling og kr. 217,60 pr. måned.

Hvor De end bor i Danmark, er der altid en Goggomobil
forhandler med værksted og service, og ta'r De sydpå i f-rien
vil De se masser af Goggomobiler, ligesom der er service-
værksteder overalt... Se selv Goggomobilen hos Goggomobil
forhandleren.

 
Glæd Dem over det smukke udstyr, og prøv at sidde i den
— der er plads til selv de længste ben...
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godt kørende
Det er gnisten,

der gi'r køreglæden -

  
   

  

 

   

 

  
  

for BOSCH tændrør
På-nye BOSCH tændrør ydes 2 måneders

skriftlig garanti. Arbejder tændrørene ikke

tilfredsstillende i Deres motor, ombyttes de

inden for dette tidsrum.

  

 

BOSCH tændrørskraftige gnist giver moto-

ren topydelse.    
  

 

De får den herlige fornemmelse af heste-

kræfterne under speederen - De får et over-

skud af kraft til hurtig overhaling - De tager

bakkerne overlegent.

  

AJS MAGNETO

Kort sagt: BOSCH tændrør med den diamant-

hårde PYRANIT- isolator og nye slidstærke

elektroder giver Demtopydelse af Deres motor.  
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Det er sikkert-også sket for

Dem
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Det er sikkert også

sket for Dem

Enhver form for færdselspropaganda, trafikbelæring og

undervisning i korrekt køreteknik er et utaknemmeligt job

— uheld og ulykker er noget, der sker for andre, aldrig for

én selv. Man læser en dagi sin avis, at en bilist uden formali-

teter af nogen art og uden påviselig grund er kørt ind i en

parkeret vogn på en hovedvej under gode plads- og trafik-

forhold. Man blader videre, for det kommer ikke én ved —

manden måjo ha” snorksovet eller rodet rundt på gulvet efter

en æske tabte tændstikker. Nogle dage senere sker en lig-

nende ulykke, og så tvinges man til at tænke over tingene.

Begge ulykker er uforklarlige for så vidt, at der ikke er tale

om at sove ved rattet, ildebefindende eller spirituspåvirk-

ning — omdette nu kanfastslås med så stor bestemthed.

Ved nærmere eftertanke er disse ulykker måske slet ikke

så uforklarlige endda, blot man tænker sagen igennem. Teo-

rien om tabte tændstikker eller bananer tror vi ikke selv på,

og vi har vist alle prøvet at samle noget op fra vognbunden

under kørslen — for det første ser man sig godt for, og for

det andet slipper man ikke vejbanen med øjnene mere end

en brøkdel af et sekund.

Vi tror ganske simpelt, at noget nyt er ved at opstå, og vi

kalder det »passagerpsykose«. Vejene er gode og vognene er

komfortable, der stilles overhovedet ikke krav til kørefærdig-

hed for at bevæge en personvogn med stor hastighed ud ad et

lige stykke hovedlandevej, og altså begynder man at føle sig

som passager. Man tænker på andre ting end kørslen, og agt-

pågivenheden viger pladsen for velbehageligt sløvsind — vær

ganske ærlig: De har under kørslen selv været ude for at

»opdage« en sidevej, når De var ud for eller forbi den, og De

kører meget mere koncentreret, hvis De har fået en forskræk-

kelse. Tænk lidt over det, for det er sikkert noget, der kan

ske for os alle, hvis vi ikke er opmærksommepå faren og

bevidst koncentrerer os om kørslen, selv om de øjeblikkelige

forhold ikke kræver større agtpågivenhed.
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AF ”OBSERVER”

Gran Premio d'Italia den 7… september
på Monza blev et forrygende løb. Både
Vanwall og Ferrari satte meget ind på at
vinde. Hertil kom den personlige kappe-
strid mellem Hawthorn og Moss om kører-
nes verdensmesterskab. Ferrari stillede med
fire vogne. De to havde lidt større motorer
end hidtil brugt i denne sæson, d.v.s. at de
var boret op, så deres slagvolumen lå lige
under de tilladelige 2500 ccm. Desuden
havde Hawthorn's vogn skivebremser hen-
tet fra en standard Jaguar, mens de øvrige
Ferrari'er var udstyret med forbedrede
bremsetromler.

Vanwall havde forfinet  karosseriernes i
forvejen hensigtsmæssige strømlinieform, og
under træningen eksperimenterede Moss med
en lukket model. Det viste sig dog, at lar-
men var komplet uudholdelig under den
plexiglaskuppel, der overdækkede fører-
sædet.

BRMhavde ved hjælp af et forbedret top-
stykke hentet flere hestekræfter ud af mo-
toren, mens Maserati, Cooper og Lotusstil-
lede med de allerede kendte vogne.
Under træningen var Vanwall vognene hur-

tigst. Kun Hawthorn formåede at få klemt
sig ind mellem dem, så ved starten stod de
tre Vanwall og Hawthorns enlige Ferrari i
første geled.

Lewis-Evans skød frem, men den ameri-
kanske kører Phil Hill (Ferrari) førte før-
ste omgang foran Moss, Lewis-Evans og
Hawthorn. I tæt formation jog førerfeltet
rundt og skiftede bestandig positioner, ind-
til Hill måtte køre til depotet for at få bag-
dækkene skiftet. Samtidig gik det hårdt til
længere tilbage i feltet, og på blot fem run-
der var 6 vogne udgået.

Derpå skiftedes Moss og Hawthorn til at
føre, indtil Moss på 17. runde måtte udgå
med en genstridig gearkasse. Forinden hav-
de Brooks aflagt et.besøg i depotet, så Van-
wall chancerne var dalende. BRM-vognene
var helt godt med, men Schell udgik efter
et kørselsuheld, holdets nye rekrut Bonnier
faldt fra efter et kardanakselbrud, og Behra
begyndte at besøge depotet regelmæssigt
med forskellige vanskeligheder, som efter-
håndenførte til, at han opgav.
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Hill kørte blændende og satte ny om-
gangsrekord med 1.43,2, d.v.s. at han som
første kører kom Monza-banen rundt med
over 200 km/t. Det voldsomme tempo tvang
flere og flere deltagere ud, og Hawthorn
havde efterhånden kendelige vanskeligheder
med sin vogn, idet koblingen ikke længere
var helt pålidelig.

I den almindelige hurlumhej havde
Brooks kørt roligt — altså relativt roligt —
men omhyggeligt sørget for at holde sig be-
redt i nærheden af førerfeltet. Han havde
sparet sine dæk, og da hanfik signal til at
sætte farten op, gik han ikke på med krum
hals, men mindskede kun langsomt afstan-
den til Hawthorn, der førte foran Gregory
(Maserati).
På 47. runde måtte Gregory standse for

at få friske dæk på. Derved kom Brooks på
2. pladsen, og så indledtes den egentlige
kamp. Ved 50 omgange var Brooks 8 sekun-
der bag Hawthorn. 55 omgange 5 sekunder,
og på 60. runde strøg Brooks forbi lige
foran tribunerne. De sidste 10 runder kørte
Brooks stadig med samme koldblodige ro
for at skåne dækkene, og de holdt.

Resultater (402,5 km, 70 runder):
1) Brooks, Vanwall, 2.3.47,8

(195,08 km/t)
2) Hawthorn, Ferrari, 2.4.12,0
3) Hill, Ferrari, 2.4.16,1
4) Gregory/Shelby, Maserati, 69 omg.
5) Salvadori, Cooper, 62 omg.
6) Hill, Lotus, 62 omg.
7) Allison, Lotus, 6l omg.
Flere fuldførte ikke. Hill forbedrede sin

omgangsrekord til 1.42,9 (201,16 km/t).

Storbritannien.

Det glorværdige, klassiske sportsvognsløb,
The Tourist Trophy, blev genoplivet i år
for at tælle til sportsvognsmesterskabet, men
kun med halvt pointantal, da løbet var kor-
tere end 1000 km.
Som begivenhederne udspillede sig på

Goodwood den 14. september, var det en
bleg afglans af svundne tiders T.T.-løb og
savner en tilstrækkelig repræsentativ delta-
gerliste til virkelig at interessere.

Resultater (4 timer):
1) Moss/Brooks, Aston-Martin, 148 omg.

571,57 km 4.01.17 (142,1 km/t).
2) Salvadori/Brabham, Aston-Martin,

4.01.17,4

3) Shelby/Lewis-Evans, Aston-Martin,
4.01.17,8

4) Behra/Barth, Porsche, 144 omg.

Mesterskaberne.

Som nævnt i sidste nummer af SMJ er
bjergmesterskabet afgjort og vundet af
v. Trips (Porsche). Konstruktørernes me-
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    JAWA-CZ
vandt den mest

overbevisende   
   sejr i

motorsportens

historie   

      

  

Det

internationale
seksdagestrial
1958

Jawa-CZ vandt:
International Trophy

Sølvpokalen
Mærkekonkurrencen

Klubkonkurrencen.

 

 

   
Alle Jawa-CZ-kørere i

ovennævnte konkurrencerSÆR

fik guldmedaille

ES
NUEN

MORSERSI ROS for pointsfri kørsel.
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- MERE KAN IKKE VINDES

- BEDRE MASKINERFINDES IKKE

Sætter De pris på styrke og

holdbarhed, så vælg en JAWA

— scooter eller motorcykle.
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