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Nej, biler og motoreykler kerer ikke 1 samme lob — det er kun et fotografisk
trick — men biler og motorcykler korer pd den samme olie, ndr et Grand Prix
skal vindes, og vel at merke npjagtig den
samme Mobiloil, som De kan kabe hos
Deres forhandler.

Verdensmesterskabet 1 samtlige motor-
cykleklasser pd landevej, verdens hurtigste
billeb, Monza 500, og Indianapolis 500
— vundet pd almindelig Mobiloil.

Mobil Oil Danmark AS




* elegantere...

* hurtigere ...

* sikrere ...

Den nye LAMBRETTA Fltalia ko-
ster (incl. omsat-

ningsafgift) .... kr. 3.892.-
— med stor bagagebox, bagsade
og styrlas som standardudstyr.
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med nye BOSCH lmmlrar
er De med GARANTI

godt kerende

- hedre acceleration BOSCH t=ndrors diamant-
hirde PYRANIT - isolator

og nye slidstzrke elektroder
giver Dem

den fulde koreglzde.
BOQSCH tendrar sikrer Dem
overlegen acceleration

til hurtig overhaling,
spillende hestekrziter,

nar De suser

ud ad motorvejen

og overlegen sugende kraft.
nir De tager bakkerne.
Kort sagt:

topydelse

al Deres motor.

- mindre benzinforbrug

b
4

- skeiftlig garanti

GARANTI-BEVIS

1or BOSCH teendrer ‘)’

P& nye BOSCH tendrgr ydes 2 mbneder:\
skeiftlig goranti. Arbejder Tandrprane “ke
tiliredsstillende i Deres motar, ombylles de
inden for dette tidsrum.

‘_ Det betaler sig at skifte taendrer efter 15.000 kilometers kersel
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Strotanker 1 tdge

S ensommer og efterr er i reglen enshetydende med regn
og tage samt rocoptagning og deraf felgende lumsk og glat
vejbane pid de mest overraskende steder. Kerer man gennem
landet i denne tid, er der sméd problemer nok for den motor-
korende, fordi han tvinges til at nedsmtte hastigheden pi
grund af regn og tige, han mi vere agtpigivende overfor
roevognenes efterladenskaber, natkersel kan ofte vare en an-
strengende historie, og kommer solen frem, har den en un-
derlig mani for at henge lavt og blendende.

Alt dette er der ikke noget nyt i, og det er heller ikke
noget nyt, al de fleste motorkerende lader som ingenting og
kerer som de plejer. En tdget nat overhales man al mange
vogne, der stot holder 90—100 km/t, fordi de styrer efter al-
stregningerne pa vejen. De hvide streger er skam glimrende
at kere cfter, men bare ikke med den hastighed, ndr man
ikke kan se, hvad der foregir pi vejbanen 50 meter fremme.
Hvis man s@ztter ny rekord pi en autodrom, kerer man ogsi
efter afstregningen. og man behover ikke al interessere sig
meget for den foranliggende vejbane, da man med usvigelig
sikkerhed kan vide, at der ikke er ulorudsete [orhindringer
— det er blot lidt misforstdet at anvendte denne kereteknik
pi en befmrdet vej 1 tage.

Med nedsat hastighed p& grund af usigtbart vejr kan kere-
turen virke lang og ensformig, men man far god tid il at
tenke over tingene, og pludselig gdr det op for mig, at jeg
beveger mig af sted i1 jordens mest primitive befordrings-
middel. Ndr man ser bort fra de speciclle sportsredskaber
som dirt-track maskiner uden bremser, svaveplaner, piratjol-
ler og lignende, er den moderne bil og motorcykle bunden
i de primitive befordringsmidler, fordi de er i stand til at
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sleve over evne<. Med et moderne fly kan
man i nogen grad se bort fra sigtbarhed og
vejrforhold, da tekniske hjmlpemidler som
radiopejling, radar og andre finesser gor
transporten si sikker, som flyvning nu kan
viere. Forst hvis de tekniske hjzlpemidler
svigter, eller hvis tckniske fejl opstar i sel-
ve maskineriet, gar det galt, medens den
menneskelige faktor kun meget sjzldent
svigter, fordi ansvarct er prentet i pilotens
bevidsthed — kan han ikke lande pd det
forudsete sted med sikkerhed, foretrzkker
han at lande et helt andet sted. Skibene er
udstyret med radar, togene kerer pi afsper-
ret sgkinneareal, og en almindelig heste-
vogn er monteret til en hest, der ifelge sin
opholdelsesdrift og artusinders instinkt ikke
er spor interesseret i at foretage sig noget fjol-
Tet, s den selv kan komme galt af sted. En
veltunet hestevogn for hjemadgiende er
noget af det mest fuldautomatiske, man har,
for hestene finder selv hjem, og de passer
godt pa, at der ikke sker noget. Derfor kun-
ne vore forfedre stive af beruselse entre
deres vogne og kore trygt hjem, blot nogen
vaekkede dem, nidr de holdt hjemme pi
girdspladsen.

Selvfelgclig er en trilleber et meget pri-
mitivt transportmiddel, men den kan absolut
ikke prastere mere, end dens vise konstrul.-
torer har forudset. Den kan ikke hvese af
sted ud ad en taget landevej med 100 km/t
En almindelig triedecykle kan heller ikke
priestere noget for eyklisten uoverskueligt,
men det kan motorkeretsjet, fordi kererens
tenkeevne, fantasi og ansvarshevidsthed er
den afgerende faktor, og er man ikke i stand
til at tejle hestekrefterne, nar forheldenc
gor dette pikrevet, kan der i grunden ske
hvad som helst. Den moderne bil eller mo-
toreykle er et stykke hejt udviklet meka.
nik, men det moderne koretoj er i sig selv
ikke noget, det bliver forst til et levende
viesen, nar koreren er med, og alt afhen-
ger derfor al ham.

Neanderthalmanden var sddan set en
bedre trafikant end nutidens uomtvisteligt
bedre begavede mennesker, blot fordi den
=ldre herre ikke rddede over andre befor-
dringsmidler end sine ben, som Artusinders
instinkt lod ham beherske til fulde. Overfor
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detie stir den motorkerendes korte praksis
gsom kerekortindchaver, der modarbejdes
af bilernes moderne komfort. Modarbejdes,
fordi man i det store og hele har mistet
kontakten med hastigheden, eg hastighed er
i sig selv ikke noget gammelt fznomen, i
hvert tillelde ikke gammelt nok til pr. in-
stink at fortelle den mindre begavede, at
der kan vere fare pd ferde. Setter man sig
op i en racervogn fra 1918, vil man fi en
absolut udtrykt fornemmelse af hastighed
gennem larm og rystelser, og selv pa den
modernc motoreykle har man mere fornem-
melse af hastighed, fordi man har fartvin-
den i ansigtet.

De motorkerende hjelpes af skilie og af-
stregninger pd vejen, hvor der er tale om
permanente grunde tl en nedsmtielse af
hastigheden, men desverre finder man ogsé
krav til nedsat hastighed, hvor dette er
absolut umotiveret — cksempelvis omker-
aelsvejen ved Kage. Det vil imidlertid viere
umuligt at advare de motorkerende med
tage og regn, hvilket ogsd skulle veere kom-
plet overfladigt, da disse naturfenomener
skulle tale deres eget tydelige sprog. Som
vi tidligere har péapeget, skulle det ikke
vare uoverkommeligt at benytte advarsels-
skilte, nir der keres roer ind, men der skal
naturligvis ferst ske tilstriekkelig mange
ulykker, for man végner op til did pa retie
sted.

0Og hvad er sd& meningen med at skrive
alle disse kendsgerninger op? Blot en appel
til de motorkerendes sunde sans. Det er ikke
nogen skam at kere langsomt, nér fore eller
sigtharhed krwever det, det er derimod et
tegn pa manglende hegavelse, ndr man koarer
i thge med nasten 100 km/t, fordi man kan
falze vejens afsiregninger — det star dog
iklce malet pa vejen, at en stor lastvogn er
gict i st midt pd vejen med kabelbrud, der
tillige har slukket alt lys. Mader man en
vogn med stor hastighed i tdge, kan man
gennem nummerpladen finde frem til eje-
ren, der vil vere at finde blandt de dér-
ligst begavede. I realiteten kan han lige sd
godt en merk nat springe ud fra cn klippe
og se, om der er vand nedenunder, men
den slags bliver man sprret inde for, hvis
man ellers overlever.
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Den ¥
accelera

Det er kun sekunder siden, at
den elegante lyse vogn har holdt
stille for redt. Sa blev det gront
— ogisamme nu var den vak.
Ja, med den acceleration Anglia
har, kommer man automatisk til
at ligge i spidsen. Anglia er simpelthen bygget til den moderne
trafiks hurtige tempo. . .

Det er ogsa en af grundene til dens imponerende sukces. Nogle keber
den pa grund af dens raffinerede linieforing, andre pa grund af dens
herlige komfort, — men for alle forhejes gleden over Anglia ved

dens sikre og lynhurtige acceleration. Hele Europa er begejstret!

Bliten, aer kun rfales goat om! Fn




Prinz’en har fra protetype til produktionsvogn
veeret wde for adskillige forbedringer. De ret
stajende prototyper er blevet forblaffende Iydsvage, oz
haghjulsaffjedringen er blevet veesentligt forbedret. For
en merpris kan vognen leveres med solskinstag.

Vi provekorer

NSU PRINZ

AF MOGENS H. DAMKIER

N ar det undertiden kan vare ret anstren-
gende at provekere biler og motorcykler,
skyvldes det ikke — som mange fejlagtigt
antager — at en pravekerer beveger sig
konstant i det grenscomrdde, der er lige
ved at splitte kerctsjet. Nir man en gang
imellem ma indromme, at man har en an-
strengende dag bag sig, er det, fordi man
ikke blot skal kere, men samtidig finde ud
af koretajets mulizheder og begrensnin-
ger, man skal i hovedet og pd papiret klar-
legge kerclojets effekidiagram, konstatere
udskridningskarakteristik, accelerationsevne,
benzinforbrug, tophastighed, kercegenska-
ber o.s.v. — foruden at undersege pladsfor-
hold, Dbremser, mekaniske funktioner og
overenssternmelse mellem drejningsmoment-
kurve og udvekslingsforholdene eller finde
en fornuftig forklaring pd en eventuel
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woverensstemmelse pa  dette punkt. Die-
dens dette star pd, skal rapporten forme
sig, da det kun i meget sjzldne tilfzlde er
den personlige nysgerrighed, der sender en
pa landevejen med et nyt og ukendt korets).

Disse indledende jeremiader skal blot pa-
pege, at cn samvittighedsfuld prevekerer
kan vare tret som en klud efter en dag pa
landevejen, og kan man gere en vogn fer-
dig uden nogen form for trethedsfornem-
melser, mé dette fmnomen tilskrives vog-
nens og ikke korerens fortjeneste. Nir jeg
kunne stige ud af Prinz’cn sd frisk, som jeg
steg ind, skyldes det, at denne vogn er som
en dben bog at lzse i, skent den pd mange
mader er overraskende — efter kun 350 ki-
lometers kersel ved man faktisk alt om den
vogn, og man kan kere den, som om man
aldrig havde kert i andet.

S
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De smé vogne cr aktuelle, fordi den lille
vogn i dag koster mindre end en stor mo-
torcykle med sidevogn, men som vi sd ofte
har pépege!, halter denne sammenligning
en hel del, da den lille vogn i kereegen-
skaber og prastationsevne skal sammenlig-
nes med de mindste motorcykler. Gér vi s
skridtet lidt videre, kommer vi til de lidt
storre vogne i 12.000 kroner klassen, der
hverken prismeassigt eller pd anden mide
lader sig sammenligne med motorcykler,
og det er her, NSU Prinz herer hjemme.

Pa NSU fabrikken stillede man felgende
krav til vognen: Transportmulighed for fire
voksne personer, accelerationsevne fuldt til-
strwkkelig til bykersel og hurtig overha-
ling, tophastighed pa godt 100 km/t og let
vedligelioldelse. Disse krav blev pa tegne-
stuerpe omsat i en sund og god konstruk-
tion, smastumper blev derefter fremstillet i
forsegsaldelingen, og dissc sastumper van-
drede videre til et baglokale i et vaertshus,
hvor den ferste prototype kom til verden i
al hemmelighed. At vognens gode korcegen-
skaher i det store og hele bygger pi erfarin-
ger fra natlige prevekersler, kan sikkert
ikke betvivles, for en gennemgribende for-
wdling finder ikke sted pd en tegnestue,
men de grundelementer, der har muliggjort

Instrumentbaordet er pent of over-
shueligt, men kontakterne til lys og
vindspejlsviskere er uheldige anbragt,
ligesom lyset i den gule Eontrollam-
pe for benzinreserve er for utydedigt.
Den hejre kontaktarm under ratet
betjener foruden afblendingen ogsi
horn oy overhalingslys.

kereegenskaberne, er blevet til under det
indledende konstruktionsarbejde,

Prinz'en fremireder som en to-ders sedan
med selvbazrende karosseri. Baghjulsop-
hengningen er ret bemerkelsesvaerdig og
afgorende, fordi det er en ren pendulaksel
med meget stor stabilitet. Ijulene er op-
heengt i to store triangelarme, der er i stand
til at optage alle pavirkminger, og kraften
overfores fra differentialet til hjulene gen-
nem kardanaksler. Denne baghjulsopheng-
ning bevirker, at bagakslen bliver pd plads
i sit vinkelrette plan. I tidligere kendie
konstruktioner af rene pendulaksler med
neutral affjedringsbevagelse indkapsler man
de drivende kardanaksler i rer, der er
hengslet til differentialet, og disse teetsid-
dende hzngsler kommer ud for meget store
pévirkninger, ligesom ethvert sler vil give
sig til kende ved ret store vinkelbevagel-
ser af hjulene bort fra parallellen med vog-
nens lengdeukse. Baghjulsophengningen pi
Prinz giver altsi neutral geometrisk styring,
men den rene pendulaksel har tilbajelighed
til at give en svag overstyring fra dekkene
ved let belastet vogn skiftende til svag un-
derstyring ved fuldt belastet vogn.

Forhjulene er ophzngt pd traditionel
made med korte og lange triangelarme, og
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bide ved for- og baghjul benyttes skrue-
fjedre og teleskopdempere. Styretojet er

udformet som tandstangsstyring med lille
udveksling, op dette i forbindelse med den
gtort set neutrale styring, den korte aksel-
afstand og den relativ korte totallengde
giver en meget stor styrefslsomhed. Det vi-
ser sig da ogsd, at man hurtig som tanken
er rundt om et gadehjerne.
Motoraggregatet er bygget over samme
tema som NSU Max, men med langt min-
dre »blodtryk« end den kendte motoreykle-
motor. Den overkvadratiske, to-cylindrede
motor har de skrdt bagudhzldende cylin-
dre anbragt side om side, og den overlig-
gende knastaksel drives af lkoblestenger.
Konstruktionen er for s vidt enklere end
i Max Motoren, fordi man har plads til et
smellemstyklke« mellem den egentlige knast-
aksel og de drevne ekscentrikker. Af sam-
me grund behever man ikke at tage sterre
hensyn til varmeudvidelsen, og knastakslen
ligger i en almindelig lejebuk. Krumtap-
akslen er kun forsynet med kontravegt,
medens det egentlige svinghjul ligger uden-
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for krumtaphuset i form af dynastart og
blezserhjul. Sammenbygget med motoren er
der en fire-trins gearkasse med klokoblin-
ger og et differentiale. Der er fzlles olie-
beholdning for disse maskinelementer, og
det er bemarkelsesvardigt, at samtlige
glidelejer — ogsd i gearkassen — er tryk-
smurte. Yed en nermere undersegelse af
motorens opbygning finder man hurtigt

Prinz’ens motoraggregal set skrét for-
fra. Monteret direkte pa krumiap-
akslen ser man til vensire dynastart
og bleeserhjul, til hejre koblingen.
Ogs¢  afbryderkontakien er anbragr
pd krumtapakslen, da der ikke er
stromfordeler, men to zpoler,

ud af to ting: Man har tilsigtet en meget
lang levetid, og man har serget for let til-
gengelighed alle vegne. Ventilerne er lette
at indstille, og tendingen kan ikke veere
lettere at have med at gere, for man fjer-
ner et lille gummidzksel ved koblingshu-
set, drejer motoren, indtil OT-market (over-
ste dedpunkt) toner frem, og med en kon-
trollampe indstiller man tendingen siledes,
at den finder sted nctop her — altsd i ever-
ste dedpunkt.

Med sine 20 hk ved 4800 omdr/min kan
dette motoraggregat umuligt blive overan-
strengt, og blmserkslingen holder tempera-
turen indenfor rimelige grienser, selv nér
man over lange afstande md kere i lavt gear.

Vognens indre er nydeligt udfert, og man
bliver forblaffet over den gode plads ved
forszzderne. Karerens stol er en lille smule
skritstillet, og det samme gelder rattet, men
man skal se godt efter, for man opdager
det, og nir man sidder i vognen, kan man
ikke opdage det.- Meningen med detie ar-
rangement er dels at udnytte pladsen bedst
muligt, dels at give kereren en placering,
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Motorens hestekrafthurve har et 20
joeont stigende forlab, men man 9

skal sa wide muligt holde den
over 2300 omdrimin i [jerde 18

gear.
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der giver ham de bedste oversigisforhold.
Ratkransen ligger ret fladt, hvilket jeg per-
sonlig smtter pris pd, men del vigtigste er,
at rattet cr placeret rigtigt i forhold til ke-
rerens siddestilling siledes, at man kan kere
alslappet og mnaturligt. Instrumenternec er
samlet i et lille instrumentbord lige [oran
rattet, og det omfatter speedometer med
kilometerteeller, kontrollamper for {fjern-
lys, ladestrem, olietryk, benzinreserve og
blinklys, en stikdase til reparationslampe,
kombineret start- og tzndingskontakt samt
kontakter for lys og vindspejlsvisker. Det
ser meget smukt og overskueligt ud, men
de to sidstnzvnte kontakter er uheldigt
anbragt, fordi man enten skal ned under
rattet, eller man skal stikke hinden gennem
rattet for at fa fat i dem. Det er tydeligt,
at man sivel af monteringsmassige som
slkenhedsmiessige grunde har segt at samle
alt i det lille kontrolbord, men hvis jeg
anskaffede en Pring, ville jeg anbringe de
to nzvnte kontakter ude til siden, sa man
lkunne fa fat pd dem i blinde. Ogsd den
gule kontrollampe for benzinreserve ma
der gores vrevl over, da man ikke kan se
lampen lyse, medens solen stir pd himlen.
Den slags er noget uforstdeligt pjat, da det
kun er et spargsmal om at erstatte den tykke
plastikrude med en gennemsiptig, rogfar-
vet rude.

Et bzrende centralrer gir midt gennem
vognen, og i dette er den korte gearstang
anbragt. Foran denne sidder hindtaget il

2500 3000 3500 4000 4500 5000

startkarhuratoren, der imidlertid kun skal
anvendes, nar det er udpreget koldt i vej-
ret. Gennem centralreret kan der blmses
varm luft fra motoren ind i vognen eller
op gennem defrosterspalterne — regulerin-
gen sker ved hjielp af et drejehéndtag midt
under forpanelet,

Afviserkontakten er anbragt som en arm
til venstre under rattet, og en tilsvarende
arm til hejre betjener fjern- og neerlys, horn
og overhalingslys. Ruderne i derene er ud-
formet som skydevinduer, der betjenes med
ct drejehiandtag anbragt siledes, at man
bedst henytter hsjre hind til venstre der.
Bakspejlet sidder pa forpanelet, hver det
ilkke generer udsynet fremefter, men giver
godt udsyn over den bagved liggende vej-
bane. Et skarmspejl pad venstre side er
standardudstyr, men det forckommer tem-
melig overflodigt.

Pladsen pd bagsmdet er ikke overdadig
for lange mennesker, men man kan dog sid-
de oprejst, hvilket ikke altid er tilfeldet i
sterre vogne. Mindre langhenede personer
har tilelig plads, og i alle tilfzlde er
der god plads i bredden. Karestillingen er
god, og det ret hirde rygsted i forstolene
giver god statte for ryggen. Ind- og udstig-
ning er updklagelig og udsynet godt til alle
sider.

Under den forreste hjelm er benzintan
ken og reservehjulet anbragt, og her fin-
der vi ogsd det velformede bagagerum, der
kan tage en stor kuffert.
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