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Forst til knallerter, nu til alle
tohjulede totaktere,

BP's gronne specialblanding
under nyt navn

BP-ZOOM blandes pa BP’s depo-
ter og bestdr af to lige vigtige in-
gredienser, den specielle totakes-
benzin og BP Energol Totakt olie
— absolut [grende pa markedet,

Resultater  har  vist, at  bdde
benzin og olie har afggrende
indtlydelse pd totaktsmotorens
traekkralt,  driftssikkerhed og
akonomi.

120 scootere

at de mest kendte marker har un-
der streng teknisk kontrol kert
mere end 1 million km under
alle torhold og derved skabt
bevis for, at den internationale
BP-ZOOM er alle andre blan-
dinger overlegen,

BP OLIE-KOMPAGNIET A[S




NORDISK DIESEL ABs

4 kom den italienske skgnhed...

* elegantere ...
* hurtigere ...

* sikrere ...

Den nye LAMBRETTA [I'ltalio ko-
ster (incl. omsat-

ningsafgift) .... kr. 3.892.-

— med stor bagagebox, bagsade
og styrlas som standardudstyr,

(1D Nye, nedsatte priser:

De gvrige populere LAMBRETTA-modeller
fés stadig - til nye priser.

LAMBRETTA 150, Lo kr. 3.577.-
LAMBRETTA 125, Lb kr. 3.102.-
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Den praecise tandstangsstyring
gor Prinz uhyre let og sikker
at kere — et styretsj, der er
en sporisvogn veerdig.

Baghjulene er ophaengt | rene
pendulaksler — derfor er
styringen neutral og praecis
ganske uansat vognens ojeblik-
kelige belastning. Og & er
det en slidstaerk konstruktion.
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Ved konstruktion af NSU Prinz er
alt taget i betragtning: God acce-
lerationsevne til overlegen trafikkersel,
stor tophastighed af hensyn til langture,
neutral og preecis styring og gennem-
fart komfort for lire voksne giver i
forbindelse med den gode lyddaemp-
ning »utraettelig« kersel. Det lave ben-
zinforbrug og den store slidstyrke
sikrer ekonomien i arevis.

FRED. RASMUSSEN



Redaktion og ekspedition :
Nikolaj Plads 5, Kbhvn, K.
Poslgiro 63833
TIf. Pale 8293

Ansvarhavende redaktor:
Mogens H. Dambkier

Arsabonnement kr. 17,50
Lossalgspris kr. 1,75

Norsk afdeling
Postbox 2817 - Oslo K.

Eftertryk af bladets artikler og
gengivelse af illustrationer mi
ikke flinde sted uden tilladelse,

GENTOFTE BOGTRYKKER]

Redaktionelle strotanker .., 475
Orientering om  udviklingen
pa motoreyklemarkedet , 478
Helflydende, trekvartflyden-
de og halvilydende bag-

ARELRr Lo i s LS
PDickson’s Svelem ............ 490
Moderne Grand Prix vogne

It . 496G
Tuning af fire-taktere Y1 . 502
Amal karburaturtabel ... 511

Vi provekorer Fiat. 1100
type 103D ... S

Nv italiensk scooter pi det
danske marked ............ 522

Kort sagt ...coocinen Tn
Teknisk brevkasse + 528
Fra bane og vej . 531
. 536
40 ar for sent . 536

Lebskalender

4 o

Redaktionelle strotanker

Der har for nogen tid sidén veret en diskussion i gang
om ferdselspolitiets uniformering, idet visse raster har hev-
det, at det er unfair, niar en del af fardselspoliticts persenel
korer i civil pakledning pd samme made, som det tidligere
Statens Fardselspoliti altid kerte i civil pakledning i vogne,
der ikke umiddelbart lod sig identificere som politivogne,
med mindre man lod enhver Buick Special vere under
mistanke,

Denne indstilling er temmelig uforstdelig, og politiinspek-
ter Brondt har givet det helt rigtige svar i den forbindelse,
idet han hevder, at de politifolk, der kerer pd motoreykle
med radioudstyr i den sdkaldte pendulpatruljering, bor veare
i uniform, da de kan dirigeres til ferdselsulykker, trafik-
knuder og lignende, og det siger sig selv, at folk, der skal
lede ferdsclen i sadanne situationer, ma vare 1 uniform,
hvis den fornedne autoritet skal veere til stede. De unifor-
merede betjente patruljerer pi de sterkest befardede veje,
og alene deres dhenlyse tilsiedeverelse vil vare i stand til
at dempe de mest uegnede gemytter blandt tralikanterne.
Pa den anden side ser politiet en veerdi i civilt mandskab i
bilerne, fordi disse patruljevognes mulige tilstedeverelse
overall kan have indflydelse pd de trafikanter, der ikke efter
egen fattig evne er i stand til at opretholde tilstrezkkelig selv-
disciplin. Dette svar er sd udtemmende og si rigtigt, at det
for sa vidt har stoppet cnhver viderc diskussion om emnet,
men lilbage stdr vi med en forunderlig folelse af, at andre
mennesker ma have en helt forkert indstilling til bide
trafik og politi. Hvadenten fmrdselsbetjenten er civil eller
uniformeret, betragter vi ham som en beskytter mod de tabe-
ligste af vore medtrafikanter, og har vi noget at kritisere i
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forbindelse med fmrdselspolitiets arbejde;
er det for ringe aktivitet, for stor mildhed i
bhedsmmelsen af alvorlige forseelser — po-
litimanden har nemlig den forste bedem-
melse af en sag, og han fungerer som en
mobil underret — og utilstrekkeligt mand-

skab.

Nér man kommer ud for en trafikant,
der forsynder sip pa den groveste made
ikke alene mod loven, men ogsd mod sine
medmennesker, som han af uforstand. tao-
kelpshed cller vulger hensynsleshed lkun
swtte i alvorlig fare, fristes man til at ind-
give anmeldelse, og selv om dette i praksis
kan lade sig gere., blot man kan stille med
de nsdvendige vidner, sd ville denne frem-
gangsmide — hvis den blev almindelig
praksis — sikkert ikke viere effektiv cller
tiltalende, da det ikke er alle tratikanter,
der cr i stand til at bedsmme medtrafi-
kanternes kevsel pd korrekt made. Den lor-
sigtige mand, der aldrig kerer over 60
km/t og af samme grund er til stor gene
foruden at viere et alvorligt faremoment
pa adskillige veje, vil siledes let hedemme
en hastighed pid 100 km/t som hasarderet,
selvom kerslen med denne hastighed iov-
rigt er upaklagelig, og et par fodg®ngere
vil meget let kunne indgive anmeldelse pi
en vogn, fordi denne er kert rundt om et
hjerne med skrigende dek, medens hastig-
heden har veret i underkanten af det nor-
male, og hyleriet kun hidrerer fra en spe-
ciel dekkonstruktion.

Men der kan dog vare andre tillwlde,
hvor en anmeldelse burde vere oplagt

For nogen tid siden var jeg ude for et sd-

dant tilfzlde, der ganske vist indtraf i
Norge, men det kan jo sidan set vere lige
meget, i hvilket land folk bliver slet ihjel,
det er stadig lige meningslest. I en af de
slave karavaner, der snerklede sig frem ad
Norges veje, kerte vi i mild forundring
over, at nordmandene sjrldent karer mere
end 530 km/t, samt at de bremser aldeles
umotiveret pa de forunderligste steder. Af
alle steder i verden vil jeg nedigst kere i
Norge, fordi vejene er dérlige, materiellet
er dirligt, og den norske gennemsnitshilist

virker usikker og urutineret, medens de nor-
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ske motoreyklister markeligt nok kerer ud-
market. De internationale bemalinger af
vejene med [erdselsstriber er sd tdbeligt
udfert, at man gor klogt i at se bort fra
disse vildledende streger og retic sig efter
sin personlige demmekraft. Midt i over-
vejelser af denne art kunne jeg gennem mit
spejl fastsla, at der foregik en yderst ha-
sarderet og hensynslas overhaling bag mig.
Karavanen fortsatte sit langsommelige tem:-
po, men der var ikke skyzge af chance for
at udferc en overhaling, der af hensyn til
den lange rekke biler heller ikke ville
have noget fornuftigt formdl — om man ke-
rer 20 meter lengere fremme eller il
bage i en rmkke, kan vist vere temmelig
ligegyldigt. Men sd kom den »raskex gut
bag mig frem i en overhaling pd det mest
sindssyge sted — vejen drejede ret skarpt
til hajre, derefter [orsvandt den ned i en
af disse bratte smnkninger, der let skjuler
en vogn, kom op igen som uoverskuelig
hakkectop, og dens videre forleb bag denne
bakke var endnu en ukendt faktor. Men
ikke desto mindre kem han frem i en over-
haling af to vogne pi een gang, inden han
masede sig ind i et hul, der ikke var til-
streekkeligt til en scooter. Man ventede at
hore et eredsvende brag, ndr katastrofen
indtraf, men til alt held — og kun held! —
kom der ingen modgiende vogne i dette
sjeblik. Enhver
uundgéeligt blive knust ved denne over-

modgdende vogn ville

haling — tilfldet var nidigt. Nummeret pa
den overhalende vogn er endnu prentet i
min hjerne. og jeg overvejede sterkt at
tule med fyren, der senere foretog flere
lignende overhalinger, alt imedens han ty-
deligt demonstrerede, at han ikke kunne
kere en vogn, og jeg ville have god mulig
hed for at komme i kontakt med ham, da
han ankom til naste by mindre end et halvt
minut foran mig, og der havde han tilsyne-
ladende god tid il at helde stille. Det var
en ganske ung fyr, der si afgjort vil fa
taget livet af nogle medirafikanter, hvis
han ikke far en alvorlig forskrazkkelse selv.
Men hvad nviter det at tale med en bilist,
der lmgger sa forferdende ringe #dndsev-
ner for dagen, og derfor opgav jeg det




De bli’r sa glad for

fordi De foler Dem sikker selv i de skarpeste kurver...

Anglia har bevist, at man udmarket kan
forene de to begreber ,.familievogn™ og
,,sportskersel”. Den opfylder trafiksik-
kethedens krav, men giver ogsi den
levende, sportspreegede korsel, der til-
taler enhver automobilist. — Med sin
enestiende kurvesikkerhed ligger Ford
Anglia trygt pd vejbanen selv i de skar-
peste hdrndlesving.
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Det er ogsi en af grundene til dens
imponerende sukces. Nogle kober den
forst og fremmest pa grund af dens luk-
susudstyr, raffinerede linieforing og ele-
gante pastelfarver, andre pd grund af dens
eminente @konomi, men for alle for-
hojes gleden over Anglia ved dens frem-
ragende koreegenskaber.

Hele Europa er begejstret!
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Stadig indskrenkning af tyske fabrikker. — Nye modeller fra England

G ennem import- og indregistreringstal
kan man konstatere, at der ikke foregir ret
meget pi det danske motorcyklemarked for
sjeblikket, men en ret livlig handel finder
sted med brugte motorcykler, der pd grund
af de nu klausulfri »store argange« handles
til whert lave priser. Det danske marked or
imidlertid pd grund af de helt vanvittige
afgifter pd 1notorkerctsjer s unaturligt
betonet, at det ikke kan benyttes som rette-

snor, og af den grund vil vi se lidt ud over
landets grienser for at konstatere, hvad der
cgentlig foregir.

Vender vi forst blikket mod syd, er det
ikke noget opleftende syn, det meder —
eller sagt pd en anden méade: Tyskland har
i dag ingen betydende motorcykleindustri.
BMW produceres i begrenset omfang, og
det er lykkedes at bringe det &rlige under-
skud ned fra otte millioner D-mark til om-
kring seks millioner — et underskud den
bayerske stat mi bere. Ziindapp har solgt
fubrikken i Niirnberg til Bosch, der skal
anvende den samt det tilherende mandskab
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til fremstilling af husholdningsmaskiner,
medens fabrikationen af Ziindapp’s forskel-
lige modeller flyttes til den lille fabrik i
Miinchen, hvor knallertproduktionen hidtil
har fundet sted.

DKW motorcyklerne og Horex knallerten
skal fremtidig samles pid den tidligere Vie-
toria fabrik, Maico rcd en forferdelig storm
af ved at overga til aktieselskab med frem-
med kapital, da de oprindelige ejerc ikke

Den nye to-cylindrede to-takier,
Ariel Leader, er indkapslet { gan-
ske usadvanlig grad, og det er ind-
Iysende, at konstruktorerne har til-
streebt en Lombination af scooterens
og motorcyklens bedste egenskabor.
Bag den . indkapslede forgaffelkon-
struktion kan man fornemme den
bagudrettede  svinggaffel.

uden videre kunne bzre de tab, den ame-
rikanske importers fallit medfarte, og NSU
har et overskud pd DM 10.000 fra cam-
pinglejren ved Venedig, medens man sam-
tidig har en geld pd ti millioner til Dres-
denerbanken — disse uhyggelig tal var dog
forudset, da man ikke uden store ekono-
miske byrder fra den cne dag til den anden
kan oml=gze verdens sterste eller naststor-
ste motorcyklefabrik til en stor hilfabrik
med en sidelobende mindre motoreyklepro-
duktion. Hos Adler bliver der samlet et
beskedent antal motoreykler. Og det er alr,
hvad Tyskland i dag kan byde p&, hvilket




Den nye 250 ccm model fra AMC leveres bide som AJS og som Matchless, Ikke mange dele gér igen fra de sterre mo-
deller, og derfor er fremstillingsprisen relativ hej.

turde veere temmelig grelt i forhold tl de
enorme produktionstal, man fik serveret
for blot fem &r siden.

England er aldeles ubestridt den sterste
motorcykleproducent i dag, og selv om der
tilsyneladende er en stigning i produktio-
nen i forhold til de tidligere &r, er situatio-
nen dog ikke allerlysest, da det engelske
marked tilsyneladende er ved at kvazles i
motoreykler. Man vil derfor nar som helst
kunne vente et engelsk eksportfremstad be-
regnet for andet end netop det amerikan-
ske marked, og det forste led i demnne sko-
nomiske kamp har veeret en vis rationalise-
ring ikke si meget pd produktionens som
pi det merkantile omride. Nortons sam-
menslutning med AMC (AJS, Matchless og
James), sammenslutningen mellem Villiers
og JAP saml en mere organiseret produl-
tionsplanlzgning indenfor BSA koncernen
(BSA, Ariel, Triumph og Sunbeam) viser,
at de engelske fubrikker i nogen grad vil
undgd indbyrdes konkurrence pd de over-
soiske markeder. Med den stigende tendens
til at velge sma biler frem for store motor-
cykler har det imidlertid veaeret indlysende,
at man mitte have noget nyt at byde publi-
kum siledes, at springet mellem molorcylk-
len og hilen rent prismeessigt blev sd stort
som muligt — om det si er stort nok, vil
tiden vise.

AMC tog det farste skridt ved konstruk-

tionen af en to-takt motor til montering i

James, der pé den mide igen kom ud af kon-
fektionsmaskinernes razkker. Det andet
skridt bestod i cn topventilet 250 cem mo-
tor til Matchless og AJS. Som det hidtil har
veeret praksis, er de to merkers maodeller
identiske bortset fra navnet pd tanken og
motordekslerne, og for 250 eccm modellens
vedkommende hedder den model 14 los
AJS og G 2 hos Matchless. Den en-cylindrede
motor er bygget sammen med en fire-trins
gearkasse. Stedstmngernc er fremstillet af
duraluminium, og de er indskudt mellem
ensidigt hengslede knastislgere og todelie
vippearme 1 fast montering med den dreje-
lige vippearmsaksel — stadstengerne akti-
verer en arm i akslens ene ende, medens en
modsat rettet arm i akslens anden ende tre-
der pé ventilen. Ventilerne er monteret med
dobbelte hirnilefjedre, og de to knaster er
anbragt pa en fazlles knastaksel, der tillige
er i fast indgreb med afbryderkontakien og
tendingens ccnlrifngalrcgu].amr. Den sme-
dede plejlstang har et dobbcliradet rulle-
leje med rullebur. Motorcn har tersump-
smaring med stempelpumper og indbygget
oliefilter, som elekirisk udstyr benyttes en
vekselstremsdynamo med ensretler, og kar-
buratoren er en 1116”7 Amal Monobloc, til
hvilken et Iuftfilter kan levercs som ckstra-
udstyr. Topstykket er stabt i letmetal og
motordekslerne er hejglanspoleret.

Dette motoraggregat er indbygget i et stel
bestiende af 1147 rer fra kronhoved 1il
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Pladekonstruktionen til Ariel Leader. Som det ses, er rycraden, der bestdr of .benzintanken™ og den everste dol af bag-
skeermen med konsol for dobbeltsadlen, udformet som et centralrer.

bagenden af gearkassen og til det forreste
motoropheng, medens motoren er monteret
i en bwrende konstruktion af presset stil
— disse elementer er bollet sammen, hvor-
imod rerene er slagloddet pé swdvanlig
mide ved kronhoved og heslag. Baghjulet
er ophengl i en svinggaffel og forhjulet i
en teleskopgaffel, og der er hydraulisk
dempning bide for og bag. Bagkaden er
helt indkapslet i en kiedekasse og der er
fuldnavsbremser.

De vigtigste specifikationer er [wlgende:
Boring 70 mm, slaglengde 65 mm, kompres-
sionsforhold 7.8:1, slagvolumen 248 cem.
Udvekslingsforhold mellem motor og bag-
hjul 6,89 — 8,96 — 12,75 og 20,12. Dzkstor-
relse 3.25.17”, 6" bremsetromler. Akselaf-
stand 1345 mm, sadelhsjde 760 mm, fri
hojde fra vejbane 140 mm, egenviegr 148
kg, benzintank rummer 12,5 liter og olie-
tank rummer 1,4 liter.

Det er lidt vanskeligt at s, at denne ma-
skine skulle kunne fabrikeres vasentligt
billigere end disse markers 350 cem model-
ler, men man kan fastsli, at den mé vere
yderst skonomisk i drift. Om denne ma-
skine vil blive importerct til Danmark kan
endnu ikke siges, men eksportpricerne er
endnu ret haje.

BSA koncernen kommer ogsi med nyhe-
der i 250 eem klassen. Indenfor den narme-
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ste fremtid kan man vente en scooter med
250 cem topventilet motor, og den vil blive
solgt bide under navnet Triumph og under
navnet BSA, Muligvis er det den sam-
me motor, der skal anvendes til nogle nye
250 cem modeller hos BSA. Tidligere har
vi omtalt, at Ariel ville komme med en ny
to-cylindret to-takter pd 250 ccm, og den
blev prasenteret den 17. juli under navnet
Ariel Leader.

Alene sammensztningen mellem Ariel og
to-takt forteller, at der her er noget helt
nyt, og det er da ogsd ganske indlysende,
at Ariels chefkonstrukter, Val Page, har
sogt at kombinere scoolerens og motorcyk-
lens gode cgenskaber sammen i et keretaj,
der kan byde pd endnu et par fordele. Stel-
let er udformet i presset plade, og den
overste del er svejset sammen til et vrid-
ningsstift centralror, der fortil berer kron-
hovedet og bagtil giver stotte for baghju-
lets fjederaggregater. En mindre ramme-
konstruktion er boltet til pladestel og mo-
tor, og i dennc er baghjulets svinggaffel
m. m. monteret, medens motoren tillige er
boltet i et oph®ng pd centralrerets under-
side. Til centralreret er boltet sideplader,
(der lukker motoren inde), bagskerm og
benskjold.

Det, der ligner en henzintank, er ct ba-
gagerum, medens benzintank, akkumulater




Som det fremgdr af ovenstdende billede, er Ariel motoren konstrueret med en bemarkelsesverdig lav bygeehsjde. Det
kompakte motoraggregaz vil pd den mide vmre medvirkende til at give maskinen et forholdsvis lave ryngdepunkt.

Et snit gennem motoraggregatet der
blands andet viser afbryderkontakter-
ne og rendingsregulatoren pa den ud-
gaende del af venstre krumiap-
aksel. I koblingen ser man ligele-

todd. e | tri
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des gummipuderne, der virker som














































































































































































