Jawa scooterens aldeles uovertrufne kareegenskaber skyldes bl. a.
den korrekte vaegtfordeling, der ikke zndres, selv om man karer
med bagsazdepassager og stor bagage. Jawa scooteren er derfor
helt ovenud rigtig til langturskersel og camping. Den er i det
hele taget uden konkurrence, og derfor bliver Jawa scooterne
solgt lige sa hurtigt, vi kan & dem hjem.

Kr. 3168,— inclusive omsaetning.
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De horer om den. ..
De lz2ser om den...

GOGGOMOBILEN

den er konstrueret med henblik pa hard kersel i bjerge, pa lange
afstande og darlige veje. Derfor imedekommer den ethvert
krav til soliditet, og samtidig er den ckonomisk som fa. ..
De korer 100 km for kr. 4,61 til benzin og olie. Desuden er
reservedele og vedligeholdelse billig. Og prisen. . . Goago-
mobilen koster kun kr. 9.700 incl. leveringsomkostninger, fas
med kr. 4.352.- i udbetaling og kr. 217,60 pr. maned.
Hvor De end bor | Danmark, er der altid en Goggomobil
forhandler med vaerksted og service, og ta'r De sydpa i ferien
vil De se masser al Goggomobiler, ligesom der er service-
vaerksteder overalt . .. Se selv Goggomobilen hos Goggomobil
forhandleren.

Glad Dem over det smukke udstyr, og prev at sidde i den
— der er plads lil selv de langste ben. . .




MORRIS 1000

sterkere og hurtigere end nogen anden bil

i 15.000 kr. klassen...!

37 HK lynhurtigt accelererende motor — tophastighed 122 km/t —
et fantastisk lavt benzinforbrug (ifla. SMJ 19,2 km pr. liter ved 60 km/t —)
12 maneders garanti - Rotodip rustbeskyttet.

Eksperter fra Buropas motorfagpresse vurderer MORRIS 1000 meget hejt. Ingen anden bil
har fiet en si scrdlende presseomcale, og ejerne deler eksperternes begejstring! I detail-
lerede breve udtrykker de deres glede over MORRIS 1000's enestdende ekonomi, kere-
egenskaber, komfort etc. Stol pd sagkundskaben — send kuponen ind, og De vil modtage
en mappe med provekarselstapporter, presseanmeldelser, ejerudralelser samt et katalog.

Priser excl. leveringsomkostninger. MORRIS 1000 (fas som 2-ders, 4-ders, cabriolet og station-car).

Fra kr. 15.285,-

til DOMI A/S, Glostrup. intet
KUPON Send mig materiale em MORRIS 1000 Og [t ende) rrlaarke_ ek
lavere reservedelspriser.
Navn

Stilling Forlang demonstration — —
I der er DOMI-lerhandlere
Adresse s overalt 1 Danmark, m’

DANSK OVERS@ISK MOTOR INDUSTRI A}S, GLOSTRUP v
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Langt hinsides kanten

I sidste nummer omtalte vi en prevekersel med 1D 19,
bragt i Politiken, og vi protesterede mod det uansvarlige ved
at opgive en bremselengde pd syv meter fra en hastighed
pa 100 km/t. Inden disse vore protester gik i trykken, for-
veorredes sitnationen pd den mest 1dbelige made, og vi ven-
tede pd det endelige dementi af alt dette nonsens — men
vi har ventet forgmves.

Redakter Sandvad blev fra forskellig side gjort opmerk-
som pA det absolut nsandsynlige i den opgivne bremselzngde,
tynedepunktforskydningen, m. m., og da der pd visse punkier
var uklarhed med hensyn til begreberne standsningslengde
og bremselengde, gjorde Sandvad rent bord med et indleg i
Politiken den 30. april. Han beklagede den fejlagtige oplys-
ning om bremsel®ngden, der rettelig burde vare 17 melter
ved 90 km/t — hvilket ulisd ogsd er en komplet usandsynlig
for ikke al sige usandfwrdig sterrelse, men kronen swzlles pa
vierket ved folgende redegarelse: »Fed bremselengde har vi
som antydet forsudet bide den vejlengde, hvorunder brem-
serne er i funktion, og den tid, der medgdr til at beslutte sig
for opbremsningen.« Da der 1 denne sammenhweng meget na-
turligt regnes med en almindelig reaktionstid pa et sekund,
er Politiken med andre ord kommet frem til at bremse en
vogn pa minus oite meter, da det er indiskutabelt, at man ved
en hastighed pd 90 km/t beveger sig 25 meter i sekundet, og
Sandvad har altsd klaret bade reaktionstid og opbremsning
pd ialt 17 meter.

Som sagl, vi har ventet pa et dementi af detle ansvarslese
skriveri, der kan villede landets trafikanter, men der kom
intet. Derimod har Politiken ndsendt et festskrift i anledning
af Niels Tlasagers 70 &rs dag, og i delte skriver den selv sam-
me Sandvad blandt andet felgende: Trafikbelering er et vidt-
spendende felt med betydelige pedagogiske opgaver. For
pressen er der en stor opgave i at holde ulyklkernes djenle-
spejl ap i ojenhajde med trafikanterne, men det er et arbejde,
der krever en ofte overset selvkontrol. Og om dette sum-
fundsgavnlige arbejde hedder det videre: — altid vurdere
emnerne sd sagligt og koligt, at der ikke bliver tale om en
overdosering. Og Sandvad slutter med at sige: Her som i al

Blad venligst frem til side 408
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AF "OBSERVER"

Momrcyklesporten 1 de internationale
klasser stir ved redaktionens slutning lige
foran det store sus, og endnu en gang ma
man beklage, at SMJ er et manedshlad med
en ret indviklet og langsommelig trykning.

Det skotske seks-dages trial blev vundet
pd en 347 cem AJS af G. L. Jackson foran
S.H.Miller pa 497 cem Ariel. Sidevogns-
klassen vandt J. S. Oliver pa 499 cem BSA,
og dermed kerie man ud af trialszsonen.

Pa landevej har der veret sma forpost
fegininger, og det skal siledes nevnes, at
Ernst Hiller vandt det sstrigske Grand
Prix pda BMW, medens Duke kom helt ned
pa ottende plads, men hans maskine var
absolut ikke i orden,

Pa Hockenheim kom det derimod til et
opger, hvor det gik pi livet les i 500 cem
klassen, og den forreste del af startfeltet
var imponerende, selv om lsbet hverken var
et grand prix eller talte iil verdensmester-
skabet. Den tyske mester Ernst Hiller, Geof
Duke, Jack Forrest og Dickie Dale startede
blandt andre pi BMW, medens Keith
Kampbell forte an i Norton-gruppen. Labet
kertes usmdvanlig tet og jevnbyrdigt, og
sluitkampen kom til at std mellem Duke,
Hiller og Hinion, der gennem flere omgan-
ge 1a i en et klump. Pa det sidste stykke
fik Duke presset sig frem, og han gik over
miillinien efter en gennemsnitshastighed pé
182.8 km/t, men Hiller fik noteret samme
hastighed, da han besatte andenpladsen kun
2/10 sckund efter Duke, men »helec seks
sekunder foran Hinton.

T 350 cem klassen vandt Keith Campbell,
Norton, med 1674 km/t, og H. Kassner korte
fint i 250 cem klassen, som han vandi med
sin NSIJ efter en gennemsnitshastighed pé
162,4 km/t.

Isle og Man.

Junior T.T. pd Isle of Man blev i &r en
merkelig historie, der er ganske interessant
i teknisk henseende. Intet andet landevejs-
leb har s mange deltagere, da man pa Isle
of Man benytter enkeltmandsstart, og i &r
var feltet delt op pii 46 Norton, 23 AJS, ct
par Velocette og BSA samt lsbets eneste
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officielle fabriksmaskiner, to MV Agusta.

Lebet var ud over alle grenser prieget af
maskinskader, og allerede pa fprste omgang
var fem af lebets [avoriter ude af spillet.
Duke havde vanskeligheder med ventilme-
kanismen pa sin Norton, Jack Brett, Dale
og Chapman smeltede stemplerne i deres
Norions, og Hartle brendte sin MV sam-
men pd bjergvejen. Bogstavelig talt med mi-
nutters mellemrmin gik den ene rytter efter
den anden ud af lebet, og i de fleste til-
fielde var stempelskader drsagen.

Surtees ferte lobet fra start til mél pd sin
MYV, og ellers var der kun Norton i billedet.
McIntyre li pi andenpladsen foran King,
men efter anden omgang var ogsa Melntyre
forsvundet, og King 14 pa andenpladsen.
Pi tredie omgang kom Chadwick frem pé
trediepladsen foran Tanner og Campbell,
men den [slgende omgang faldt han tlbage
for atter at gd frem til trediepladsen pa den
femte omgang. Surtees havde besvier med
fluerne, der sad som generende plamager pa
brillerne, og da han gik i depot, var det
hovedsagelig for at skifte briller, medens
han kun tog benzin ind for en sikkerheds
skyld. ¥ed et tidligere depotbesag havde
han féet nye briller. medens maskinen kerte
forbi depotet i forste gear. Surtees beholdt
dog feringen og King 1 endnu pa anden-
pladsen efter femte omgang, men si kom
Chadwick igen op pd andenpladsen, hvor
han blev.

Resultater (7 omgange — 425 km):

1) J. Surtees, M. V. Agusta, 2.18.38,4
(151,20 km/t).

2) D. V. Chadwick. Norton, 2.52.50,6.

3) G. B. Tanner, Norton, 2.53.06,4.

4) T. 5. Shepherd, Norton, 2.53.06,6.

5) G. A. Catlin, Norton, 2.54.284.

6) A, King, Norton, 2.54.284.

*

Nu er der kommet gang i stevlerne —
eller rettere daklene — op nasten hver
eneste weekend medes den internationale
autosports store navne i konkurrence om
de forskellige mesterskaber. I varkstederne
arbejdes der degnet rundt for at have ma-
skinerne parat til indsats, og tvaers igennem
Europa ruller de store transportvogne dag
og nat for at bringe materiel og mekanikere
fra bane til bane.

Monaco.

Andet leb i verdensmesterskahsrzkken
for Flkerere var Grand Prix de Monaco,
som kertes den 18. maj pd den traditionelle,
meget krevende bane gennem Monte Car-
los pader. Kun de 16 hurtigste af de an-
meldte vogne fik som wvanligt lov at starte,

Blad venligst frem fil side 404



God VOLVO-service
pa Europas veje...

Det er herligt at holde bilferie
i Europa, ndr man har en bil,
man stoler pi — en vogn som
VOLVO med tyngdepunktet
pa sikkerhed og komfort.

De kan fi VOLVO-service i nz-
sten hele Europa, i Belgien, Fin-
land, Frankrig (Paris), Graken-
land, Holland, Norge, Pcrtugal,
Schweiz, Spanien, Sverige, Tysk-
land og @strig. Korthogen ,Med
VOLVO pa Europas veje” giver
VOLVO-ejeren oplysninger om,
hvor i ferielandet han kan finde
et VOLVO-servicevaerksted. Star De foran at

De er velkommen hos den nzrmeste skulle kobe ny bil for ferien,

VOLVO-forhandler til at hente er der en ekstra grund til at be-

Deres eksemplar af VOLVO’s kort- soge VOLVO-forhandleren, der

bog — eller til at skrive efter bogen :
fra VOIVO, Meldahlsgade 2 = byder Dem velkommen til en

Kobeahavn V. provetur. Efter den vil sikkert
ogsd De holde bilferie i en ny,
hurtig, sikker og bekvem
VOLVO.

Hold Dem til VOLVO — den holder til Dem!
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Det virker altid forfriskende med lidt fremmedartede landskaber — dette er vejen til Aosta.

BROGET REJSEARTIKEL

Med besog hos Fiat og Moto Guzzi

AF MOGENS H. DAMKIER

M an kan jo ikke pdstd, at turist- og rejse-
stof dominerer dette blads spalier, og nér
vi en gang imellem vover os ind pi dette
omréade, bliver resultatet altid lidt anderle-
des, end man er vant til fra motorklubber-
nes orienterende rejseartikler. Arsagen til
dette mé vel soges i den omstendighed, at
vore rejser nwsten altid er trafik, idet vi
simpelthen benytter bil eller motoreykle som
transport il et bestemt sted, hvadenten vi
skal besage en fabrik eller referere en sports-
lig begivenhed. I denne omgang har vi kom-
bineret et par feriedage med bessg hos Moto
Guzzi og Fiat, og i stedet for slet og ret at
konfrontere vore lasere med disse virksom-
heder vil vi delagtiggere Dem i hele turen
— med andre ord: Tag plads i Alberto og
lad os komme af sted.

Denne gang har vi valgt Gedser-Grossen-
brode, fordi samme forbindelse er velegnet
for den lagte rejseplan, medens det selv for
sjellendere ikke betaler sig at tage denne
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vej. Fra Kebenhavn til Hamburg kemmer
man billigere og nesten lige sd hurtige (mai-
ske en halv time i difference) over Store-
bzlt og Krusa.

Pa nedwren sejler vi med den tyske ferge
»Deutschland¢, der virker ret imponerende.
Det er en aftenfaerge, der er i Grossenbrode
ved midnat, og vi har hestilt verelse pd
Strandhotellet. Dette er noget afl en fidus,
da der er bedst plads pd de sene fwerger, og
den felgende morgen kan man starte pa en
fuld dagsmareh — ved en knapt tilmalt fe-
rie kan man sparc tid pd denne made. Fier-
ge oz hotel skal naturligvis bestilles i for-
vejen. Fr der ikke plads pd Strandhotellet,
er der et udmearket lille og frem for alt rent
og godt hotel nogle fa kilometer fra Grossen-
brode. Hvis De en gang skulle fa brug for
det, si hedder det Hotel-Restaurant Liitjen-
brode, Liitjenbrode/QOstholstein (tlf. 201) —
og lad Dem ikke afskrekke af hotellets be-
skedne dimensioner.



Iios Moto Guzzi dishuterer vi teknik
weer den ottecylindrede  racermotor, der
ikke er bredere end motoren i min egen
maskine omend en  kende kraftigere.
Spergsmélet om belastning pr. kvadraz-
centimeter stempelareal  soger vi neer-
mere oplyst, da der er et ret stort
spring metlem de almindelige erfarin-
ger og denne motors belastning. Vi far
fastsider, at skal en molor regnes for
stabil saledes, at den kan benyttes il
flere Lol pd landevej eller il moto-cross,
skal man holde sig ¢l de 0,5 hk pr.
cm? stempelarcal; men man ken gd lide
hojere med smedede stempler og serlig
olickeling. Den ottecylindrede Guzzi har
omtrent den dobbelte belastning ved [uld
gas, der dog kun benytres i kort zid ad
gangen, Problemet skremmer ikke Guz-
zi's reknikere, da motoren for det for-
ste er vandkelet og for det undet kun
skal holde #il ca. 300 km, hvad den
forevrigt ikke altid gor.

Om hord pa fergeruterne til ndlandet kan
man som bekendt kebe toldiri tobak, spiri-
tus og chokolade, hvilket 1 praksis vil sige,
at indehavernc af kioskerne om bord samt
restauratprerne stikker hovedparten af told-
afgiften i lommen som fortjeneste. Vi be-
taler siledes 85 erc for en cigar pd fergen,
medens den hos en dansk tobakshandler ko-
ster 95 ore, af hvilke de 40 are er skat. T de
resterende 55 ere er tobakshandlerens nor-
male avance, men pd fxrgerne scorer man
altsa 30 ere ekstra pr. cigar i fortjencste. En
pakke amerikanske cigaretter koster kr. 1,65,
hvilket naturligvis er billigere end hos to-
bakshandlerne, men i betragtning at, at den
toldiri pris er 76 ere, kan man vist tillade
sig at tale om en aldeles ublu avance om
bord pi fwrgerne. Efter hjemkomsten op-
dagede vi, at »Ekstrabladets bersrte dette
forhold i forbindelse med SAS og (Fresunds-
biadene, men statens farger er altsd ogsd gan-
ske gudt med.

Vi kerer den szdvanlige vej over Liibeck,
Hamburg, Hannover og gennem autobanen
mod syd. Lige si betydningsfuldt det kan
veere at videregive adressen pd gode hoteller,
lige sa formilstjenligt kan det vere at ad-
vare mod de mindre heldize, sd sztter De
den ferste dagsmarch til Darmstadt, skal De

ilkke tage ind pd hotel Post, hviz De sziter

pris pd renlighed. Beklageligvis afveg vi
reglen med ferst at se verelset, inden vi an-
tager det, og det kunne kun betegnes som
uhumsk (pris DM 15,—).

Om kerslen gennem Tyskland er der ikke
meget al berette, kun kan man konstatere,
at tyskerne stadig kerer usedvanlig hensyns-
last, dérligt og uden fantasi. Det fremher-
skende kendetesn ved tyskerne er set fra
den trafikale synsvinkel ikke grundiched,
men hensynsleshed og egoisme, og trafikbil-
ledet er meget ofte et spejlbillede af en na-
tions mentalitet.

Vi tager vejen over Schaufthausen ind i
Schweiz ad den korteste vej til Ziirich, og
den er ganske morsom, for ti minutter efter
at vere kommet ind i Schweiz kerer man
igen ud af landet og ind i Tyskland, hvor
man kerer andre ti minutter, inden man igen
kerer pd schweizisk omriide. Vi har valgt en
meget smuk rute over Chur, Julier passet
(2284 meter), Maloja passet (1817 m) og
kommer ind i Italien ved Chiavenna. Pa
gransestationen Castasegna fdr vi for farste
gang brug for vort carne, men en meget slov
funktionar, der tilherer den type italiencre,
som kun fir ét drligt hysterisk tilfzlde og
felgelig kun er helt viigen ved den enkelte
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Vindtunnel-anlwggot hos Guzzi er ¢t ganske anseeligt foretagende, og man kan forstd, at det ikle er smisummer, der
er blevet ofret pd motorsporten.

lejlighed, klapper carnet’et sammen og be-
tyder med en meget slav handbevegelse, at
vi kan kere videre. Jeg sperger, hvad i her-
rens navn vi skal med ct carne, niar det ikke
skal stemples, o med en overmenneskelig
anstrengelse tager han sig sammen til at
trekke pa ekuldrenc. Jeg sporger efter den
lokale afdeling af den italienske automobil-
llub for at fi vore benzinkuponer, men med
dagens sidste om ikke med de allersidste
krafter fremtvinger den nu helt udmattede
italiener den langste sztning, han endnu
har prasteret. 3Dem skal De have i afdelin-
gen i Comoy siger han, men til stor forun-
dring for mig bliver han stiende op. Jeg
troede, det var hans sidste ord i denne ver-
den, og ventede fwlgelig at se ham styrte
dod om ved mine fedder. Jeg overvejer for
et kort sjeblik, om jeg skal tilkalde en prast,
der kan give ham trast eller sakramentet alt
efter behov, men beslutter at overlade si-
danne dispositioner til hans kolleger.

I Como udvikler det sig pa automobilklub-
ben til et hyggeligt skenderi, fordi vort carne
ikke er stemplet ind. Vognen er slet ikke i
Tralien, pastir en ilter lille dame, der taler
kineserengelsk. P& kineseritaliensk hav-
der jeg, at den ved alle helgeners nide og
bistand star nede pd gaden. Hun péstir, at
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det ikke er hendes skyld. Jeg pétager mig
det fulde ansvar for vognens tilstedevearelse.
Hun forlanger, at jeg skal kore tilbage til
greensestationen, og jeg feler mig et njeblik
fristet til at felge opfordringen, men ihu-
kommende grensevagtens tilstand, da jeg
forlod ham, kommer jeg til det resultat, at
han ma vare dod nu, og det er hverken pant
eller formalstjenligt at sla pa et lig. Jeg fore-
viser el meget fint legitimationskort fra
KDAK, der pa fransk meddecler, at jeg naest
efter kongelige personer og paven skal have
den sterst tznkelige bistand af alle instan-
ser i mit samfundsgavnlige arbejde. Hun le-
ser det pd hovedet og siger, at det ikke er
hendes skyld — hvis jeg vil have benzinku-
poner, skal vognen stemples ind. Med det
antal kilometer, vi har foran os, kan rabat-
ten pi kuponbenzinen helabe sig til et halvt
hundrede kroner, hvilket naturligvis ikke
kan valte ekspeditionen, men s kommer vi
i tanker om graznsestationen Chiasso, der
ligger ca. 10 minutter fra automobilklubben
i Como. Grensen gir faktisk midt i byens
gade, og det vanskelige bliver. blot at fa vog-
nen anbragt i ankemstsiden, da der er ens-
rettet fardsel det pégemldende sted. Altsd
vender vi i gaden, bakker ned gennem ind-
korselssiden, ske®ndes med en grensevagst,

















































































































































































