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(RS De tip-top moderne DKW-motorcykler bygger på den største
eN erfaring indenfor motorcyklerne — det mærker mani konstruktion,

kvalitet og køreegenskaber. DKW er på markedettil ovenud kon-
kurrencedygtige priser, så valget er let — og DKW er garantien
for tusinder af kilometer uden besværligheder.

IMPORT: Bohnstedt-Petersen 2/s

Sundkrogsgade 1 — 3, København Ø. —
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De hører om den...

De læser om den...
rn

GOGGOMOBILEN 
Goggomobilen er den billigste folkevogn og den mest øko-

nomiske! Den er modernei alle linier og har en slidstærk,

økonomisk, 2-takts motor — ingen ventiler og ingen vand.

Prisen er kun kr. 9.700,— på gaden med kr. 4.352,— i ud-

betaling og kr. 217,60 pr. måned. Alle der skal have bil i

1958, må vide alt om Goggomobilen. Det siger en del om

vognenskvalitet, at den har haft en enorm succes i Tyskland.

Besøg os i dag — vi glæder os til at give Dem alle oplys-

ninger om Goggomobilen.

  Borgmester ChristiansensGade 55, København
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Det er

ingen

Prima er fantastisk . . . simpelthen! Den elegante linie-

føring og fremsynede teknik placerer de to nye modeller

som markedets mest moderne scootere. De nye Prima har

el-starter, ur, bagsæde, reservehjul, cromlister og — for

sikkerhedens skyld — 10” hjul med fuldnavsbremser, og

de fås i fire farver: grøn, blå, gul og rød...

overdrivelse...

Primalil:

150 ccm, 7,4 BHK

kr. 4282,-

Prima V:

175 ccm, 9,5 BHK

kr. 4652,-

mu
n
zGi
a

o

zi
n
n

2
=
n
<
c
åduw
o
ur

5
6
ao

E

 



SKANDINAVISK
DSANO,

 

S
p
r
e
e
ns

:

me
ne
N
E
R

  

 

15. Maj 1958 NR. 5
 

 
 

FETERESE
Redaktion og ekspedition :

Nikolaj Plads 5, Kbhvn. K.
Postgiro 68833

Tlf. Palæ 8293

Ansvarhavende redaktør:
Mogens H. Damkier

Arsabonnement kr. 17,50

Løssalgspris kr. 1,75

Norsk afdeling :

Postbox 2817 - Oslo K.

Eftertryk af bladets artikler og
gengivelse af illustrationer må

ikke finde sted uden tilladelse.

GENTOFTE BOGTRYKKERI

xx

Der må være en kant ….. 275

Danmarks moto-cross

Cen PIK ESNAR SAD 279

Kvit eller dobbelt …....... 282

Priser på motorcykler på

det danske marked .….. 291

Vi prøvekører SAAB 93 B… 313

Estlander scooter-knallert … 320

BMW 600 somsportsvogn … 322

Teknisk brevkasse

 

Vi prøvekører Jawa scoote-

BØRNEMENERS 329

Tuning af fire-taktere IV.… 334

KORK Båg ESERA 339

En besynderlig handel ….….. 341

Løbskalender

Fra bane og vej

Se

  

 

Der må være en kant
Siden vi for snart 11 år siden begyndte at printe prøve-

kørsler med biler og motorcykler på dansk i dette blad, har

flere andre forsøgt sig i faget med vekslende held. Man kan

naturligvis prøvekøre biler på mange forskellige måder, men

der må være en vis overensstemmelse mellem den færdige

rapport og prøvekørerens egne forudsætninger eller kvalifi-

kationer. Der er således ikke spor i vejen for, at en ganske

almindelig, men erfaren bilist kan prøvekøre en vogn, og

hvis hans rapport blot er skrevet ud fra princippet »Jeg

synes«, er alt i orden, og en sådan prøvekørsel vil sikkert

slet ikke være værdiløs. Hvis man derimod vil forsøge at

indføre læserne lidt i det konstruktionsarbejde, der ligger

bag vognen, og man nærmerevil forklare dens tekniske egen-

artethed, må det absolut være en betingelse, at prøvekøreren

selv har det fornødne kendskab til automobilteknikken,lige-

som han må studere den foreliggende konstruktion omhyg-

geligt.

Man har set de mest utrolige resultater navnlig i dagblade-

nes prøvekørsler, medens man i visse fagbladskredse tilsyne-

ladende holder sig til afskrifter af udenlandske blade. Det

sidste kan være lidt uheldigt, da der i de udenlandske kilder

har indsneget sig kedelige trykfejl, som de danske oversæt-

tere ikke har været i stand til at slå ned på med det samme.

Således kunne man i et dansk motorblad læse, at en Åriel

Huntmaster accelererede fra stående start til 80 km/t på 4,2

sekunder — en oplysning der var skrevet direkte af efter et

tysk blad, der er en højst pålidelig institution, men ikke de-

sto mindre var den opgivne accelerationstid en beklagelig

fejltagelse, som blev slugt råt af oversætteren.

Når et dansk provinsblad forsyner Citroén ID 19 med bag-
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hjulstræk og helsvejset selvbærende stål-

karosseri, er dette naturligvis fejlagtige op-

lysninger, men de skyldes sikkert en almin-

delig tanketorsk, som vi alle kan præstere.

I vore egne specifikationer i forbindelse

med automobiludstillingen forsynede vi Vol-

vos baghjulsophængning med halvelliptiske

bladfjedre i stedet for skruefjedre, men den

slags kan smutte i en korrektur.

Et københavnsk dagblad har imidlertid

sat absolut rekord med en prøvekørsel af

Citroén ID 19, og det er, så vidt vi kan be-

dømme, den samme prøvekører, der i sin tid

meddelte en undrende offentlighed, at Fol-

kevognen havde en meget hurtiggående mo-

tor, men den kunne tilsyneladende tåle det.

Sammeblad forsynede senere den langsomt-

gående, luftkølede Folkevognsmotor med en

våd foring. Når man i prøvekørslen den 9.

april læser om ID 19, må man undressåre,

og vi skal her se helt bort fra journalistiske

fejl, der sandsynligvis skyldes sætternissen,

selv om det unægtelig virker morsomt, at

prøvekøreren gennemgår vognens komponi-

ster. Man står mere uforstående overfor, hvad

meningen er med »undgåelsen af de skråt

fremadvendte tilbagevirkende sprodser< —

vi har endnu ikke fattet meningen af dette,

og mon denne vogns fortræffelige affjed-

ringssystem er afsløret helt klart for læserne

gennem følgende: Som man ved, bygger

vognenstotalt uafhængige affjedring på fuld-

stændig afskaffelse af fjedre til fordel for

hydropneumatisk system af med hinanden

forbundne gas- og vædskefyldte højtryks-

kugler, der til enhver tid udligner enhver

trykforandring forårsaget af vejbanens be-

skaffenhed eller af den tyngdepunkts-flyi-

ning, enhver opbremsning fremkalder.

Det med tyngdepunkt-flytningen lyder gan-

ske overordentlig interessant, og den epoke-

gørende opdagelse burde gøres til genstand

for indgående drøftelse i videnskabernes

selskab eller helst på allerhøjeste plan.

Hvordan det har været prøvekøreren mu-

ligt at holde sammen på vognen, medens

tyngdepunktet flytter sig, er vanskeligt at

sige, da en flytning af tyngdepunktet uvæ-

gerligt må medføre, at vognen på en eller

anden måde går i opløsning. Det er imid-

lertid muligt, at den interessante nyopda-
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gelse falder til jorden, hvis tyngdepunkt-

flytningen erstattes af ordet vægtforskyd-

ning.

Og her kommer en anden teknisk sensa-

tion: Gentagne forsøg på tør vejbane viste,

at vognen ved 100 km's fart under hård op-

bremsning lod sig bringe til standsning på

lidt under syv meter! En sig selv forbløjf-

fende præstation, der kan tænkes at kræve

revision af hidtil gældende bremse- og fart-

tabeller, men mindst ligeså opsigtsvækkende

under denne manøvre var vognens forskyd-

ning af tyngdepunktet. Belært af andre er-

faringer skulle man jo tro, at forsæde-pas-

sageren under opbremsningen slyngedes op

mod forruden, men så præcist ændrede vog-

nens vægtfordeling sig, at inertien kun ud-

viklede sig parallelt med vejbanens og med

leiked udlignedes ved helt reflektorisk brug

at pussagerens benmuskler.

Ja, det turde siges at være noget af en

sensation. Det forskydelige tyngdepunkt og

inertien, der udvikler sig parallelt med vej-

banen, vil vi overlade til fysikere, der i

højere grad end vi er på hjemmebane, når

det drejer sig om abstrakt matematik, men

opbremsningen på syv meter fra 100 km/t

må absolut bringes under debat af ingeniør-

sammenslutninger i alle bilproducerende

lande. En bremselængde fra nævnte hastig-

hed på 49 m med en almindelig vogn må

siges at være en prægtig præstation, og vi

vil tro, at Citroen DS 19 og ID 19 vil være

i stand til at klare opgaven på omkring de

40 m, men syv meter må siges at være sen-

sationelt. På forhånd ville mansige, at såvel

prøvekører som eventuel observatør ville

forsvinde ud gennem vindspejlet, men tvært-

imod gør man forsøg på at forklare, at man

ikke så meget som bliverflyttet en millime-

ter fra sædet. Denne bremselængde vil in-

gen professionel prøvekører kunne påtage

sig, med mindre der står en mur efter de

første syv meter af opbremsningen.

I den omtalte prøvekørsel hedder det vi-

dere:

En prøve som den her skitserede, der fo-

retages med andre, navnlig mindre vognty-

per af traditionel konstruktion, sandsynlig-

vis ville have fået alvorlige følger, demon-

strerer naturligvis den nye Citroéns ganske

Blad venligst frem til side 290  
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