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-0g Soet vesten

De sparer penge ved anskaffélse og
drift, nar De kober en Goggomobil
- og De sparer uden at skulle und-
vare noget. Goggomobilen er kvik,
komfortabel og forbavsende rum-
melig. Laer den at kende — se hvor
meget bil De kan fi for kun kr.
9.700,-. Udbetaling kr. 4.352,-, pr.
md. kr. 217,60.

NORDISK DIESEL A3

Kgbenhavn SV — Hilda 101

Autoriserede Goggomobil-forhandlere over hele landet
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De fir meget mere for ferre penge i den nye Fiat
500 - 1958. Den spil-levende luftkglede 4 raks-
motor pi 500 ccm giver Dem sisrre motoreffekt - 15
hk -og hojere tophastighed - over 90 km/t. — Ekstra
lavt omdrejningstal betyder lengere levetid og uover-
truffen skonomi: 22 km pr. litet benzin. 100 &m for
4 kroner og 9 ore! FIRE gear fremad giver - fremfor
kun tre - glidende og hurtig acceleration.

Fiat 500 Standard kr. 9.474,-.

Udb, kr. 4.158,- og derefter

kr. 260,- pr. maned (bemark kun 24 rater).
Leveres ogsa de Luxe kr. 10.000,-.

-ogsé har densoltag Priserne er excl, levering

styretaj som de fineste
sportsvogne og

selvcentrerende
bremser.

IMPORT: NORDISK FIAT A/S
Griftenfeldsgade 32, Kbhvn. N.
Telt. LU, *5800

— fra kontinentets storste bilfabrik
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Motorcykler og
motorcykel-beskatning

Udviklingen i bestanden af motorcykler i Danmark har
i de senere &r haft et hejst usmdvanligt forlah.

Arene forud for 1953 var preget af indgribende import-
restriktioner, som kun muligg:iorde en arlig tilgang pd 2—
4000 keretsjer. 1953 og 1954 bragte omsider en merkbar ud-
videlse af antallet af kehstilladelser, og da der endvidere
var et betydeligt salg »pé dellarbasis«, niede man op pi ind-
registreringstal pd henholdsvis 24.000 og 29.000. Men alle-
rede dret efter gennemfortes atter en vidtgdende nedskering
af tildelingerne. Indregistreringen blev halveret (il 14.000),
og nedgangen fortsatte i de felgende dr (11.000 i 1956, 8500
i 1957) ; siden sommeren 1957 er der som bekendt ikke ud-
stedt kabstilladelser, og hele omsatingen er nu belastet med
den forhejede oms=tningsafgift. §

Indgrebene i form af restriktioner og skatter har medfert
langt sterre svingninper i salget af motoreykler end i salget
af biler og har naturligvis i hej grad vanskeliggjort motor-.
cykelbranchens arbejde.

Omswetningsalgiftens forhejelse betyder, at de mindste mo-
toreykler i indkeb nu fordyres med 70 pet. og de sterre ke-
retojer med ca. 80 pet.

En omsatningsskat af denne sterrelse er udtryk for, at
myndighederne stadig — i 1958 — betragter motorkarsel
som en luksusprazget foreteelse. Knallertkersel danner dog
som bekendt en undtagelse, men det er unz:gteligt vanske-
ligt at finde en rimelig begrundelse for, at den forbedring
af ens transportforhold, som opnds, nir man erstatter en
knallert med en lille motorcykel, skal beskattes sd meget,
som tilfeldet er.

Der tales fra politisk side hyppigt om den nationalgkono-
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miske verdi af arbejdskraftens hevagelig-
hed, ikke mindst i forbindelse med proble-
met svarbejdsleshedseernes. Men samtidig
afskarer man i stort omfang arbejderne fra
at udnytte en motorkersel, der ville veere
effektiv i sa henseende.

1 relation til vort valutaproblem er motor-
cykleimporten af meget ringe betydning.
De 7400 motorcykler, som importeredes i
fjor, kostede ct belgb péd 116 mill. kr. (gen-
nemsnitlig 1570 kr. pr. stk.); det svarer il
1 promille af vor samlede import.

Den omstendighed, at motorcyklernes
parkeringshehov ikke paferer det offentlige
naevneverdige udgifter, ber vel ogsd erin-
dres i forbindelse med motorcykelbeskat-
ningen.

Det er iavrigt netop 11 r siden, regerin-
gen nedsatte en kommission til forheredel-
se af en revision af motorbeskatningen, som
var ganske utidssvarende allerede i 1947.
Kommissionens betznkning kom for snart
4 ar siden. Intet af kommissionens forslag
er gennemlert. Der er tvertimod gennem-
fort mndringer, som gir i modsat retning af,
hvad kommissionen ansa for skonomisk ra-
tionelt.

Siledes som udviklingen skrider frem, cr
det indlysende, at vi ikke alene mé ekono-
misere med landets valutabeholdninger, men
ogsa med pladsen i trafikken. Det er ikke
alene et parkeringsspergsmal, hvor stor plads
el karetej optager, for det har si sandelig
ogsid betydning for landevejenes og byernes
hovedferdselsirer, fordi en hvilken som
helst vejbane har sin maksimale kapacitet
malt i kvadratmeter koretsjer og lvadrat-
meter sikkerhedsafstand - sidstnzvnte dik-
teret af den naturlige kerehastighed pd den
pigaldende vejstrkning.

Hvis man var en smule fremsynet i dette
land, ville man aldeles omgéende reducere
omsztningsafgiften pd motoreykler [ eks.
op til 350 cem samt pa vogne med en nar-
mere fastsat maksimallengde. Men man er
desverre aldrig mere fremsynet end en re-
geringsperiode nadvendigger, for har den
ene regering foretaget uheldige dispositio-
ner, cr det jo den letteste sag al verden at
overlade det sorgelige resultat til en ny re-
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gering. Tenk om det enkelte individ i sam-
fundet kunne slippe for konsekvenserne af
de dumheder, det havde begdet de sidste
fire &r, det ville jo viere herligt, men des-
verre er det jo sidan, at man ikke alene
kommer til at bede for sine egne dumbhe-
der, vi kommer ogsa alle til at lide under
den kortsyncthed, der er blever praktiserct
i forbindelse med landets naturlige motori-
sering.

Ogsé beskamingen péd sidevogne forekom-
mer helt urimelig, ndr man betenker den
gavn og glede, en familic kan have af at
s@tte en sidevogn pd solomaskinen. Tidli-
gere var sidevognen beskattet med en om-
setningsafgilt pa 25 pet, men samtidig med
dollarpriemieringens forvandling til omsat-
ningsafgift satte man skatten pi sidevogne
op til 70 pet., og senere er den sd blevet re-
duceret til 65 pet. En letvegtsidevogn, der
fra fabrikken koster kr. 1100,— kommer
pi den mide op pa kr. 1815, foruden ud-
gifter til bespanding, indregistrering og om-
gearing. Vil et mgtepar have deres barn
med i skoven, si md de skam ogsd betale
for det.

Morsomt nok foreviges det yndige land
Danmark i propagandafilm altid pé den
méde, at alle de s uhyre lykkelige men-
nesker fzrdes i den si uhyre skenne natur,
for vi lever i et meget frit og meget demo-
kratisk samfund, og der er taget alle hen-
syn il den store masses velbelindende, vz
velfzrdsstatens vise fedre vil jo meget hel-
lere se de unge mennesker drage al sted i
en lille vogn, end man vil sc folk fare al-
sted p& et af disse usunde keretsjer, som
man ikke alene har mulighed for at betale,
men som ogsd kan give en forfaerdelig mas-
se usund frisk luft. Blzstens land er jo sam-
tidig landet med de hermetisk tillukkede
jernbanevinduer. Den slags udskejelser er
der da heldigvis sat en stopper for.

Men det er komplet ligegyldigt, hvor me-
get man skriver om disse forhold, for de bli-
ver jo ikke anderledes. Biler og motoreyk-
ler er og bliver et skatteobjekt, og ingen
vil hetragte motoriseringen pi anden made.
Hvordan dette land skulle have klaret sig
uden motorisering, tor man ikke tenke pa.




Det skal veere en forngjelse
at kore bil ... lige fra starten

Flere kegrer pi Esso end pa noget
andet merke, fordi det halve af
forngjelsen ved at k¢re bil er be-
vidstheden om, at alt fungerer
perfekt. ESSO EXTRA MO-
TOR OIL yder den hgjst tenke-

lige beskyttelse i alle vogne — til’

enhver tid. LSS0 EXTRA
BENZIN og ESSO REGULAR
BENZIN giver motoren et over-
skud al kraft, sikrer lynsnar ac-

Ind ¥il,

celeration — og gor det hele si
legende let . . . og der er altid en
Esso-station i narheden.
B.S. Skal De pd bilferie til ud-
landet ¢ dr?... sd husk ESSO
TOURING SERVICE. De skal
lot udfylde et bestillingskort,
som [ds pd enhver ESSO-station
— sd fdr De gratis tilsendt 1.

klasses kovtmateriale — med ru-
teforslag indtegnet.

213



Biitzen Benz bygget © 1909. Lag meerke &l kedehjulene og de indstillelige friktionsd.

ved forkjulsaffjedringen,

LYN OG TORDEN

De brave teknikere hos Benz & Cie,
Rheinische Gasmotorenfabrik AG, havde @r-
lig talt rgret sig lenge og grundigt over
Daimler-Motoren-Gesellschaft’s mange tek-
niske triumfer. Forst presterede Daimler-
fabriken den epokegerende Mercedes-serie,
s Benz blev tvunget ind pa helt nye tanker
og lancerede Benz-Parsifal vognene. Derpa
leb Mercedes med sejren i det franske Grand
Prix 1908, tilmed foran to med store for-
hibninger fremstillede Benz veddelshsvog-
ne. Intet under at Benz-fabrikkens ledelse
besluttede at gore noget. Ellers var rivalen
alt for alene om laurbmrrene og navnlig
om de federe ordrer.

Benz havde opndet smukke resultater i
1906 og 07 i turistlebene om Herkomer-
pokalen. Den imponerende 60 hestes sports-
og vaeddelpbsvogn fra 1907 var en storsliet
bil, og det falgende &rs Grand Prix meodel
var fremragende — men bare ikke helt s
fremragende som den tilsvarende Mercedes.
Derfor gik Benz-leknikerne i gang med at
bygge en bil, der skulle vare sd »wunder-
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bar, kolossal und famos«, at Daimler-vaerkets
vogne kunne settes aldeles i skygge.

Opgaven blev lsst med metodisk, tysk
alvor. Uden anelse af er smil blev der taget
fat, og for at sikre sig en »endgiiltigg over-
legenhed blev den nye Benz vaddelobsmo-
del bygget uden hensyn til Grand Prix reg-
lementerne. Fubrikken anlagde nemlig den
betragtning, at det gjaldt om at skabe en
bil, der var hurtigere end alle andre. 53
fandtes der nok nogle leb at kere i og —
om ikke andet — nogle rekorder at sla, in-
klusive den absolutte verdensrekord.

Pi denne baggrund og med 1908 G.P.
modellen som teknisk ophav fodtes den le-
gendariske Blitzen-Benz, der gjorde sin sen-
sutionelle entré i 1909.

G.P. motoren var et stort, firecylindret
bast pa 155165 mm, d.v.s. 12454 cem.
Det forste skridt var at ege slaglengden til




Den gigantiske motor i Blitzen-Bena set [ra wdblesningssiden med de originale korte, stordiametrede udblmsningsrer.

200 mm, i slagvolumen kom eop pi 15.09
cem. Det blev den bersmte 150 hestes mo-
del, som nok var hurtig og sikrede fabrik-
ken sejre i hjerglab og sprinterkonkurren-
cer, men trods alt ikke var helt si swun-
derbar« som tenkt

Derfor blev en endnu mere »kelossal« mo-
tor udviklet med boringen gget til 185 mm,
men slaglengden holdt pd 200 mm for at
bevare krumtappen. Det samlede slagvolu-
men for de fire gigantiske cylindre bragtes
siledes op p& 21.504 cem. Dette kraftvaerk
udviklede 200 hk ved 1600 omdr/min, og
den korte faktisk som det lyn, der gav den
navn. Al dens udbliesning, der led meget
nar som et veritabelt tordenvejr, forhsjede
kun illusionen. Samtidige beskrivelser taler
om 3de opmuntrende dybe bastoner< fra
vognens enorme udstedningsrer.

Blitzen-Benz modcllen vakte herettiget op-
sigt ved sin forste offentlige fremireden.
Den franske veterankerer Victor Héméry
bragte det ferste eksemplar over til Brook-
landsbanen og satte ny absolut verdensre-
kord den 8. november 1909 med 202,15 km/t.
Desvarre for Benz havde den amerikanske
korer og konstrukter Frank Marriott op-
ndet 205,45 km/t tre dr forinden med sin
Stanley dampvogn, men hans rekord aner-
kendtes ikke i Europa. Derfor vakte det
uhyre glede i Mannheim, da Barney Old-
field i oktober 1910 havede rekorden til
211,94 km/t med en Blitzen-Benz og fik re-
sultatet anerkendt pd begge sider Atlanten.

Faktisk bevarede Blitzen-Benz den abso-
latte verdensrekord i 11 ar, d.v.s. fra 1909
til 1922, og hevede den tilmed uofficielt il
926,69 kin/t, da Bob Burman kerte pd Day-
tona i 1911, men han tilbagelagde kun den
opmalte straekning i een retning, og siden
1910 har det varet obligatorisk at genmnem-
kore rekordsirmkninger i begge retninger.

Til rekorderne fejedes sejre i forskellige
hjerglob og sprinterkonkurrencer, men det
kneb unmgteligt at finde reguliere vadde-
lob, som Blitzen-Benz kunne deltage i. Den
eneste mulighed var i virkeligheden lsbene
pd den i 1907 abnede Brooklandsbane, og
det blev da ogsd her, den store Benz vogn
kom til sin ret.

Héméry havde allerede vist, at Blitzen-
Benz tolte sig hjemme pd Brooklands, og i
1910 sendte fabrikken en lille Benz (4 eyl
1053165 mm, 5715 cem) over til firmaets
engelske reprezsentant, The Brompton Mo-
tor Co. i London. Vognen — en modificeret
+Prinz Heinriche model — blev efterfulgt
af en fabrikskerer ved navn Fritiz Heim,
som aledeles omgende lagde sig ud med
alle. Herr Heim kritiserede alt hos den en-
gelske reprazsentant, alt pé Brooklands —
kort sagt alt engelsk. Bedre .blev det ikke,
da han ikke opniede den fersteplads, han
pa forhind havde pralet med. Heim forlod
England, mere gram i hu end han ankom,
o drog senere til USA med en anden Benz.
Synderlig populer kan han ikke have varet
i amerikanske racerkredse, for de andre ke-
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Tag Bilen med
til NORGE

med Stabilisatorskibet

»Prinsesse Margrethe”

K@BENHAVN-OSLO

D.F.D.8.nve Motorskib ,,Prinsesse Mar-
grethe’” besejler Ruten mellem Koben-
havn og Oslo. Fra 20. Juni vil Ruten
blive betjent af deco hurtige ogmoderne
Motorskibe ,,Prinsesse Margrethe” og
sKronprins Olav'”, M.s, ,,Prinsesse Mar-
grethe"” er forsyner med Stabilisatorer,
der sikrer en rolig og behagelig Sejlads,
selv under urolige Vejrforhold.

I Sommerszsonen vil der vere for-

bindelse 6 Gange ugentlig i begge Ret-
ninger. Biltakster fra Kr. 65,—.

FREDERIKSHAVN-OSLO

Fra 26, Juni vil der ligeledes for denne
Rures Vedkommendei Sommersesonen
blive Forbindelse 6 Gange om Ugen med
de to Motorskibe , Aalborghus” og
,»Vistula”. Biltakster fra Kr. 50, —.

I Hgjsesonen vil der desuden blive
indsat et Ekstraskib udelukkende til Be-
fordring af Passagerautomobiler. Detre
Skib, som har Plads til 75 Biler, vil sejle
sidelabende med m.s. ,,Aalborghus™.

Billetter og narmere Oplysninger
bar refsebureanerne

D.F.D.S.

DET FORENEDE D‘AMPS‘KIBS-SELSKAB ASS

»
.

rere stoppede ham pd hovedet i en tende
med brugt olie.

Brompton Motor Co. beholdt ganske stille
den lille Benz og fik fabrikkens tilladelse
til at lade den kere i ct lsb af en mand fra
firmaet, I.. G. Hornsted, hedre kendt som
»Cupid¢ Hornsted. Resultatet hlev en zejr
og tilladelse til at beholde vognen den nz-
stc seson. Hermed var grunden lagt til »Cu-
pid¢s bedrifter med Benz-vogne pa Brook-
lands.

1911 gav flere farstepladser og adskillige
banerckorder i den pigeldende klasse, men
dret bragte ogsd en ret dramatisk oplevelse
for Hornsted. I et lebh flaj Benz'ens kaler-
deksel af og ramte Hornsted lige mellem
sjnene. Ians briller gik i to stykker, og
blindet af blod sad Hornsted i vognen, der
sked hen ad Byfleet dosseringen med mere
end 180 km/t. Trods smerterne huskede
han at holde speederen i bund, si vegnen
ikke skiftede position pi banen, men for-
tes gennem det lange sving ved selve banens
stejle dossering. En noget chokeret Horn-
sted sluttede pd andenpladsen.

Som en anerkendelse af Cupid’s fine pre-
stationer med Prinz Heinrich vognen i 1911
sendle fabrikken en 150 hk meodel (4 eyl.,
155200 mm) 15.095 cem over til 1912 la-
hene, og da han ogsd skaffede market smuk-
ke resultater med denne vogn, arriverede
den legendariske Blitzen-Benz med 21-liters
motoren i 1913.

Blitzen-Benz adskilte sig ikke meget fra
150 hk modellen. Motoren var bygget op péa
samme mide, d.v.s. to gange to sammen-
stebte cylindre anbragt pi et gevaldigt krum-
taphus, T det faste topstykke (et for hvert
cyvlinderpar) var der anbragt 4 topventiler
pr. cylinder (siyret al stedstwnger fra en
knastaksel 1 krumtaphuset). Hver cylinder
havde 2 tizndrer, og 2 magneter leverede
den fornedne strem. Blitzen-Benz motoren
havde tryksmsring, men 150 hk modellen
matte klare sig med stmnksmering. Ved
1600 omdr/min udviklede den imposante
motor 200 hk.

En forsvarlig kobling overferte alle 200
hk til en kort drivaksel, som gennem cn
fire-trins gearkasse leverede de fleste af




Benz Grand Prix fra 1908. Denne vogn var

dem videre til differentialet pa en tvar-
gdende aksel, der bar to store kadehjul.
Derfra blev baghjulene trukket med to ge-
valdige kader.

Vognen var ret smal (sporvidde 1320 mm),
temmelig hej og lang (akselafstand 2775
mm), men forholdsvis let (1200 kg), sd dens
vdeevne var fantastisk. Det var i virkelip-
heden de datidige dek, der var dens varste
handicap.

Frygtindgydende sd den ud, men Horn-
sted har understreget for mig, at dens kere-
egenskaber var utroligt gode. 3Den store
Benz gik gennem et sving som et tog pd
skinner og pié en made, ingen anden hil
kunne klare,« var hans udtalelse.

Hvor stabil en Blitzen-Benz var, illustre-
res bedst af en enestiende rekord, som Horn-
sted havde held til at erobre — noget mod
sin vilje.

Cupid havde Blitzen-Benz pa Brooklands
en dag for at trzne til timeverdensrekorden
og afpreve forskellige dek. De bedste holdt
ikke meget mere end 90 km ved hej hastig-
hed. De fleste var fliet i laser efter 30 ki-
lometers kersel.

J. H. Toop var med som passager i Blit-
zen-Benz, og da Hornsted lod den strakke
rigtigt ud, skete det uundgiclige. Et bagdak
— det hajre — eksploderede. Resterne af
det kilede sig fast i kaedetrekket og laste
hjulet aldeles urokkeligt fast. @jeblikke-
ligt gik vognen i skred, kurede smi hun-
drede meter sidelens, snurrede tre gange
rundt og flej baglens op ad dosseringen lige

grundlager for konstruktionen i Blitzen Benz.

mod det uhyggelige jerngitter, der adskiller
banen fra Byfleet vejen. Hornsted si alle-
rede sig sclv spiddet pd gitterverket med
1200 kg Blitzen-Benz overpa og besluttede
at gere noget, skiftede desperat ned i tre-
die gear og gav motoren fuld gas, da kob-
lingen bed igen. Vognen skiftede brat fra
80 km/t baglens til samme fart fremad,
snurrede atter rundt og landede endelig i
en kloakpumpestations mildt duftende om-
givelser.

I alt havde Blitzen-Benz da tilbagelagt en
fuld kilometer i skred, hvilket til dato er
britisk rekord. Det utrolige var, at vog-
nen holdt sig pd ret kel, og at ingen kom
noget til — bortset fra den arme Toop,
hvis nazse var svulmet op til dimensioner
som et gasezg, fordi Hornsted havde jaget
en albue ud, da han méitte pad hardt arbejde
ved rattet. :

Hornsteds »Big Black Benzg, som faktisk
var morkebld, hjemferte utallige fersteplad-
ser og rekorder pd Brooklands, og i juli
1914 deltog Cupid i Ostendelsbene med
vognen. Kort efter udbred krigen, og Blit-
zen-Benz blev i Belgien. Dens senere skab-
ne er hyldet 1 en vis mystuk. Maske er det
Hornsteds vogn, der nu findes pia Daimler-
Benz museet i Untertiirckheim, miske kom
den alligevel tilbage til Brooklands, for
H. V. Barlov kerte en Blitzen-Benz pd
Brooklands i 1922. Denne vogn kerte John
Duff ud over dosseringen ved scnecre lej-
lighed, og dermed gik den ud af historien,

Blad venligst frem til side 268
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