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De sparer penge ved anskaffelse og
drift, nir De keber en Goggomobil
- og De sparer uden at skulle und-
vaere noget. Goggomobilen er kvik,
komfortabel og forbavsende rum-
melig. Lzer den at kende — se hvor
meget bil De kan fa for kun kr.
9.700,-. Udbetaling kr. 4.352,-, pr.
md. kr. 217,60.

NORDISK DIESEL A&

Kgbenhavn SY — Hilda 101

Autoriserede Goggomobil-forhandlere o, hele landet
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MORRIS 1000

stzerkere og hurtigere end nogen anden bil

i 15.000 kr. klassen...!

37 HK lynhurtigt accelererende motor — tophastighed 122 km/t —
et fantastisk lavt benzinforbrug (iflg. SMJ 19,2 km pr. liter ved 60 km/t =)
12 maéneders garanti - Rotodip rustbeskyttet.

Eksperter fra Europas motorfagpresse vurderer MORRIS 1000 meget hgijt. Ingen anden bil
har fiet en si strilende presseomtale, og ejerne deler eksperternes begejstring! I detail-
lerede breve udtrykker de deres gliede over MORRIS 10005 enestdende skonomi, kare-
egenskaber, komfort etc. Stol pd sagkundskaben — send kuponen ind, og De vil modrage
en mappe med provekeorselsrapporter, presseanmeldelser, ejerudealelser same er katalog.

Priser excl. leveringsomkostninger. MORRIS 1000 (f&s som 2-ders, 4-ders, cabriclet og station-car).

Fra kr. 15.285,-

til DCMI A/S, Glostrup. int ndet marke har

KUPON Send mlg materlale om MORRIS 1C00 og et and s
lavere reservedelspriser.
Navn '

Stilling Forlang demonstration — —
e e e der er DOM!-lerhandlere
Adrasse s = overalt | Danmark. ‘m:[’

DANSK OVERS@ISK MOTOR INDUSTRI A/S, GLOSTRUP v
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Plus og Minus

Pa den evigt aktuelle ferdsclsiront er der sket et frem-
skridt, som ber noteres. Det er dog sddan, at har man sat pa-
pir i maskinen for at skrive om fwrdsel og trafik, sd sporger
man uvilkérligt sig selv: Gider du? Er det i det hele taget
umagen verd at sezite disse snart trivielle spargsmil under
fornyet debat? Jeg lieste et eller andet sted forleden, at flere
menncsker kommer af dage pd grund af fedme end pd grund
af feerdselsulykker, og samtidig siges det, at de fleste ulykker
foregar i hjemmene, sa trafikproblemerne er miéske slet ikke
¢ii alvorlige. Jo vist er de det, og medens legerne kaemper
mod fedme, mé vi stadig holde gryden i kog pad fardselsfron-
ten, for hvert eneste dedsoffer, hver eneste kvastelse er me-
ningsles, og for den enkelie person og dennes familic er fwerd-
selsulykken af lige sd stor hetydning som en hvilken som
helst anden form for ulykke eller for tidlig ded.

Dertil kommer en vis moralsk forpligtelse for vort ved-
kommende, fordi vi utallige pange har skrevet i retferdig
harme mod det pjat og papir, der er kommet fra Storre
Fierdselssikkerhed. Nir dette agiveerdige rad sd forctager sig
noget fornuftigt, ber det fremhzves med samme tydelighed.

Kampagnen Kend Deres plads i trafikken var ikke noget
skud ud i luften, for her var oplysning virkelig pé sin plads
— ikke mindst pd landevejen. Vor tiliro til ferdselspropa-
ganda i den hidtil drevne form preges af den sterste mis-
tillid, fordi den sikkert er aldeles frugteslas, men denne gang
var der trumf pa. Et samarbejde med politiet landet over for-
mer sig pd den méde, al man ferst gennemforer en propa,-
ganda, og ecfter en bestemt tidsfrist tager politiet blyanten
frem, og i falder bederne, men inden denne udsfrist ud-
lober, deltager politiet aktivt i oplysningsarbejdet. Dette var
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tilfzzldet med Kend Deres plads, og det sam-
me vil ske i fremtiden.

Denne propagandaform er ikke alene ef-
feltiv, men den indeberer ogsa del enormne
fremskride, at Sterre Fwerdselssikkerhed er
henvist til al bevaege sig indenfor lovens
rammer, da det vel neppe kan taenkes, at
politiet kan deltage aktivt i forestillinger
som den samnagtige Giv tegn med ot smil.

Og hvad skuer mit sje, om ikke der foran
mig ligger en opfordring eller en indby-
delse fra Sterre Fardselssikkerhed, FDM og
KDAK il at deltage i en »diskussion under
hyggzelige former« med arbejdet for sterre
ferdselssikkerhed som dagsorden. Det med
de hyggelige former i forbindelse med nevn-
te dagsorden kunne imidlertid for vor skyld
godt blive aflest af en maratondebat pa
24 timer, for det er stadig ver opfattelse, at
hovedédrsagen til trafikulykkerne skal seges
i de undladelsessynder, som myndighederne
har begéet i tidens leb. Hele historien om
opbremsning i glat fere er stwrkt medvir-
kende til at understrege dette synspunkt.
Som det vil erindres, stod de to motorklub-
ber i et vist modsztingsforhold til hinan-
den, men en del af de divergerende menio-
ger 1i sikkert i den kendsgerning, at helt
forvrengede oplysninger i en enkell avis
blev tillagt udtalelser fra FDM. Nok om
det, der blev indkaldt til maede, og bogsta-
velig talt ved hindsoprekningen i brugs-
foreningen fik man vedtaget, hvordan en
vogn retteligt ber hremses i glat fare. Se
det var jo en fremgangsmade, som ville have
faet en Einstein til at blegne, for kravet var
slet og ret, at man skulle multiplicere tre
nendelige storrelser og fa et konkret tal ud
af det. Rent matematisk betegner hilerne
den ene uendelige sterrelse, glat fere den
anden og de opstiede situationer den tre-
die. Med andre ord: Der skulle gives en
opskrift pd at bremse en hvilken som helst
vogn i en hvilken som helst form for glat
fore og i en hvilken som helst situation pé
en ganske bestemt mide, Selv en elekiron-
regnemaskine ma give op for en sidan op-
gave.

Nu stiller jeg det konkrete spsrgsmal:
Hvorfor er man si dedsensrad for at for-
tzlle de motorkerende, hvad der sker mel-
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lem hjul og vejbane, for si gi’r resten dog
sig selv? Svaret kom til udiryk under be-
meldle mede, hvor man klart tilkendegav,
at folk ikke ville kunne forsta det. Det vil
i al sin gribende enkelthed sige, at man be-
tragier gennemsnitshilisten og -motoreykli-
sten som hébles idiot, men samtidig giver
man med sindsro disse svagt bhegavede per-
soner kerekort. Undskyld os, men her er
noget, der ikke stemmer overens, og til al
Iykke er det sikkert sddan, at de motorke-
rende er lidt bedre begavede, end man an-
tager i visse kredse. Ingen skal bilde os ind,
at de meget enkle regler i fardslens dyna-
mik ikke kan forklares for en bogholder,
der arbejder med tal dagen igennem, for en
mmaskinarbejder, der md klare mange for-
skeliig: kombinationsindstillinger, for en
husmor, der kan lave mad efter en opskrift,
for en skolelerer, en lege 0.5 v. Nej kom
ikke her med den, for det danske samfund
bestal* af andet end #ndssvage, men fer man
hos den lovgivende og den udevende myn-
dighed bliver klar over, at der er noget,
der hedder ferdslens dynamik, at denne
liere er ganske ligetil, og at den frem for
noget andet mi geres til obligatorisk eks-
aminationsstof til enhver kerepreve, for kan
man ikke gere sig det ringeste hab om at
komme de meningslase ulvkker til livs.

Vi vil ikke prale, men det er dog en
kendsgerning, at vi gjorde lidt af et pioner-
arbejde ved udsendelsen af teoribogen for
viderekomne :»Ker Bedre«, og vi har til
dato ikke hart klager over, at denne bog
skulle vare for videnskabelig, medens vi
gennem mange laserbreve kan konstatere,
al stoffet er blevet forstiet til bunds. I den
tid har der i FDM’s medlemsblad

veret artikler af samme art, og heller ikke

sidate

disse cr uforstielige. Bade det, vi selv skri-
ver, og det, klubberne skriver 1 si henscen-
de, er imidlertid kun lapperier, der skal
bede pi manglende viden hos de menne-
sker, der har kerekort, og det er fortviv-
lende, at man stadig lader kerckortaspiran-
ter slippe igennem ndlesjet uden denne vi-
den som sikker hallast. Altsdi ma det veere
mod myndighederne, at skytset skal rettes,
hvis et effekiivi resultat skal opnis.



Generalrepraesentant for Danmark

BSA MOTORS & CYCLE

Erfaringen
viser

at det betaler sig at kebe
engelsk kvalitet, navnlig nar det
gxlder Englands fornemste
masrke, BSA. Hver enkelt
detalje er udformet og forbedret
gennem &rtier, og fra

et teknisk synspunkt er alle
maskinelementer og hvert stykke
stabegods en fryd

for ojet. Man har endelos
gleede af en

BSA, for hver eneste model

er topkvalitet. .

Bremserne er i nveranss!emmelse
med hastigheden, og affjedringen
har stdet sin prove | moto-cross.

H. V. HANSEN . GL. KONGEVEJ 127-131 . KBHVYN. V

HILDA 1860
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Den hollandske IDAF er forst og fremmest rationelt udformet. Koleren fores langt ned for til, o,

A S

skermene i

en normal hejde. Dette giver udsyn og sikker foling med vognens bredde.

DET STORE TEKNISKE SUS KOM

FRA HOLLAND

Nir man har biler og motorcykler som
bide dagligt arbejde og som hobby, kan det
ikke undgas, at man diskuterer de kere keo-
retojer i de ledige ajeblikke. Si er det ikke
stunder for mere eller mindre kedsomme-
ligt rutinearbejde, for si fir fantasien luft
under vingerne og selv om det ikke er luft-
kusteller, der bygges, sd er det under alle
omstendigheder nogle meget luftige kere-
tojer. Det leengste disse projekter kommer
virkeligheden er nydeligt udferte tegninger
pa alt forhindenverende materiale i form
af aviser, papirserviclter o.s.v.

Falles for alle disse vidileftige diskus-
sioner er kravet til negternhed — det, der
indtil videre ikke kan lade sig gere, har
ingen interesse, og det er en udpreget takt-
loshed at regne ct eller andet konstruktions-
princip for muligt, nir det beviseligt ikke
lader sig gere.

Igennem de sidste par dr har disse vore
dybsindige
stedse stigende irritation over, at man ikke
s8 noget 1il de nyheder, man med rette

samtaler varet praget af en
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I DAF med fuldaulomatisk kileremtransmission |

kunne vente. Det er nemlig tillige sddan, at
man bliver utdlmodig, nir et konstruktions-
element har bevist, at det med stor, endda
meget stor fordel lader sig anvende i en bil-
konstruktion, uden at nogen fabrik tager
konsekvensen af det nyvundne land. Denne
utilmodighed kan naturligvis feres direkte
tilbage 1l savnet af den manglende bevis-
forclse for ens egne betragminger eller pa-
stande, og nar vi saledes mener, at et kile-
remtrek med kontinuerligt variabel udveks-
ling ikke alene giver konstruktiv, men ogsa
produktiv og merkantil fordel, si kan man
let blive sur og halviornmrmet — hvis man
har anleg for den slags tilbpjeligheder —
ndr ingen automobilfabrik faler trang il
at dele disse anskuelser med os. Der har
nok ligget en bevisfarelse gennem anven-
delsen af kileremme i store landbrugsma-
skiner og vwrktejsmaskiner, men det er dog
kun de faktorer, som peger mod anvende-
ligheden ogsd i en hil — beviset har stadig
manglet pa bilernes omrdde,

Men nu er det her! Fra Holland kommer




Transmissionssystemet er blevet afprevet pi der ubarmhjertizste gennem flere dr. Her ses vognen klar il star med den

5 o],

laveste gearing. De bageste remskiver treekker

ne over et redukii , da man pé den mide holder tilstreekkelig

hastighed pé remmene og dermed holder det overforte drejningsmoment inden for beherskede rammer. Under affjedrings-
bevwgelsen wrides remmene, da de forreste remskiver er fast monteret i forhold til karesseriet, men heller ikke denne
vridning havde tilsyneladende indflydelse pd remmenes leverid.

den mest forfriskende og ukonventionelle
nykonstruktion, man lenge har set — med
kontinuerligt variable kileremme, vores ynd-
lings-forhjulsoph®ngning og hele pibetsjet.

DAF hedder han, den nye hollender, og
det virker ikke overraskende, at det er en
fabrik, som ikke er hundet til tidligere eller
igangveerende produktion af personvogne,
der sztter et helt frisk siykke papir pi teg-
nebrattet for at frembringe noget helt nyt.
Kloge har de veret hos DAF, da vognens
udseende er ret almindeligt omend vellyk-
ket, for det havde sikkert veret for risika-
belt, om man havde frembragt et keretsaj, i
hvilket alt var helt anderledes, end vane-
forestillingerne dikterer.

Man har bygget en lille vogn med rigelig
plads til fire voksne personer, forsynet den
med en storartet to-eylindret boksermotor og
fremstillet et helt nyt transmissionssystem,
der tilsyncladende indebmrer alle fordele,
men lad os ferst se, hvordan det er udfor-
met.

Bag motoren skulle vi ferst finde en kob-
ling, men da der ikke er nogen koblings
pedal i vognen, er det ganske rigligt en cen-
trifugalkobling, vi finder. Den kendetegner

i sig selv ilke noget nyt, for den findes i de
fleste halvautomatiske gearskiftningssyste-
mer. Nogle svingklodser trykker ved cen-
trifugalvirkningen nogle koblingssko ud mod
en felg, og jo [lere omdrejninger, der er
pd motoren, des kraftigere binder koblin-
gen. Ved et ganske lavt omdrejningstal ud-
lases koblingen, og forbindelsen mellem mo-
tor og baghjul er afbrudt.

Fra koblingen overteres kraften gennem
en aksel, der erstatter kardanakslen, til en
lille gearkasse, i hvilken kraftforlobet ven-
des 90° ved hjmlp af kron- og spidshjul,
hvilket vi senere skal komme tilbage til,
men forelebig skal vi blot vare klar over,
at der fra denne gearkasse eller kraftvender
udgér en stiv aksel svarende til hagakslen
i en vogn uden differentiale. Pa hver af de
to akselhalvdele er der anbragt en remski-
ve, hvis cne remskiveskdl kan forskydes
aksialt i forhold til den anden med det re-
sultat, at kileremmens effektive arbejdsdia-
meter endres. Lad os kalde disse remskiver
for de forreste remskiver i modswining til
de to bageste remskiver, der drives af kile-
remmene,

Baghjulene er ophangt i triangulere reak-
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tionsarme og skruefjedre, siledes som det
kendes fra mange andre vogne, men de dri-
vende hagakselhalvdele forer ikke til noget
differentiale, men derimod til de to drevne
(bageste) remskiver, fra hvilke de traekkes
over et reduktionsgear — altsd et szt almin-
delige tandhjul (muligvis kieder og kade-
hjul). 3

De forreste remskiver skifter den effektive
diameter ved hjzlp af centrifugalvaegte, men
ogsd motorens vacuum dirigerer dette for-
hold. De bageste remeskiver har de forskyde-
lige skale fjederhelastet med et hestemt for-
spendingstryk sdledes, at remmen automa-
tisk strummes pd den mide, at remmen af
sig selv finder ud pi en sterre diamecter pa
de bageste remskiver, eller den presses der-
ud af de koniske skile, nar den effektive
diameter bliver mindre pa de forreste rem-
skiver. Systemet kender man si udmerket
fra en lang rakke verktejemaskiner og fra
mindre keretajer som DKW Hobby og Mo-
bymatik (pa sidstnzevnte er det dog kun den
ene remskive, der skifter diameter, medens
remmens pi  anden
miéde).

Det er indlysende, at man kan fi ret store

spending reguleres

152

1 forhjulsophengningen henytier man de store teleskopdempere som styrcbolte,

og dwmperne indtager samtidig en sddan
stilling, as de i hej grad virker som Lrwngningsstabilisatorer. Tovrigt benyiter man tandstangstyring.

udsving i ndvekslingsforholdene, fordi man
kan g fra en nedgearing over til en op-
gearing mellem de to st remskiver.

Nar vognen starles, settes motoren op il
et passende omdrejningstal, den automati-
ske kobling treder i funktion og overferer
kraften til kraftvenderen. De forreste dri-
vende remskiver er ved stilstand eller ved
ganske sméa omdrejningstal dbne, hvilket vil
sige, at remmen pid disse skiver arbejder pd
den mindst mulige diameter, og falgelig ma
de arbejde pd den sterst mulige diameter
pid de bageste, drevne remskiver — der fin-
der med andre ord en nedgearing sted. Ei-
terhinden som vognen tager fart, og moto-
rens emdrejningstal stiger, bliver remskive-
skilene pd de forreste remskiver tunget
teettere sammen, den effektive diameter bli-
ver mindre, og udvekslingsforholdet mellem
de 10 swt remskiver bliver tilsvarende min-
dre. Pd et eller andet tidspunkt vil den ef-
fektive diameter pa de forreste og de bageste
remskiver vare lige stor, og der finder in-
gen udveksling sted. Ved foregede omdrej-
ningstal vil de forreste remskiver have den
sterste effektive diameter, og de hageste rem-
skiver vil have en tilsvarende mindre eflek-
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