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»En perle af en motor..!

4 cylindret,
topventilet
overkvadratisk

Wiuirale beregninger af Fiat 600
iutorens praestationer dokumenterer,
at Fiat ¢60 havder sig pa alle punk-
ter, der er wvesentlige for lang og
stabil skonomi.

blev  bekraefrec

allirede i det forste Caliex gkonomi-

Benzinakonomien
lab, hvor vognen tildeltes ckstraprae-

mie for mindste benzinforbrug af
samtlige vognmarrker — 20,462 km

[P———

i DOBBELT bagageplads
LR

B

Y BUEDE for-og bagruder
%

ST+=ZRKE saeder og indtraelk

VORE ruder

{EDRULLELIGE der-ruder
Afviser- op

lyskontakt pa

ratstammen
- llge ved
hAnden

Kr. 12.998

incl. varme og deliasicr
excl. levering

IMPFORT@R:
NORDISK FIAY

— det ideale
karrosseri {
tip-top lakering

pr. liter. Dette resultat blev 1 sidste
lab yderligerc forbedret til 20,546

km. pr. liter!

Fiat 600 er en 100"/, skonom. Den
haevder sig ikke kun pa et par en-
kelte felter. Betragt Deres vogns
skonomi — det samlede beleb, det
koster Dem at vare korende — som

¢t hele. Si valger De Fiat 600.

»En h3nterlighed i trafiken, der
graenser til det utrolige . . . «

FIRE gear fremad

skdner motor og tegnebog




BOSCH fanfareborn med den harmonisk ar-
sremte dobbelttane er et signal, alle bilister sat-
ter pris pd, Lige velegnet bide ved karsel i by
og pi land. Sortlakerer eller splvfarvet udfurelse
fra kr. 99,— pr s=t.

BOSCH starbtoneharn med en grundfrekvens né
300 svingninger og en rigdom af ovefroner giver
et skarpt, gennemtrengende signal uden chok-
virkning. Det ideelle signal pi landevej. 6 voii,
kr. 53,—. Forkromet ke 72,—,

MAGNETO elektro-defraster skaffer pa fi minuc-
ter klar udsigt gennem en frostlagr forrude, I
285 mm lengde, kr. 12,—, i 335 mm lengde
ke. 15,—.

b A Sl Ll g o z
EISEMANN , RA_LL YE" rudevasker l@sner snav-
set pa bilens forrude med to kraftige vandstriler,
hvorefrer viskeren pa et ojeblik torrer ruden ren.
Med 6 mm dyser kr. 86,60.

Nu som for

BLAUPUNKT aruis-radio lyder sa luldtonende
som nogen koncertradio. Den levetes med spe-
ciel forplade for indbygning pi et stort antal
vogne. Priser fra kr. 473,— -+ tilbeher.

BOSCH tdgelygter. cr nundvarlige i tige, og de
oplyser ogsd vejkanten og indfanger cyklister.
105 mm forkromet model kr, 48,—, fiernprojek-
tor som pendant til samme pris.

— den uoverrufne kvalitet
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Det gcelder to-takts-motoren!

Undga motorstop
og ujeevn gang
- forlang

Har De to-takts motor — i
bilen, motorcyklen, scooteren,
knallerten eller biden — skal
De bruge den rigtige olie —
SHELLs nye To-Takts oliel

) 2T

* Beskytter mod kortslutning
af tcendrerene

% Forhindrer kold tcering
og rust i lejerne.

LT

T

* Bled og ensartet gang.

A
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ny,
TO-TAKTS OLIE

Den er skabt med det formal
at modvirke sod- og koks-
aflejringer i to-takts motorer,
og den Igser sin opgave til
fuldkommenhed.

LTI

TO-TAKTS OLIE

giver Dem alle disse fordele:

* Nedscetter slid p&
stempel og cylinder.

* Feerre reparationsomkost-
ninger.

T

* Flere km pd literen. 4
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Hvad ved vi?

I en artikel har justitsministeren papeget, at den frie ha-
stighed er i fare, hvis ulykkernes antal ikke formindskes, og
denne udtalelse er blevet sterkt kommenteret i dagspressen,
ligesom KDAK har gjort indvending, idet ulykkerne ikke
uden videre kan feres tilbage til den frie hastighed under
ansvar.

Taenker man [erdselsproblemerne nsjere igennem, melder
det spergsmdl sig, om vi overhovedet ved ret meget om ulyk-
kernes egentlige arsag. Man kan fristes til at forarges over
den manglende trad i ferdselspropagandaen, der kun lapper
lidt her og der, medens man tilsyncladende aldrig har forsegt
at tage et overblik over situationen. Forseger man det, vil
man hurtigt kunne opdele ulykkerne i forskellige katego-
rier med to hovedgrupper. Der kan nemlig ikke forckomme
en ulykke, med mindre den skyldes lovovertredelse, mang-
lende koreferdighed eller dumhed, der uvegerligt vil kom-
me til at here ind under den ene eller den anden af de to
foregiende kategorier, medens de meget sjzldne uforudse-
elige ulykker pa grund af materialefejl, veltende treer og lig-
nende ikke teller vesentligt. Arbejdsulykker kan ikke hen-
regnes til trafikulykker, og med arbejdsulykker menes follk,
der kommer til skade med biler pid arbejdspladser. Endelig
er der en kategori med de mindste bearn, der ikke burde
have lov til at fwrdes ved trafikirer nden opsigt, og denne
kategori m# fores hen under dumhed for forzldrenes ved-
kommende eller under manglende kereferdighed, da proble-
met ikke udelukkende skal ses ud fra spergemalet om ansva.
ret, men tillige ud fra den betragining, om en foreliggende
ulykke kunne undgis.

Sa let er det pd papiret at katalogisere ulykkerne, og man
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vil ikke kunne finde en eneste form for
ulykke, der ikke kan szttes i den ene eller
den anden af disse kategorier. Sprithilisten
overtreder klart loven, det samme gor man-
den, der overhaler pd en uoverskuelig bak-
ketop, omend man er nok sa tilbajelig til
at putte ham ned i kassen med dumhed,
mod hvilken selv guderne som hekendt
kamper forgzves.

Det er imidlertid soleklart, at lovovertrz-
delser og manglende kercizrdighed er de
to hovedposter pi det uhyggelige regnskab,
og overtreder en trafikant loven i dens nu-
vaerende skikkelse, vil han ogsd overtrede
den i endret skikkelse. og hvis mndringen
Lestdr i en maksimalhastighed, vil han
sikkert overirzde den langt oftere end nu.
Kampen mod ulykkerne mi derfor kort og
godt bestd i mere effektiv politikontrol og
mere omfattende kereundervisning, men det
nytter ikke, at politiet skzrper kursen, sd

lienge der findes en si tilfeldig doms-
praksis i [@rdselssager.
Om ulykkernes inderste vemsen ved wi

imidlertid ikke ret meget, og den forelig-
gende statistik over d#rsager il fardsels
ulvkker er ikke meget bevendt. Her er et
eksempel grebet lige ud af Tuften: En bilist
kerer pa en regnvad vej, han kommer til
¢t sving, men kaerer lige ud. Vognen ram-
mer en forhindring og knuses. Bilisten bli-
ver driebt og kan derfor ikke udtale sig o
irsagen. En politimeessig undersogelse vil i
dette tilimlde sikkert henfere ulykken til
sfor hsj hastighed i forhold til omsten-
dighederne«, medens der i bladene vil sta,
at vognen tog magten fra kereren. Hvem har
nan ret? Et vidne vil maske pdsta, at vog-
nen kerte mindst 80 km/t, og sd ma det jo
uvagerligt vere for stor hastighed under
omstendighederne. Men det er slet ikke si
sikkert, for en dyglig bilist kunne miske
klare situationen med fuld sikkerhed ved
i00 km/t og en mesterkerer ville maske
ikke fole noget foruroligende ved 140 km/t.
Det kunne jo ogsd tenkes, at bilisten er
Llevet forskraekket og har bremset midt i
svinget, S er det selviolgelig rigtigt, at han
(vog-
nen kan nemlig ikke selv tage nogen magi),

har tabt herredsmmet over vognen

men i virkeligheden er det jo manglende

724

korefzrdighed, der gar sig zaldende. Hyvis

vognen lilmed har varet monteret med
blankslidte dak, har bilisten overtradt fard-
selsloven ved ikke at holde sin vogn i or-
den, men hvorndr ser man den slags om-
talt eller pademt i en retssag? Der kan ogsa
ligze noget helt andet til grund for denne
ulykke, for det er muligt, at bilisten ct gje-
Wik har veret uopmzazrksom, lordi han skul-

le finde nogle tendstikker i sin lomme eller

i en frakke pd bagsmdet, eller han skulle

samle en pakke eller en appelsin op fra
sulvet — det er der ingen, der ved noget
om, og man kan heller ikke konstatere, om
bilisten et kort sjeblik var faldet i sovn,
eller maske er han blevet ramt af et ilde-
Lefindende. Der er mange muiigheder, men
det er nesten stensikkert, at ulykken kom-
mer til at std under kategorien for hej ha-
stighed under omstendighederne.

Under den sidsinzvnte kategori kan man
med sindsro sette arsagen il et sammenstad
mellem et par vogne i et villavejskryds, nir
det kan konstateres, at begge vogne har lig-
gel pa en hastighed omkring de 40 km/t.
Det er nemlig for haj hastighed under om-
stendighederne, og det teller i statistikken,
men har det nozet som helst med fri ha-
stighed at gere?

Overhalingsulykkerne forckommer meget
ofte og desvarre it med katastrofale fal-
ger, men heller ikke disse kan henferes iil
jor stor hastighed — tvertimod. Flere gan-
ge har vi pipeget den fare, der ligger ide
meget langsomt kerende trafikanter, der pa
snoede veje kan setie en siddan prop i tra-
fikken, at det er yderst almindeligt, nar
man kan se mindst tyve vogne i kortege bag
den langsomt kerende vogn. Denne trafik-
lcnude oplases tit i et par hasardercde over-
halinger, men lvor tit forekommer ulyk-
ker, fordi en motorkerende, der holder en
hastiched pé 100 km/t, skal overhale en au-
den trafikant, som ligger stot pa 85 km/L.

En maksimalhastighed vil kun gere ondt
vierre, sanske simpelt fordi den overtredes.
Tiet er i realiteten kendt af praktisk erfa-
ring, og det vil kun vare naivt at ind-
fere en maksimalhastighed, for kun fa vil
overholde den, og den vil ikke gavne det
fjerneste i ulykkesstatistikken.




Bilen De har rad til

at kebe og kore . . .

Lzer »pristalsbilen« at kende!
Pris kr. 9.700,-. Den f3s med kr. 4.352,- i udbetaling
og kr. 217,60 pr. méned

Goggomobilen ER EN RIGTIG BIL, hvor hver eneste centimeter er rationelt
udnyttet. Derfor er der solgt over 100.000 Goggomobi'er i Tyskland. Den
kerer nemt 85 km/t—og 10.000 km om aret for ca. 9 ore pr. km med benzin,
olie, skat og forsikring betalt! Goggomobilen passer til Deres pengepung.

Goggomobil forhandlere, vaerksteder og reservedelslagre overalt i landet

Generalreprasentant for Danmark:

KONGELIG HOFLEVERAND2R

NORDISK DIESEL A4S

HILDA 101, BORGMESTER CHRISTIANSENS GADE 5B. K@BENHAVN 5V.
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Der var engang —. Sidan begynder alle
eventyr, og den episode, der skal frem-
drages fra automobilhistoriens annaler, fo-
rekommer i dag nmsten mere eventyrlig,
end da den udspillede sig for halvireds dr
siden.

Som sagt: Der var — om ikke engang, s
i begyndelsen af det Herrens &r 1907 — en
ung, automohilbegejstret, fransk journalist
ved navn Jean du Taillis, som fik lov til i
en ledende artikel i pariserbladet Le Matin
at tilkaste den endnu spzde automobilisme
en formidabel udfordring: »Hvem kerer
forst en bil fra Peking til Paris?«

Betznk at biler i 1907 nok var hurtige og
forholdsvis driftsikre, men at der var godt
13.000 km mellem Kinas og Frankrigs ho-

vedsteder — og at det i bedste fald var

PEKING — PARIS

EN UTROLIG KRAFTPRAESTATION

FOR 50 AR SIDEN

tvivlsomt, om der fandtes banet vej pa
lange strrkninger af ruten gennem Kina,
Mongoliet, Sibirien og Rusland. Tkke desto
mindre indlgb der 25 anmeldelser, men tal-

let svandt ind til 5, da bladet forlangte 2000

francs deponeret af hver anmelder som tegn .

pa, at anmeldelsen var alvorligt ment.

»Le Matin« nedsatte derpa et organisa-
tionsudvalg, som dog hurtigt fik kolde fad-
der, efterhiinden som allehdnde vanskelighe-
der tarnede sig op. Faktisk var hele projek-
tet ved at blive opgivet, men da den italien-
ske anmelder, fyrst Schipione Borghese, er-
klzrede, at hun ville forsege under alle om-
stezndigheder, blev det et prestigespergs-
mil for bladet at {3 den planlagte langlerd
organiseret. I april blev de fem deltagende
vogne indskibet til Kina, og deres modige
besmtninger rejste til Peking for at tilrette-
legge starten.

Deltagerlisten sa siledes ud:

Fyrst Scipione Borghese, der stillede med
en stor, topventilet, firecylindret 1303140
mm 40 hk Itala, der vejede ca. 2000 kg. Han
var ledsaget af sin private mekaniker, Et-
tore Guizzardi, og den kendte udenrigskor-
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respondent Luigi Barzini, som »dakkede«
ckspeditionen for en ferende italiensk avis
og det indflydelsesrige London-blad »Daily
Telegraph«.

Fra Holland medte en firecylindret Spy-
ker pi 15 hk. Den vejede knapt 1,5 tons og
kortes af Monsieur Godard, som ledsagedes
af ophavsmanden til hele foretagendet Jean
du Taillis.

Frankrig var reprzscnteret af tre vogne:
De to var 2-cylindrede, 10 hk de Dion-Bou-
ton vogne (903110 mm), der skulle keres
al George Cormier og Victor Collignon,
der havde en skibsmaskinmester ved navn
Bizac som f=lles mekaniker; desuden led-
sagedes de af den italienske journalist Lon-
goni. Den tredie var en temmelig ynkeligt
udseende, trehjulet Tri-Contal, hvis besked-
ne to-cylindrede motor afgav 6 hk, men
vognen vejede nesten 900 kg, d.v.s. kun
lidt mindre end de Dion-Bouton vognene.
Tri-Contal vognen kortes af Monsicur Pons,
hvis passager hed Foucault. Delte umage




Da kineserne forst havde overvundet deres mistenksomhed og frygt, gav de bilisterne en strilende afsked. Fognene var
knapt nok kommet ud af byen, for besvarlighederne begyndte, og det kan diskuteres, om det i det hele taget var en
vej, vognene kom ud pd.

sortiment af hiler var udtryk for de to for-
skellige opfattelser af, hvilken vogntype
der havde sterst chancer for at trenge frem
over de delvis uvejsomme strakninger, som
matte tilbagelwgges, for egentlige veje nde-
des. Medens franskmandene gik ind for lette
vogne, havde italienerne mere tiltro til en
sveer, solid og kraftig bil. Hollenderne seagte
nermest at forene de to synspunkter. De
mange andre gode argumenter for en let
vogn til denne fzrd blev dog noget svak-
ket, fordi de lette vogne havde forheldsvis
for svage motorer. Efter egenvagt per hk
at demme var Itala-vognen klart overlegen
med 50 kg/hk. De Dion-Bouton’erne var
pa 90 kghk, Spyker'en pa 100 kg/hk, og
den ulyksalige Tri-Contal mdtte slabe pi
140 kg per hk. Tekniske fortrin var dog ikke
eneafgorende. Bilens driftsikkerhed og be-

setningens udholdenhed var nok s vig- .

tige for et heldigt udfuld — og selvom bri-
tiske aviser vedholdende skrev om Paris-
Peking #lebets, var farden ikke noget vad-
delsb, end ikke et rally. Det var slet og ret

et forseg pa at vise, at det var muligt at
kore i bil tviers gennem Asien og Europa.

Selv efter at deltagerne var forsamlet i
den kinesiske hevedstad, og bilerne var an-
kommet dertil, var hele arrangementet ved
at ga i vasken. Dels ansit kineserne ekspedi-
tionen for et darligt maskeret spionagetogt
til det indre Kina, dels s de med den mest
rodfastede mistenksomhed pi de prustende
helvedes maskiner, som de kaldte for »Cho-
Chi«. Vanskelighederne bley klaret ved kraf-
tig aktion fra gesandiskaberne, men over-
for selve korselsvanskelighederne var diplo-
matiet hjelpelest. Det havde nemlig vist
sig, at den formodede landevej fra Peking
til Nankow simpelthen herte op fa kilome-
ter fra Peking. Korerne mitte derfor skaf-
te sig kulier i stort tal, muldyr, okser, bro-
bygningsmateriel og mangloldige andre
hjzlpemidler for overhovedet at kunne sld
sig igennem. Det lykkedes imidlertid at fi
truffet de nedvendige forberedelser, og den
10, juni fandt siarten sted fra den franske
kasernes eksercerplads.
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Ndar man berrageer den drabelige Itala @ standardudstyr, forstdr man bedre, at skermene kunne benyites som kereramper
op til de gamle brokonstrukiioner,

Et militerorkester truttede »Sambre et
Meuse«-marchen, en champagneflaske blev
knust mod Ttala’ens keler (biler var solidt
kram i 1907), og sd laftede den franske le-
gationssekreters kone et lille flagp — vog-
nene satte sig 1 gang, kineserne brendte
fyrvierkeri af, alt folket jublede, og med
beredne tropper som eskorte rullede bil-
karavanen ud pa sin 13.000 km lange even-
tyrferd.

Straks efter den hegejstringshrusende af-
sked opstod de forste vanskeligheder. Lige
uden for Pekings bymur viste det sig, at to
vogne manglede, Collignon’s de Dion-Bou-
ton og den bitte Tri-Contal var forsvundet i
den kinesiske hovedstads labyrint af snav-
re gyder. Det vedtoges, at den fyrstelige
Itala skulle kere i forvejen, mens Spy-
ker’ens hes®tning sagte efter de vildiarne
vogne.

I esende regn satte si fyrst Borghese af
sted mod Nankow. Vejen bestod af store
stenfliser med dybe huller imellem. Den
kraftige Ttala kunne med ned og n=ppe
klare det. For de andre vogne var det uli-
deligt, og de arme Pons og Foucault métte
efter {d kilometer opgive at fa Tri-Contal
vognen videre forelebig. Den wuk pd sit
enlige baghjul, men havde al vaglen pi de
styrende forhjul, og den konstruktion var
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alt andet end hensigtsmassig pa kinesiske
sveje« 1 1907,

Knapt 20 km fra Peking ndede de svrige
deltagere Cha-Ho floden, der var en bro
over, men den var tre tusind ar gammel,
og de jordbanker, der i sin tid havde fert
op til den rigt udskdrne marmorkonstruk-
tion, var simpelthen vek. Det var kun mu-
ligt at komme op pé broen ad nogle store
trappetrin. Niveau-forskellen var 5 meter.
Ttala’en blev kert op og over ved at afmon-
tere ska&rmene og bruge dem som ramper.
De ovrige vogne blev halet over af kulier
og trekdyr.

Da den forste hro var overstiet, niedes
den nwmste fa kilometer efter, men nu var
problemerne kendt og lestes hurtigere. Mere
end 60 km blev dog ikke tilbagelagt den
forste dag. S& havde bes®iningerne pi Spy-
ker’en og de to de Dion-Bouton vogne fiet
nok og slog lejr. Fyrst Borghese, der var
opsat pd at nd frem til Paris hurtigst mu-
ligt, kerte igennem til Nankow og startede
tidligt nzste morgen den videre ferd gen-
nem bjergomridet op til den mongolske
hajslette, Han havde bestilt fire muldyr hos
»>Pekings Transport Selskab¢. Denne wr-
veerdige institution efterkom bestillingen
med wgte orientalsk foragt for lipegyldige
smdtterier, si den foretagsomme fyrste var




i

ved at kvales i raseri, da han si de levere-
de dyr: 1 muldyr, 1 aldersstegen hest og 1
lille hvidr ®sel!

De pvrige besztninger havde iklke sa for-
nem assistance, men maitie nejes med en
tilfzldig bande kulier. Borghese havde or-
ganiseret et kulisjak under kommando af
en gammel mand, der bar et banner med
inskriptionen »Adlyd din faders rest¢ og
havde en flejte 1 en snor om halsen.

Fra Nankow ferte ruten ad svimlende,
uvejsomme  hjergstier frem til Den store
mur, der blev opfert ca. 300 ar f Kr. for
at beskytte Det himmelske rige mod mon-
golerne.

AI kulier blev vognene slezbt op til Kal-
gan-passet, som ndedes den 16. juni, og fra
graensebyen Kalgan kerte de si ind i Mon-
goliet og frem over den mongolske hej-
slette.

I cammenligning med anstrengelserne i
bjergene var det en rem svir at kere over
den endelase, graskledie sletie, men der
var 1200 kilometer til Urga, der nu hedder
Ulan Bator, og intet andet end telegrafpz=le-
ne, rejst i 1901, viste vejen, som foerte over

Her er Borghese's Itala pi banelinien med en russisk jernbanefunhtioner som observater, Skeermene er nu bundet fast
sammen med den evrige oppakning.

Gobi-srkenen, der strakte sig over ca. 800
kilometer.

Den endelese, tavse hejslette, hvis hori-
zont 18 lige fjernt, hvor langt bilkaravanen
end trengte frem, virkede forstemmende pa
korerne. Deres provelser var ej heller ovre,
for gang pd gang mdtte bilerne graves ud af
los jord eller leftes over klippeblokke, der
ikke kunne omlkeres.

Den lille Tri-Contal var i vanskeligheder
fra begyndelsen og knapt 200 km fra Pong-
Kiong opgav den dnden. Besztningen blev
frelst af forbipasserende mongoler, men
vognen blev eflterladt pi den slette, der ner
havde kravet beseiningens liv.

Ttala’en, de to de Dion-vogne og Spy-
ker’en naede Pong-Kiong velbeholdne. Trods
det klingende navn talte denne sby¢ fem
mennesker som faste indbyggere. Det var
mandskabet pd telegrafstationen, som i le-
bhet af sin seksdrige eksistens aldrig havde
sendt endsige modtaget noget officielt tele-
gram.

-Den videre ferd gik gennem den egentlige
(obi-erken — et tresteslost hav af sand.
Uden mindste skygge, i blendende op bren-
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