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| BMW lIsetta finder man den samme for-
nemme kvalitet som i BMW motorcyklerne
og de sterre personvogne af dette maerke.
Isetta er det ideale koretej for den familie,
som onsker komfortabel og sikker transport
for de mindst taenkelige udgifter. Isetta er
den billigste vogn, De kan {4, men den reprae-
senterer samtidig den fornemste kvalitet.

KVALITETEN MODES

e o i & b &

Isetta har gennem en non-stop kersel fra Sicilien til Stock-
holm med samme kerer ved rattet bevist sine fornemme
koreegenskaber og store brugsvaerdi. Trods islagte veje
flere steder var gennemsnitshastigheden over 60 km/t.

PRISER:

MED 12 HK MOTOR

Kr. 4550,-
Kr. 3567,-

Kr. 8117,-

OMS ATNINGSAFG.

MED 13 HK MOTOR

Kr. 4730,-
Kr. 3720,-

Kr. 8450,-

OMS A£TNINGSAFG.

VI ANVISER NARMESTE FORHANDLER:
st for Storebaelt:

NELLEMANN & DREWSEN A/S
Frederikssundsvej 78

Kebenhavn NV

Vest for Storebzelt:
VILH. NELLEMANN A/S
Vestergade 55 —-67
Aarhus




Forrest pa
vognen

Bagest pa
vognen

Forrest pa vognen.

I tige har De brug for et s®t af de

elegante BOSCH tdgelygter — den

nye 130 mm praktiske, flade lygte

med dobbelt lysvirkning i hgjre vej-

bane til kr. 64.- pr. stk. eller den fikse 105 mm lygte til
kr. 48.-. Begge leveres med forchromet messinghus.

Bagest pa vognen. Skal De vende eller bakke i morke,
vil De blive glad for den kraftigtlysende BOSCH baklygte.
Den koster forchromert kr. 25.50, sortlakeret kr. 18.70.

Nar kulden kommer. ..

Montér Magneto Elektrodefroster pa savel skaffer den kraftige BOSCH viskermotor fri
for- som bagrud=, sa har De al'id frit udsyn. udsigt. Pris for universaludferelse. kr. 57,-
For 6 og 12 volt. 285 mm l=ngde kr. 12,-

335 mm l=ngde

Og nar regnen strommer,

AUTOELEKTRISK
UDSTYR
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Tag ingen risiko

for Deres
to-takter

V /11 & /74

Forlang det specielle
smorekort og brochu-
ren om to-takt motfo-
rer hos Deres ESSO-
forhandler.

Den selvblandende ESSO TO-
TAKT OLIE og ESSO MOTOR
OIL for to-takt motorer sikrer den
korrekte smoring selv ved de
hojeste motortemperaturer. De
smgrende grundolier er tilsat ad-
ditiver, som gger smgrefilmens
styrke og reducerer motorsliddet
veesentligt, ligesom de klebrige
rester i cylindre og porte holdes
nede p& et minimum. Stempel-
ringenes bevaegelighed og fuld
kompression bevares. Modvirker
korrosions- og rustangreb.
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Gyldne tider

Man kunne jo nasten fristes til at bytte skrivemaskinen
med skrueneglen, for det ma i sandhed vere gyldne tider
for unge raske mand med et verksted. S& vidt man kan be-
demme, skulle det ikke vare vanskeligt at holde en timelen
p& mellem tredive og halvireds kroner uden at overan-
strenge sig.

Man har pi flere danske verksteder indfert akkordarbejde
efter tysk og italiensk menster, og fordanskningen af de uden-
landske systemer er tilsyneladende foregdet pa den made, at
man har lagt de i udlandet udregnede tider til grund for be-
regningen, derefter har man omregnet den udenlandske be-
taling til dansk ment, og sd har man ganget resultatet med tre.

Vore lasere er vel efterhinden vant til mere eller mindre
héarrejsende beretninger i disse spalter, men forhédbentlig er
de fleste ogsa klar over, at vi ikke giver os af med postulater,
der ikke har rod i virkeligheden. Derfor et par rent prak-
tiske eksempler: P& et tysk verksted i Neckarsulm fik
vi pasvejset den bageste stump udblesningsrer, der var for-
svundet et sted pa autobanen. Ifelge tariffen kostede det fire
mark at fa reret afmonteret, en stump svejset pa, en lap sat
pa en lydpotte og hele historien monteret igen. Dertil kom
to mark til rer og en ny asbestpakning samt en lille bolt —
ielt seks mark, eller kr. 9,90 i dansk ment. Ifelge den dan-
ske tarif koster den samme operation uden tilleg af dele
tyve kroner.

Folkevognstarifferne her i landet stikker imidlertid alt
andet, og de billige reservedele til dette koretsj bliver vist
tilfulde udlignet ved monteringen. Det koster pd et dansk
folkevognsverksied omirent det samme at fa fire tendrer
justeret, som det i Tyskland koster at f& hele motoren taget
ud af vognen! En af vore fotografer kunne forleden frem-
lzgge denne regning for arbejde (der er kun tale om ar-
bejdslen, da nye dele figurerer med selvstendige belsb):
Bremsebel®gning udskiftet kr. 70,50. Tending indstillet
kr. 5,25. Pedalfjeder udskiftet kr. 12,00. Kabel udskif-
tet kr. 11,25. Forlygte udskiftet kr. 5.25. Bosning i ratrer
udskiftet kr. 7,50. Taendrer justeret kr. 7,50. Det bliver ialt
kr. 119,25 for allerhgjst fem timers arbejde. Akkordarbejdet
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belsber sig altsa til en timebetaling pa kr.
24,00. En enkelt ting som kr. 7,50 for at
justere fire tzndrer taler vel for sig selv,
for kun hvis man har den ene arm i bind,
kan man vare mere end et kvarter om det.

Men det kan jo ogs& vare, at man skal
lade skruensglen ligge for i stedet at ten-
ke pé en udvidet udgave af Min bil og jeg,
for der bliver vist mange bilister, der i
fremtiden finder ud af at arbejde lidt pa
egen hind i garagen.

Brev til Z 20106

Det siges, at englenderne korer overmide
hensynsfuldt, medens vi her i landet korer
reedsomt. Derfor er det interessant, at vi fra
en engelsk ven har modtaget dette dbne brev
til en dansk motorcyklist, der bestemt mi
veere en af SMI’s lesere.

Red.

Kere Z 20.106.

Sidan set kender vi ikke hinanden, og
sandsynligvis traffes vi ikke igen, men for
kort 'tid siden medtes vi pa landevejen ved
Middelfart lige fer Lillebeltsbroen.

Med de reglementerede 50 km/t fulgtes vi
ad, abnede lidt mere for gasspjzldet i det
korte frie hastighedsomrdade inden broen,
kom over den og kerte sammen videre tvers
over Jylland.

Trods regnbygerne gik det ganske rapt fra
hénden, men vi overholdt begge samtlige
ferdselsregler, ogsdé hastighedsgranserne.
Vort tempo pa fri vej var det samme, sa vi
skiftedes til at fere, og ganske umerkeligt
udviklede der sig et kammeratligt fzllesskab
mellem motoreyklen og den &hne bil. Jeg
ma med skam tilstd, at jeg ikke kunne iden-
tificere motorcyklemzrket. Kender ikke me-
get dertil, men jeg ved nok om trafik til at
kende en zgte landevejens riddersmand, nar
jeg har den sjzldne forngjelse at mgde ham.

Motorcyklen gik godt. Lyden var perfekt,
men den blev sandelig ogsa kert godt. Szdet
var rigtigt, vejplaceringen og navnlig hen-
synet til andre vejfarende. Jeg tznker ikke
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alene pa de forklarende eller advarende
tegn, der blev udvekslet os imellem, men pa
den korrekte, venlige hensyntagen til anden
trafik.

Det siges ofte, at motorcyklister er ded-
sensfarlige og deres maskiner rene mord- og
selvmordsinstrumenter. Sidder man selv vel-
anbragt mellem fire hjul og med et rat i han-
den, kan det godt se risikabelt ud — men
en motorcykle kan keres pi s& mange ma-
der. Jeg fik ingen chok endsige overraskelser
den eftermiddag. Tveriimod ned jeg en
smuk opvisning i stilren landevejskersel, og
endnu mere ned jeg at kere i selskab med
en gentleman. Dem er der ikke mange af
pa landevejen, hverken pa fire hjul eller pa
to. S meget sterre er oplevelsen, og jeg
tenker endnu med glede pa vor kersel sam-
men ad de regnvade jydske veje. Vi var gan-
ske vist afskiret fra at tale sammen, men
forstaelse, ja, harmoni tror jeg, vi begge
folte i vor glzde over selve korslen.

Det var, som om vi hver for sig lagde os
ekstra i selen. Ikke for at imponere den an-
den, men for at vise hinanden, hvordan det
kan og ber gores. Hvert et sving, hver en
bakke blev til et stilproblem, og i nasten ab-
strakt glzde over de figurer, dekkene teg-
nede pa den vade vej, legede vi sammen
uden at kende hinanden. To voksne meand,
som i felles glede over fart og respekt for
mekanik legede i regnen, ganske som to
drenge leger med sten eller sand pa en
strandbred. Vi ned den frie, fugtige luft og
morede os kongeligt over at lgse de proble-
mer, korslen bed pa.

Vi kerte ikke omkap eller indlod os pa
dumdristigheder med risiko for andre vejfa-
rende eller for os selv. Det var blot den fal-
les henrykkelse over selve det at kere, der
gjorde den eftermiddag sa uforglemmelig.
Borte var alle bekymringer, alle ergrelser.
Vzk var den smalige selvhavdelse, der ellers
przger modet mellem vejfarende. Jeg tror
neasten, det var, hvad vi ned mest. Og jeg
tror, det var pa gensidig respekt, vort regn-
vejrskammeratskab bestod.

Tak for turen —
din hengivne

RUL 536.






























































































































































































