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| BMW Isetta finder man den sammefor- Isetta har gennem en non-stop kørselfra Sicilien til Stock-

nemmekvalitet som i BMW motorcyklerne
holm med sammekørerved rattet bevist sine fornemme
køreegenskaber og store brugsværdi. Trods islagte veje

og de større personvogne af dette mærke. flere steder var gennemsnitshastigheden over 60 km/t.

Isetta er det ideale køretøj for den familie,

som ønsker komfortabel og sikker transport

for de mindst tænkelige udgifter. Isetta er PRISER:

den billigste vogn, De kan få, men den repræ- MED 12 HK MOTOR

senterer samtidig den fornemste kvalitet.

   
VI ANVISER NÆRMESTE

Øst for Storebælt:

NELLEMANN & DREWSEN A/S

Frederikssundsvej 78

København NV

Kr. 4550,-
OMSÆTNINGSAFG. Kr.8567;-

Kr. 8117,-

MED 13 HK MOTOR
Kr. 4730,-

OMSÆTNINGSAFG. Kr. 3720,-

Kr. 8450,-

FORHANDLER:

Vest for Storebælt:

VILH. NELLEMANN A/S
Vestergade 55—67

Aarhus
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Forrest på
vognen
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Forrest på vognen.
I tåge har De brug for et sæt af de
elegante BOSCHtågelygter — den
nye 130 mm praktiske, flade lygte
meddobbeltlysvirkningi højre vej-
bane til kr. 64.- pr. stk. eller den fikse 105 mm lygtetil
kr. 48.-. Begge leveres med forchromet messinghus.

Bagest på vognen. Skal De vendeeller bakke i mørke,
vil Debliveglad for den kraftigtlysende BOSCH baklygte.
Denkoster forchromerkr. 25.50, sortlakeret kr. 18.70.

 

Når kulden kommer... Og når regnen strømmer,
Montér Magneto Elektrodefroster på såvel skaffer den kraftige BOSCH viskermotorfri
for- som bagrud=, så har De altid frit udsyn. udsigt. Pris for universaludførelse, kr. 57,-
For 6 og 12 volt. 285 mm længdekr. 12,-
335 mm længde

  
AUTOELEKTRISK

UDSTYR  
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Tag ingen risiko
Den selvblandende ESSO TO-

for Deres iSr8s0ore
korrekte smøring selv ved de
højeste motortemperaturer. De

tO=f adkt fåY smørende grundolier er tilsat ad-
ditiver, som øger smørefilmens

styrke og reducerer motorsliddet
væsentligt, ligesom de klæbrige
rester i cylindre og porte holdes
nede på et minimum. Stempel-
ringenes bevægelighed og fuld
kompression bevares. Modvirker

dreadfaØS korrosions- og rustangreb.

     
Forlang det specielle

smørekort og brochu-

ren om to-takt moto-

rer hos Deres ESSO-
forhandler.

 &

BeSESTS
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Redaktion og ekspedition:

Nikolaj Plads 5, Kbhvn. K.
Postgiro 68833
Tlf. Palæ 8293

Ansvarhavende redaktør:
Mogens H. Damkier

Årsabonnementkr. 17,50

Løssalgspris kr. 1,75

Norsk afdeling

Postbox 2817 - Oslo K.

Eftertryk af bladets artikler og

gengivelse af illustrationer må
ikke finde sted uden tilladelse.
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15. November 1957 NR. 11

Gyldne tider

Man kunne jo næsten fristes til at bytte skrivemaskinen
med skruenøglen, for det må i sandhed være gyldne tider
for unge raske mænd med et værksted. Så vidt man kan be-
dømme, skulle det ikke være vanskeligt at holde en timeløn
på mellem tredive og halvtreds kroner uden at overan-

strenge sig.
Manhar på flere danske værksteder indført akkordarbejde

efter tysk og italiensk mønster, og fordanskningen af de uden-
landske systemer er tilsyneladende foregået på den måde,at
man har lagt de i udlandet udregnede tider til grund for be-
regningen, derefter har man omregnet den udenlandske be-
taling til dansk mønt, og så har man ganget resultatet med tre.
Vore læsere er vel efterhånden vant til mere eller mindre

hårrejsende beretninger i disse spalter, men forhåbentlig er

de fleste også klar over, at vi ikke giver os af med postulater,
der ikke har rod i virkeligheden. Derfor et par rent prak-
tiske eksempler: På et tysk værksted i Neckarsulm fik
vi påsvejset den bageste stump udblæsningsrør, der var for-
svundet et sted på autobanen.Ifølge tariffen kostede det fire
mark at få røret afmonteret, en stump svejset på, en lap sat
på en lydpotte og hele historien monteret igen. Dertil kom
to mark til rør og en ny asbestpakning samt en lille bolt —
ialt seks mark, eller kr. 9,90 i dansk mønt. Ifølge den dan-
ske tarif koster den samme operation uden tillæg af dele
tyve kroner.

Folkevognstarifferne her i landet stikker imidlertid alt
andet, og de billige reservedele til dette køretøj bliver vist
tilfulde udlignet ved monteringen. Det koster på et dansk
folkevognsværksted omtrent det samme at få fire tændrør

justeret, som det i Tyskland koster at få hele motoren taget
ud af vognen! En af vore fotografer kunne forleden frem-
lægge denne regning for arbejde (der er kun tale om ar-
bejdsløn, da nye dele figurerer med selvstændige beløb):
Bremsebelægning udskiftet kr. 70,50. Tænding indstillet
kr. 5,25. Pedalfjeder udskiftet kr. 12,00. Kabel udskif-.
let kr. 11,25. Forlygte udskiftet kr. 5,25. Bøsning i ratrør
udskiftet kr. 7,50. Tændrør justeret kr. 7,50. Det bliver ialt
kr. 119,25 for allerhøjst fem timers arbejde. Akkordarbejdet
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beløber sig altså til en timebetaling på kr.
24,00. En enkelt ting som kr. 7,50 for at

justere fire tændrør taler vel for sig selv,

for kun hvis man har den ene arm i bind,

kan man være mere end et kvarter om det.
Men det kan jo også være, at man skal

lade skruenøglen ligge for i stedet at tæn-

ke på en udvidet udgave af Min bil og jeg,
for der bliver vist mange bilister, der i

fremtiden finder ud af at arbejde lidt på
egen hånd i garagen.

 

Brev til Z 20106
Det siges, at englænderne kører overmåde

hensynsfuldt, medens vi her i landet kører

rædsomt. Derfor er det interessant, at vi fra

en engelsk ven har modtaget dette åbne brev

til en dansk motorcyklist, der bestemt må

være en af SMJ's læsere.

Red.

Kære Z 20.106.

Sådan set kender vi ikke hinanden, og

sandsynligvis træffes vi ikke igen, men for

kort tid siden mødtes vi på landevejen ved

Middelfart lige før Lillebæltsbroen.

Med de reglementerede 50 km/t fulgtes vi

ad, åbnede lidt mere for gasspjældet i det

korte frie hastighedsområde inden broen,

kom over den og kørte sammenvidere tværs

over Jylland.

Trods regnbygerne gik det ganske rapt fra

hånden, men vi overholdt begge samtlige

færdselsregler, også hastighedsgrænserne.

Vort tempo på fri vej var det samme, så vi

skiftedes til at føre, og ganske umærkeligt

udviklede der sig et kammeratligt fællesskab

mellem motorcyklen og den åbne bil. Jeg

må med skam tilstå, at jeg ikke kunne iden-

tificere motorcyklemærket. Kender ikke me-

get dertil, men jeg ved nok om trafiktil at

kende en ægte landevejens riddersmand, når

jeg har den sjældne fornøjelse at møde ham.

Motorcyklen gik godt. Lyden var perfekt,

men den blev sandelig også kørt godt. Sædet

var rigtigt, vejplaceringen og navnlig hken-

synet til andre vejfarende. Jeg tænker ikke
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alene på de forklarende eller advarende

tegn, der blev udvekslet os imellem, men på

den korrekte, venlige hensyntagen til anden

trafik.

Det siges ofte, at motorcyklister er død-

sensfarlige og deres maskiner rene mord- og

selvmordsinstrumenter. Sidder man selv vel-

anbragt mellem fire hjul og med etrat i hån-

den, kan det godt se risikabelt ud — men

en motorcykle kan køres på så mange må-

der. Jeg fik ingen chok endsige overraskelser

den eftermiddag. Tværtimod nød jeg en

smuk opvisning i stilren landevejskørsel, og

endnu mere nød jeg at køre i selskab med

en gentleman. Dem er der ikke mange af

på landevejen, hverken på fire hjul eller på

to. Så meget større er oplevelsen, og jeg

tænker endnu med glæde på vor kørsel sam-

men ad de regnvåde jydske veje. Vi var gan-

ske vist afskåret fra at tale sammen, men

forståelse, ja, harmoni tror jeg, vi begge

følte i vor glæde over selve kørslen.
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Det var, som om vi hver for sig lagde os

ekstra i selen. Ikke for at imponere den an-

den, men for at vise hinanden, hvordan det

kan og bør gøres. Hvert et sving, hver en

bakkeblev til et stilproblem, og i næsten ab-

strakt glæde over de figurer, dækkene teg-

nede på den våde vej, legede vi sammen

uden at kende hinanden. To voksne mænd,

som i fælles glæde over fart og respekt for

mekanik legede i regnen, ganske som to

drenge leger med sten eller sand på en

strandbred. Vi nød denfrie, fugtige luft og

morede os kongeligt over at løse de proble-

mer, kørslen bød på.

 
Vi kørte ikke omkap eller indlod os på

dumdristigheder med risiko for andre vejfa-

rende eller for os selv. Det var blot den fæl-

les henrykkelse over selve det at køre, der

gjorde den eftermiddag så uforglemmelig.

Borte var alle bekymringer, alle ærgrelser.

Væk var den smålige selvhævdelse, der ellers

præger mødet mellem vejfarende. Jeg tror

næsten, det var, hvad vi nød mest. Og jeg

tror, det var på gensidig respekt, vort regn-

vejrskammeratskab bestod.

Tak for turen —

din hengivne

RUL536.  



 

- så kom sensationsvognen

FORD TAUNUS 17M

Introduktionen af Taunus 17 M

blev en af de største sukcesser 5

i dansk bilismes historie.

Ford har her fremstillet en vogn,

der på alle punkter er så fremragende,

at selv pressens kritiske motoreksperter

overgav sig betingelsesløst.

Læs selv, hvad pressen skrev

efter demonstrationen af Taunus 17 M

på en militær feltbane med mudder,

granathuller, sten og hårnålesving.

& Pressen skrev: ,,….. værre prøve er vist aldrig nogen

personvogn blevet sat på... forhold, vognen aldrig

vil komme ud for normalt, men som den alligevel kla-

rede med glans... Den nye vogn kan således gå ud

på markedet med et blåt stempel."

(Social-Demokraten).

Pressen skrev: ,,Pletskud fra Ford... det flyvende

tæppe viste sig at være sit navn værdigt . .. klarede

alle forhindringer med glans... en europæisk vogn

i ordets bedste betydning ... samtidig en vogn, der

har umiskendelige præg med de amerikanske Ford-

modeller . .. (Dagens Nyheder).

 

Pressen skrev: ,,Glimrende affjedring og høj manøvre-

dygtighed. Ikke mange vogne var sluppet ligeså godt

gennem prøvebanen ..." (Berl. Tidende).

Pressen skrev: .,,….. Næppe nogensinde er en ny bil-

model blevet udsat for en gennemprøvning af lignende

art . . . I 80—90 km's fart jog de nye Taunus-biler ned

gennem meterdybe, vandfyldte granathuller, kørte sla-

lom ad oppløjede, fedtede hjulspor og bragtes til top-

fart over knoldede, græsklædte marker. Indtrykket af

den nye Taunus” affjedring aftvang den dybeste respekt

for moderne bilindustri . .. Ingen tvivl om, at de ty-

ske bilingeniører med Taunus 17 M har presset sig et

hestehoved foran de europæiske vognes mellemklasse

(Politiken).

Pressen skrev: ,,… .. Den nye Taunus blev hvirvlet hen

over bakker og huller, kampesten og hjulspor. Den blev

fræset gennem mudder i knæhøjde, og den blev snur-

ret om sin egen akse uden så meget som at løfte hju-

lene en tomme fra fundamentet. Styringen var uover-

truffen. Den lå, hvor den skulle ligge, og hjulene fandt

retningen ind mellem alle skærene — næsten pr. tan-

keoverføring. — Det er for alvor en vogn med sporty

præg. — Der er grund til at lykønske Ford Motor

Company, dels med ,tæppet” — men ikke mindst med

det mod, der skulle til at ,,brede det ud over" et ter-

ræn, som man ville betænke sig svært på at forcere

med en panservogn |!" (Aftenbladet).

Et hestehoved foran i Europas mellemklasse -!

    




























































































































