SKANDINAVISK
MOTOR

start
pa ferien..

Med bagsade, reserve-
hjul, elektrisk starter,og
fuldt forkromet udstyr.

Pa tilladelse
kr. 3.138,-
I fri handel
kr. 4.348,-
Fas i tofarvet sort/gren,
bl&/hvid og coral/hvid,

samt i ensfarvet sort,
bla, red og gren.
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Et trafikproblem er lost. ..

Et horn, der traenger igen-
nem stojmuren uden selv at
virke unedvendigt stojende.

Signalhorn ber ikke bruges ungdvendigt
og ma ikke virke ekstra stgjende.
Alligevel er der situationer, hvor et effek-
tivt horn er pakraevet, f. eks. denne ved
korsel pa landevej: Foran Dem ligger en
stor lastbil, De vil frem, trykker pa hornet,
men der sker intet ...

Lastbilen viger ikke!

Ond vilje? Nej, foreren har sandsynligvis
ikke hort Deres signal. Lydstyrken miles i
phon, og lyden i en diesellastbils forerhus
kan ligge pa omkring 100 phon eller lige
sd hejt som stgjen fra en flyvemotor. Si
megen stgj kan De ikke frembringe med
Deres horn, men heldigvis er der en udvej.

Hornets tonehgjde er afgorende.

Man kan ,trenge igennem stgjen®. Lyd er
bolgebevegelser, som regel frembragt ved en
fast genstand, der svinger. Jo hurtigere sving-
ninger des hojere frekvens. Meget lave fre-
kvenser kan vi ikke opfatte. Heller ikke de
virkelige hoje. Men blandt de mellemliggende
findes nogle, som allerede ved ringe styrke har
en sztlig evne til at trenge gennem larm.

Et horn med toner, der traenger igennem.

Bosch har udnyttet denne kendsgerning
og fremstillet et horn, det sakaldte staerk-
tonehorn, der foruden den normale grund-
frekvens pa 300 pr. sekund frembringer
en rigdom af overtoner indenfor det om-
talte vigtige omrade med 2-3000 sving-
ninger pr. sekund. Hornet lyder egentlig
ikke kraftigere end andre, hvilket ma siges
at vere en fordel i vor stgjbelastede tid,
men dets toner opfattes distinkt og sikkert
og trenger igennem selv meget sterk stgj.

Generalrepr. A/S MAGNETO . Jagtvej 155

forplade kr. 72,-. Ende-

Her er forskellen anskueliggjort. Det nor-
male horn sender svingninger med lavere
frekvens, de nar ikke frem til foreren i
lastbilen; anderledes med svingningerne
fra staerktonehornet: de skaerer igennem
det monotome spektakel og skiller sig ud
fra dette som piccoloflgjten fra tubaen.

BOSCH starktone-
horn passer til alle
biler —

bade store og sma. Pri-
sen for 6 og 12 Volt er

kr. 53,- ekskl. monte-
ring. Med forchromet

lig kan man
kombinere 2
horn, sd man
far et harmo-
nisk afstemt
toklangssig-
nal.

Tal meden for-
bandler — bna
bar hornet eller
kan skaffe det.

Kbhvn. N . Agir 4601
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forbedret igen!

Nogle fa af de helt nye
modeller er allerede kommet.

* Ny forbedret affjedring.
* Staerkt dsempet udblzesning.
* Ny indsugningsdeemper.

JAWA CZ ER STADIG
FORENDE | DEN
TEKNISKE UDVIKLING
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IMPORTOR: ERIK ORTH, VESTER FARIMAGSGADE 19, KBH. V.
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Forspildte muligheder

Forlaget Fremad har udsendt en ny teoribog til kereprsven
for automobiler og motorcykler, skrevet af de to politifolk
E. Groes-Petersen og P. C. Meldgaard Larsen. Sélenge de to
politifolk kun skal citere og fortolke ferdselsloven, gar det
naturligvis storartet, og de nyeste bestemmelser er taget med.
Det er sdledes ikke alle, der ved, at enhver motorcykle, som
henstilles, skal vere forsvarligt afliset — det havde vi i hvert
tilfelde glemt.

Desvarre har de to politifolk set sig foranlediget til at
bringe et afsnit, der hedder sPraktiske rad til motorcyklister«.
Hvis der er nogen af de to politifolk, der nogensinde har kert
pé en motorcykle, sd har de ikke kort sarlig godt, og den ene-
ste trest er, at eventuelle lxsere forhdbentlig omgdende vil
glemme "alt, hvad de har lest om kersel med motorcykler.

Af afsnittet far man blandt andet det indtryk, at bremserne
kun benyttes ved sarlig hojtidelige lejligheder. Det hedder
blandt andet: »Der standses bedst ved at tage gassen af moto-
ren og lade denne virke som bremse«. Det vil unzgtelig tage

* sin tid pa en to-takter, og mon ferdselschefen er interesseret i

en sa ulidelig langsom afvikling af trafikken i byerne.

Om bremserne hedder det endvidere: »Brug kun brem-
serne, ndr det er tvingende nedvendigt for at undgé sammen-
stod. Benyt i stedet gashandtaget og gearerne til nedszttelse
af hastigheden. Bliver det nedvendigt at bruge bremserne,
skal dette ske med den allerstorste varsomhed, sd hjulene ikke
blokeres, og der skal udvises ganske serlig forsigtighed ved
anvendelsen af forhjulsbremsen, idet en blokade af forhjulet
forhindrer styring af cyklen.« Dette var god latin for 15—20 ar
siden, da motorcyklernes bremsesystemer var si som sd, men
i dag kan man ikke tilstrzkkeligt understrege, at motoreykli-
sterne skal bruge bremserne, alt hvad de overhovedet kan
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tillade sig, hvis de skal undga sammen-
stod. Nedgearing af en 650 cem maskine fore-
taget af en uavet korer i fedtet fore er en
serdeles uheldig kombination. Selviolgelig
forhindrer blokade af forhjulet, at man kan
styre eyklen, men vi ville s& inderlig gerne
se en af de to politifolk styre en maskine
med blokeret baghjul.

Som undskyldende bemerkning skriver
man senere: >Forsigtig brug af forhjuls-
bremsen samt baghjulsbremsen giver den
bedste bremsning uden swrlig fare for ud-
skridning eller velting« Ma vi med det
samme rette dette til: Kraftig aktivering af
forhjulsbremsen i forbindelse med forsigtig
brug af baghjulsbremsen giver den bedste
opbremsning. Man skriver, at bremserne slet
ikke ber benyttes i sving, idet bremsning
her nmsten uvazgerlig vil medfore udskrid-
ning og veltning. Det er selviolgelig fuld-
steendig rigtigt, men var det sa ikke pa sin
plads, at man samtidig gav en anvisning for,
hvordan man far stoppet motorcyklen i et
sving uden fare for udskridning?

Afsnittet om korsel i sving er noget helt
for sig. Man skriver blandt andet: »I glat
og vadt fore ma hastigheden nedszttes endnu
mere for sviﬁg, og motorcyklen mé ikke leg-
ges for meget til siden, da den sa let bliver
udsat for udskridning.« Ja, se her hersker
nu ganske bestemte naturlove, der siger, at
resultanten af anlegsiryk og centrifugalkraft
skal ga gennem det samlede tyngdepunkt for
maskine og forer, si det er kun hastigheden
og svingets krumning, der er dikterende for,
hvor meget maskinen skal legges ned.

De tapre politifolk skriver endvidere, at
styrebremsen er beregnet til at give motor-
cyklen sterre stabilitet under hurtig kersel
og benyttes som regel forst, nar hastigheden
overstiger 60—70 km/t. Dertil er kun at
sige, at det er rent vrevl, for en moderne
solo-motorcykle har ikke fornsjelse af styre-
bremsen ved hastigheder under ca. 135 km/t,
om styrebremsen overhovedet skal benyttes.
Pa sidevognsmaskinerne, der har mindre
efterleb af forhjulet, benytter man styre-
bremsen.

Man skriver endvidere folgende: »Sa-
fremt motorcyklen under hurtig korsel be-
gynder at gi i spin, md gassen ikke tages
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fra motoren, idet spinnet kun kan over-
vindes ved at give lidt mere gas. Dette ma
dog heller ikke blive for voldsomt, idet ma-
skinen i s fald kan tage herredemmet fra
foreren og et styrt er uundgéeligt.« Har man
dog hert magen til forklaring? Hvis man ikke
kender maskinen ud og ind, ved man ikke,
i hvor stort et omrade der er chance for
spin, og skal der endelig gives gas, sa skal
det vere si voldsomt som overhovedet mu-
ligt for hurtigst muligt at komme igennem
dei farlige omrade. Hvis man under en
prevekorsel opdager, at en maskine er ved
at gi i spin, noterer man sig hurtigt hastig-
hedsomradet og aktiverer bremserne sé hur-
tigt som muligt. Nar det farlige omrade der-
efter skal kortlegges, er man forberedt, og
man traznger derefter lengere og lengere
ind i spinningsomradet, i hvilket man natur-
ligvis ma vare parat til lidt af hvert. Det
er ikke sjzldent, at spinomriadet dekker et
interval p& 10 km/t, og det kommer man
ikke igennem ved at give langsomt gas, for
mon der er nogen, der er kommet ud for
dette fznomen under 125 km/t.

Desverre er der ikke et ord om fardslens
dynamik i hele bogen, og endnu en gang ma
man enske, at folk ville lade vere med at
belzre om emner, de ikke selv har tilstrek-
keligt kendskab til. Hvordan i himlens navn
skal ferdselsulykkerne nogensinde bekaem-
pes, nir nybegynderne kun bel@res om no-
get helt forkert af folk, der ikke aner, hvad
der er op eller ned pa en motorcykle. I sin
introduktion skriver forlaget, at det vist er
forste gang, at to si ubestridelige eksperter
star som forfattere til en sddan vejledning.
Dertil vil vi feje det fromme enske, at det
ogsd bliver sidste gang, og at nogen af de
herrer er blot nogenlunde rutinerede end-
sige eksperter i at kore en motorcykle, vil vi
pd dei bestemteste bestride.

Det er sorgeligt, at man ikke overalt in-
denfor de ansvarlige kredse er kommet til
erkendelse af, hvad sagen i virkeligheden
drejer sig om, og det er direkte deprime-
rende gang pa gang at matte konstatere ikke
alene forspildte muligheder, men ogs& for-
kerte lzreregler.

Mogens H. Damkier.






























































































































































































