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Vi gratulerer og takker for

ti års saglig orientering om

moderne motorteknik
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EN SLIDT SPEEDER …
TEGNET PÅ
LANG TIDS
TRO TJENESTE.…

Men — stadig fuld styrke ig motoren takket være

   

Mobil Oil Danmark
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AUTOELEKTRISK

B H" TILBEHØR

 

   : mindre benzinforbrug ig,

SE større trækkraft N

XX bedre acceleration
 

BOSCH BAGLYGTE beregnet BOSCH MOTORCYKLEHORN BOSCH FORLYGTE giver et
for montering på skærmen, har en klangfuld tone, og er kraftigt, langtrækkende lys
lev. sortlak. ell. sølvfarvet. utroligt holdbare. med tilpas sidespredning.
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Frar—

Meddenneudgave af SMJ kan vi fejre ti års beståen, og
dermed skulle bladet have trådt sine børnesko og bevist sin

levedygtighed. Ti år er selvfølgelig et meget lille jubilæum,

men det er dog første gang. et uafhængigt motorblad har vist

sig så sejlivet, og vi har endda begrundet håb om yderligere

fremgang i de kommendeår.

Når SMJi dag kan tælle en stor og trofast læserkreds, skyl-
des det ikke udelukkende den stigende motorisering, men nok

så meget den kendsgerning at bladets medarbejdere har be-
handlet stoffet med energi og alvor uden at springe over, hvor
gærdet er lavest. Dette er ikke mindst kommettil udtryk i

den tekniske brevkasse, som sidste år besvarede mere end tre

tusinde skriftlige forespørgsler, af hvilke kun en ringe pro--

centdel blev bragt i bladet. I hvert enkelt tilfælde har vi gjort
os det klart, at for spørgeren er netop hans køretøj det vig-
tigste i verden, og som sådan har vi betragtet det.

Teknisk brevkasse er selvfølgelig en decideret underskuds-

forretning, men netop gennem læsernes breve har vi været i
stand til at vurdere, hvilke emner det ville være påkrævet at
behandle mere indgående i artiklerne, og derfor er vore læ-
sere også skattede medarbejdere.

Et blad som SMJ kan naturligvis aldrig få den sammeslag-
kraft og indflydelse som de store dagblade eller motororga-
nisationerne, men vi har ført vor egen stille kamp for at opnå

bedre kørsel gennem større viden, og vi kan med glæde er-
fare, at vore læsere lader deres lærdom gå videre til venner

og bekendte, og efterhånden har man på de rigtige steder fået
øjnene op for det fag, der kan kaldes færdslens dynamik.

Også på medarbejdernes vegne kan jeg derfor udtrykke min

glæde over at skrive for en inderkreds, der forstår at udnytte

de værdier, som motorkøretøjerne giver os i vor fritid, og som

forstår at udnytte bilen og motorcyklen som et uundværligt

hjælpemiddel i det daglige arbejde.
Mogens H. Damkier.
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AF ”OBSERVER”

M otorcyklesæsonen 1957 er — så vidt det

kan bedømmes for landevejsløbenes ved-

kommende — blevet indledt på den måde, at

man med en pind har rørt rundt i såvel

løbskalender som reglementer, og det er ef-

terhånden noget vanskeligt at finde ud af,

hvad de vise herrer har bestemtsig til, hvad

der er aftaler, og hvor meget der kun er løse

rygter. Så vidt det er blevet os meddelt, lå

det nogenlundefast, at man i 1957 ikkeville

køre i 500 ccm klassen for verdensmester-

skabsløbenes vedkommende, men de hurtige

»halvlitere« synes ganske uanfægtet at køre

også i denne sæson. Da deri årets første klas-

siske løb, det spanske Grand Prix, som gan-

ske vist ikke tæller til verdensmesterskabet,

blev kørt med 500 ccm maskiner, gjorde

dette tyskerne meget indignerede, og nogle

af vore kolleger erklærede højtideligt, at

500 ccm klassen ikke ville blive tilladt i

 

McIntyre (8) fører med sin Gilera i 500 ccm klassen på Hockenheim foran Surtees på MV (18).
vinderen, Liberati, på Cilera (7), og bagest ses Maserati på MV.
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Tyskland. Man moredesig tilmed lidt over,

at JAP havde udviklet en fire-cylindret TT-

motor netop nu, da den ingen”betydning

kunne få. Umiddelbart efter dette blev løbs-

kalenderen ændret således, at det tyske

Grand Prix blev flyttet til Hockenheim ba-

nen, hvor det kørtes den 19. maj — med en

500 ccm klasse.

Det var navnlig de italienske ryttere, der

brugte det spanske Grand Prix til at varme

op ved, og Ubbiali vandt i 125 ccm klassen
med sin M.V. foran mærkekammeraten Co-
lombo, men sensationen lå i den kendsger-

ning, at spanieren Camaførte de otte første

omgange med en meget hurtig Montesa. Si-

devognsklassen blev vundet af Schmid

(BMW) foran W. Grossman (Norton), og

Surtees vandt med sin M.V. 500 ccm klas-

sen foran pseudonymet J. Grace (Norton).

På trediepladsen kom Gonzalez (Norton)

foran østrigeren Klinger (BMW), og først på

femtepladsen kom Ken Kavanagh, der tog

forsigtigt på tingene med sin ny maskine,

den fire-cylindrede M. V. — Bandirola måtte

nøjes med at besætte sjettepladsen efter et

styrt. Han lå det meste af løbet skiftevis på

første- og andenpladsen i hård konkurrence

med sin mærkekammerat Surtees.

Blad venligt frem til side 392

   



 

 

sk Lys- og hornkontakt fikst sammenbygget

i Pladestyr med indbygget horn og belyst

speedometer

k Effektivt lyddæmpet indsugning

ik Elegant bag- og nummerpladelygte

ak ideelt konstrueret kickstarter

ok, Stort aflåseligt handskerum  

 
Nu er den bedste scooter også
den billigste... hertil kommerdet
afgørende faktum, at Lambretta
er densikreste.

Model 125 Id de luxe

kr. 3685.- i fri handel

Model 150 Id Special luxe

kr. 3975.- i fri handel

Model 150 Id Grand luxe

kr. 4150.- i fri handel
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