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Gamle o

=) taendrer /.
sluger
benzin

TANDROR giver

);(g mindre benzinforbrug \/
;ﬁ% starre traekkraft \

%K’ bedre acceleration

BOSCH BAGLYGIE beregnet BOSCH MOTORCYKLEHORN BOSCH FORLYGTE giver et
for montering pa skarmen, har en klangfuld tone, og er kraftigt, langtrekkende lys
lev. sortlak. ell. selvfarvet. utroligt holdbare. med tilpas sidespredning.

AUTOELEKTRISK
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BOSCH "
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Med denne udgave af SMJ kan vi fejre ti ars bestien, og
dermed skulle bladet have tradt sine bernesko og bevist sin
levedygtighed. Ti ar er selviplgelig et meget lille jubileum,
men det er dog ferste gang, et uafhengigt motorblad har vist
sig sd sejlivet, og vi har endda begrundet hdb om yderligere
fremgang i de kommende ar.

Nar SMJ i dag kan tzlle en stor og trofast leserkreds, skyl-
des det ikke udelukkende den stigende motorisering, men nok
sa meget den kendsgerning at bladets medarbejdere har be-
handlet stoffet med energi og alvor uden at springe over, hvor
gerdet er lavest. Dette er ikke mindst kommet til udtryk i
den tekniske brevkasse, som sidste &r besvarede mere end tre
tusinde skriftlige forespergsler, af hvilke kun en ringe pro- -
centdel blev bragt i bladet. I hvert enkelt tilfzlde har vi gjort
os det klart, at for spergeren er netop hans keretsj det vig-
tigste i verden, og som sddan har vi betragtet det.

Teknisk brevkasse er selvislgelig en decideret underskuds-
forretning, men netop gennem lasernes breve har vi veret i
stand til at vurdere, hvilke emner det ville vere pikrzvet at
behandle mere indgéende i artiklerne, og derfor er vore le-
sere ogsa skattede medarbejdere.

Et blad som SMJ kan naturligvis aldrig f& den samme slag-
kraft og indflydelse som de store dagblade eller motororga-
nisationerne, men vi har fert vor egen stille kamp for at opna
bedre korsel gennem sterre viden, og vi kan med glede er-
fare, at vore lesere lader deres lerdom gi videre til venner
og bekendte, og efterhdnden har man pa de rigtige steder faet
ojnene op for det fag, der kan kaldes ferdslens dynamik.
Ogsa pa medarbejdernes vegne kan jeg derfor udtrykke min
glede over at skrive for en inderkreds, der forstar at udnytte
de verdier, som motorkeretsjerne giver os i vor fritid, og som
forstdr at udnytte bilen og motorcyklen som et uundvarligt
hjelpemiddel i det daglige arbejde.

Mogens H. Damkier.
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AF "OBSERVER"

Motorcyklesaesonen 1957 er — s& vidt det
kan bedemmes for landevejslgbenes ved-
kommende — blevet indledt pa den made, at
man med en pind har rert rundt i savel
Isbskalender som reglementer, og det er ef-
terhdnden noget vanskeligt at finde ud af,
hvad de vise herrer har bestemt sig til, hvad
der er aftaler, og hvor meget der kun er lgse
rygter. Sa vidt det er blevet os meddelt, 1&
det nogenlunde fast, at man i 1957 ikke ville
kere i 500 cem klassen for verdensmester-
skabslgbenes vedkommende, men de hurtige
»halvlitere« synes ganske uanfagtet at kere
ogsa i denne s@son.Da der i arets forste klas-
siske Igb, det spanske Grand Prix, som gan-
ske vist ikke teeller til verdensmesterskabet,
blev kert med 500 cem maskiner, gjorde
dette tyskerne meget indignerede, og nogle
af vore kolleger erklmrede hejtideligt, at
500 cem klassen ikke ville blive tilladt i

Tyskland. Man morede sig tilmed lidt over,
at JAP havde udviklet en fire-cylindret TT-
motor netop nu, da den ingen betydning
kunne fa. Umiddelbart efter dette blev lgbs-
kalenderen @ndret silédes, at det tyske
Grand Prix blev flyttet til Hockenheim ba-
nen, hvor det kertes den 19. maj — med en
500 cem klasse.

Det var navnlig de italienske ryttere, der
brugte det spanske Grand Prix til at varme
op ved, og Ubbiali vandt i 125 cecm klassen
med sin M. V. foran markekammeraten Co-
lombo, men sensationen 14 i den kendsger-
ning, at spanieren Cama forte de otte forste
omgange med en meget hurtig Montesa. Si-
devognsklassen blev vundet af Schmid
(BMW) foran W. Grossman (Norton), og
Surtees vandt med sin M.V. 500 cem klas-
sen foran pseudonymet J. Grace (Norton).
Pé trediepladsen kom Gonzalez (Norton)
foran gstrigeren Klinger (BMW), og forst pa
femtepladsen kom Ken Kavanagh, der tog
forsigtigt pd tingene med sin ny maskine,
den fire-cylindrede M. V. — Bandirola matte
ngjes med at besztte sjettepladsen efter et
styrt. Han 1a det meste af lgbet skiftevis pa
ferste- og andenpladsen i hard konkurrence
med sin markekammerat Surtees.

Blad venligt frem til side 392

Mclntyre (8) forer med sin Gilera i 500 ccm klassen pé Hockenheim foran Surtees pa MV (18). Som nummer tre ligger
vinderen, Liberati, pd Gilera (7), og bagest ses Maserati pé MV .
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