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MOTORCYKLE- OG AUTOMOBILTEKNISK TIDSSKRIFT

- den fuldendte scooter

 

Med bagsæde, bagagebærer,

reservehjul, elektrisk "starter

og forkromet udstyr:

Leveres i tofarvet sort/grøn,

koral/hvid og blå/hvid samt
|

ensfarvetsort, blå, rød og grøn!



   
Er man kritisk, bruger man mikrometerværktøj

— Er man fordringsfuld og vil nedsætte sli-

tagen til et minimum, bruger man Mobiloil.

Navnlig ved de hårdt belastede motorcykle-

motorer er smørefilmens bæreevne af afgø-

rende betydning, og derfor skifter den ene

motorcyklist efter den anden til Mobiloil.

Mobiloil D (SAE 50)

Sommerolie hvor dette SAE-num-

mer foreskrives, samt til hård kon-

kurrencekørsel.

Msbilell: AF, 59 merne SAE 40

Mobiloil A,.0000… SAE 30

Mobiloil Arctic ,.. SAE 20-20W

Mobiloil 10W,.…...….. SAE 10W

til krævende hverdags- og lang-

turskørsel.

Mobiloil TT (SAE 50)

Den uovertrufne to-takt olie der

nedsætter kulstofaflejringer, giver

sikker smøring og beskytter mod

MobiloilOD IOE Mobile TT
har samme egenskaber som Mobil-

. oil TT, men den er selvblandende

og gør derfor blandekanden over-

flødig — hav altid en dåse

 

 
MobilMix TT i reserve.
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BOSCH MOTORCYKLEUDSTYR
BOSCH BAGLYGTE beregnet BOSCH MOTORCYKLEHORN BOSCH FORLYGTE giver et
for montering på skærmen, har en klangfuld tone, og er kraftigt, langtrækkende lys
lev. sortlak. ell, sølvfarvet. utroligt holdbare. med tilpas sidespredning.

AUTOELEKTRISK
TILBEHØR
    



 

 

  
 

 

    
  

Efter en hel dags arbejde er gensynet
med min Jawa, det bedste jeg ved. Som
en trofast ven venter den på mig på
parkeringspladsen, og den bringer mig
hurtigt, sikkert og komfor'abelt hjem.
Den er altid startklar, kræver næsten
ikke vedligeholdelse og er meget beske-
den i sit brændstofforbrug. Den forøger
min fritid, forlænger min week- end og
bringer mig til fjerne egne i ferien. Dens
smukkelinier, fuldendte affjedring, auto-
matiske kobling og enhedspedalhargjort
den populær over hele verden.
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IMPORTØR:

ERIK ORTH V. Farimagsgade 19, København V.
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Redaktionelle strøtanker

Medensdisse indledende linier til aprilnummeret skrives,
kan man glædesig over et herligt mildt forårsvejr, der ab-
solut ikke stemmer sindet til mavesure besværligheder over'
både dette og hint, og efter sigende er netop denne rubrik
kendt for både gift og galle, omend ingen endnu har vovet
at bestride rigtigheden af den kritik, som — i det store og
hele nytteløst — rettes fra disse spalter. Enkelte har anty-

det, at undertegnede kunne være millionær, hvis han ikke

var så. kværulantisk indstillet, og med andre ord talte både
myndigheder og annoncører efter munden. Efter egen beske-

den mening ligger både det føjelige og det kværulantiske

langt fra dette blads retningslinier, og vi arbejder ud fra det

princip, at det er bedre at være en beskeden tjener — måske
af størrelsesorden som yngste messedreng — i teknikkens
tempel, end det er at være håndlanger hos Merkur.

Denne indstilling afføder ganske automatisk, at man. ser
med den største uvilje på floromvundne postulater og usag-.
ligt arbejde, for i teknikkens verden hersker kun den sand-
hed, der dirigeres af naturlovene.

Når man underkaster sig disse betingelser, er det vanskeligt

kunat se med foragt og ligegyldighed på udygtighed indenfor

de felter, der grænser op til ens eget område, og når man

får prædikatet af at være kværulant, skyldes det derfor nok
så meget, at der ofte er grund til kritik og kun sjældent eller
aldrig årsag til rosende omtale.

Defelter, der støder nærmest op til teknikkens område, er
trafikken og de merkantile udfoldelser indenfor den automo-
tive verden, og derfor bliver det med regelmæssige mellem-
rum en virksomhed som Større Færdselssikkerhed og en po-"
litimand som Groes-Petersen, det kommer til at' gå ud over.”
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Sidstnævnte har netop redegjort for tra-

fikulykkerne i 1956 på et »statistisk grund-

lag«, der er absolut værdiløst. For hurtig

kørsel under omstændighederne er en ka-

tegori, der figurerer med et tal, som er

fremkommetefter et løseligt skøn, og det

skulle sikkert være meget større, eftersom

det er for hurtig kørsel at passere et kryds

mellem to villaveje med mere end ca. 20

km/t. Når Groes Petersen evigt og altid ta-

ler om navnlig motorcyklisternes hurtige

kørsel, tænker han sikkert ikke på, hvil-

ken enorm skyld der hviler på det, han selv

repræsenterer. Så længe køreundervisningen

kun omfatter arme bøj og stræk rundt om

Dantessøjlen i København, må. det betrag-

tes som en personlig fornærmelse mod en-

hver trafikant, når hr. Groes Petersen eller

for den sags skyld en hvilken som helst an-

den repræsentant for justitsministeriet vo-

ver at fremføre den mindste kritik. Efter de

nu givne retningslinier .for 'køreundervis-

ning må en nybagt motorcyklist anses for at

være mere farlig for sig selv og andre end

en trænet motorkører, der er kraftigt påvir-

ket af spiritus, hvilket lader sig bevise med

matematiske udregninger. Må vi værefri for

at høre mere fra den kant, før justitsministe-

riet bliver klar over, i hvor ringe grad det

selv røgter trafiksikkerhedens interesser.

M.H.D.

ok

Det er i denne måned 10 år siden, at re-

geringen nedsatte en kommission (på 22

medlemmer), som skulle forberede en re-

vision af motorafgifterne. Det havde. på

det tidspunkt længe været klart, at afgifter-

ne hvilede på et forældet grundlag.

I maj 1954, efter 7 års arbejde, afgav kom-

missionen sin betænkning. Angående de

grundlæggende principper for motorbe-

skatningen udtaltes bl. a.:

»I nærværende kommission er der fler-

tal for, at motorafgifterne i deres helhed

fremdeles bør komme landets vejvæsen til

gode«.

Endvidere: »Den almindelige opfattelse

i kommissionen har været, at afgifterne til

vejformål bør opkræves med et beløb, der
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svarer til de vejudgifter, motorkørslen gi-

ver anledning til...«

Denne opfattelse begrundede kommis-

sionen med, at »en trafikøkonomisk ratio-

nel motorisering af transporterne bremses

eller udskydes, hvis der i kortere eller læn-

gere perioder pålægges motorkørslen høje

afgifter«.

Og man omtaler desuden i den forbindel-

se motorafgifternes virkninger for »samfun-

dets almindelige omkostningsniveau«.

I oktober 1954 erklærede regeringen ved

folketingets åbning, at der nu ville blive

fremsat forslag om revision af motorafgif-

terne. e

Men der blev ikke fremsat noget forslag.

I oktober 1955 hed det i programerklæ-

ringen: »Tiden er nu inde til en systema-

tisering af motorafgifterne«.

I februar 1956 fremsattes omsider et for-

slag. Det var imidlertid et forslag, som i

de centrale spørgsmål var i direkte mod-

strid med opfattelsen i motorkommissio-

nen og hos folketingets flertal. Regeringen

foreslog rent finanspolitiske afgifter, som

skulle være uafhængige af vejudgifterne.

Der kunneherefter naturligvis ikke nås et

resultat i samlingen 1955/56,

I oktober 1956 genfremsattes forslaget

med visse tekniske forbedringer, men i det

principielle var der ikke gjort forsøg på

en tilnærmelse til flertallets opfattelse.

På den måde går tiden, afgifternes pro-

venu vokser fra måned til måned, og det er

vel i virkeligheden blot det, regeringen

ønsker. Vejfondens formue nærmer sig 2

milliarder.

Motorbeskatningens virkninger på trans-

portøkonomien og det almindelige omkost-

ningsniveau, som motorkommissionen har

fremhævet, er øjensynligt ikke genstand for

overvejelser.

Og nu, i marts 1957, fremkommer finans-

ministeren med et forslag om forlængelse

af de gamle beskatningsregler.

10 år efter, at motorkommissionen be-

gyndte sit arbejde, må man altså konsta-

tere, at det praktiske resultat af dette ar-

bejde har været lig nul.

 

 
 



 

  

  

  

   

Den nye originale, italienske

LAMBRETTA, model 150 LD,

har rigtig torsionsaffjedring

og teleskopstøddæmper.

Kvadratmotor, der yder 6 hk

ved kun 4.750 omdr.

Indkapslede sidelejer.

Støjfrit kardantræk.

Næsten lydløs gang og

fuldendt gearskifte.

Indstilleligt styr og

aflåseligt handskerum.
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VERDENS MEST SOLGTE SCOOTER

- den mest gennemprøvede og den mest sikre

nu kun kr. 2.640,- på købstilladelse
kr. 3.765-, på dollarpræmiering

exclusive leveringsomkostninger
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KONGELIG HOFLEVERANDØR

NORDISK DIESEL 25
Borgmester Christiansens Gade 55, København SV.

Hilda 101 og Rigs 382,

Autoriserede Lambretta forhandlere over hele landet.
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