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MOTOR
MOTORCYKLE- OG AUTOMOBILTEKNISK TIDSSKRIFT

  
Automatkoblingen og enhedspedalen går deres sejrsgang

Jawa's patenterede automatkobling er mere end en effektiv hjælp til hurtigt og præcist gearskifte, tiden har tillige vist,

at den perfekte udkobling ved hvert gearskifte giver gearkassen et næsten evigt liv. Jawa's pålidelighed er gentagne

gange fastslået i de mest krævende internationale løb.
 

 



 

Bland rigtigt -
. bland med

ENERGOL
ENERGOL TOTAKT

ENERGOL TOTAKT SPECIAL")

SMØREOLIER
0G
BENZIN

 

Blandingsforholdet af olie og ben-

zin er af driftsmæssig vigtighed for

énhver TOTAKT'ER 4 400

Oliens kvalitet er ligeså vigtig!

Anvender De en af de verdensbe-

rømte BP totaktsolier med de frem-

ragende smøreegenskaber, vil De

— med minimal koksafsætning på

”) Bemærk: TOTAKT SPECIAL er

selvblandende, anvend derfor

20 /, mere olie end foreskrevet

i instruktionsbogen.

stempelringe og udstødningsporte

— opnåen virkelig effektiv beskyt-

telse af motorens vitale dele, de

dele, som sikrer en stabil drift.

BP totaktsolier indeholder særlige

additiver beregnet på at modvirke

alle tærings- og rustdannelser i

motoren.

BP OLIE-KOMPAGNIET A/s

   



 

    

   

 

     
  
  

 

   

TÆNDRØR giver N

Bk mindre benzinforbrug

ve større trækkraft

SX bedre acceleration

       

 

 
   

  
 

BOSCH SPECIALTÆNDRØR 2
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— den uovertrufne kvalitet   
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Pressens motoreksperter hilser

MORRIS 1000
med begejstring

Stærkere og hurtigere end nogen andenbil i sin klasse!

             

  DT
Den er værd at vente på
Bestemmer De Dem for en Morris
1000 mu, er der et lille »men« — vi

må forberede Dem på en koriere ven-
tetid, inden vi kan opfylde Deres
ønske. Produktionen har nemlig —
trods overarbejde ikke kunnet følge
med den enormeefterspørgsel.

En opsigtsvækkende
benzinøkonomi
Iflg. »MOTOR«s prøvekørselsrapport
kører MORRIS 1000:

km/t km/pr.liter
40

60 20.5

80 16.8
100 13.3

Fås som 2-dørs, 4-dørs, cabriolet og

stationcar. Priser incl. varme og de-
froster excl. lev. omk. fra: på købs-
tilladelse kr. 11.060,-, på dvullarbasis
kr. 15.725- — og intet andet mærke

har lavere reservedelspriser!

KUPONtil DOMI A/S, GLOSTRUP
Send mig en mappe meddefuldstæn-
dige prøvekørselsrapporter og presse-
anmeldelser samt et katalog.

Naavn:

Stilling :

Adresse:
 

Der er DOMI-forhandlere overalt i Danmark
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sr Ny 37 HK motor — nu den

stærkeste bil i sin klasse!
Marchhastighed 120 km/t — en
fantastisk accelleration — 96

km/t i 3. gear — og så har den
+ en enestående fin benzinøko-

nomi — kører f. eks. 20.5 km
pr. liter ved 60 km/t. Det er en

MORRIS1000, De skal have.

— Uanset om Dekører 20, 30

eller 100.000 km eller mere om

året — får De

12 måneders garanti.

   

Herer nogle få, korte uddrag af pressens begejstrede anmeldelser:

Motor (F.D.M.)...

tende må den nye Morris 1000si-

sammenfat-

ges at være en hurtig, sikker og

økonomisk brugsvogn, og den,

der kan lide at køre for kørslens

egen skyld får i tilgift en mursom

lille sportsvogn.

Skandinavisk Motor Journal ...

er det en glæde at køre Morris

1000 i byen, så er det en udpræget

fornøjelse at få den ud på lande-

vejen. Uanset hvilken hastighed,

man vælger mellem 50 km/t og

120 km/t føles det, som om vog-

nener fortræffeligt tilpas. . .!

Bilvæddeløbssportens kronprins

Stirling Moss skriver i Sunday

Times... jeg underkastede Mi-

nor'en en hård prøve, kørie ud

og ind mellem en række tønder

og dybe hjulspor, og jeg. var hen-

rykt over dens køreegenskaber..

Politiken . . .

den usædvanlige tyste motor kør-

te man 96 km i timen i TREDIE

GEAR, og man kunne ved en

fart af 80 km i timen lynhurtigt

uden protest fra

skifte ned fra fjerde til tredie

gear så let som atføre en kniv i

smør!

Auto (K.D. A.K.) . . . ændrin-

gerne har bragt denne vogn i

spidsen inden for sin klasse i væ-

sentlige henseender . ..

B.T....den er helt staldkåd i

sin mekaniske oplagthed, og det

bedste ved det hele er, at dens

stabilitet selv på fugtige veje

fuldt ud honorerer den nye,

større og 'langt mere effektive

maskines fordringer ...

DANSK OVERSØISK MOTOR INDUSTRI A/S., GLOSTRUP
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En besynderlig historie

Da det store slagsmål holdt op i 1945, og inden manrig-

tigt fik startet det efterfølgende internationale skænderi, traf

maskinarbejder Alf Egon Olsen og frue, Herstedvester, den

store beslutning, at de ville spare sammen til en bil. Ikke

mindst fru Olsen var stemt for bilens anskaffelse, for i alt

for klar erindring stod den besværlige rejse, når man skulle

besøge svigerfamilien i Tinkerup. Først skulle man med

rutebil, så med S-tog, skifte til damptog, over i skinnebussen

og så til sidst med rutebil — alti alt 75 ulidelige kilometer
med skrigende unger, dårlig luft og dyre billetter. Nej, bil

var det rigtige — bare enlille, billig en. ?

Familien Olsen sparede. Der kom små, pæne engelske

vogne af førkrigskonstruktion og efterkrigskvalitet på mar-

kedet, men denlille familie ville spare sammen, så man i

hvert tilfælde havde over halvdelen af prisen i udbetaling,

og desuden var der vel-ingen grund til at stå flere måneder

i kø for at få sådan en vogn, når det snart ville vrimle med

helt nye modeller. Men ak, sammen med de nye vogne kom

indkøbstilladelserne som en »foreløbig foranstaltning«, der

skulle holde igen på landets valutabeholdninger. Familien

Olsen sparede videre, for »så kan vi betale vognen KonIaDE

når sålget nu snart bliver frit«.

Tre år senere kørte fåmilién Olsen stadig med rutebil,

S-tog, damptog, 'skinnebus og" rutebil for åt komme optil

. Tinkerup.

Olsen så på brugte vogrietil skyhøje priser, :men han var

ikke maskinarbejder for ingen ber — »bundløse ;vrag« Var

hans mest almindelige dom. SES OMEN ER <

Der kom nye, mærkelige oplevelser i Olsens liv. Hvertår
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blev han kaldt til torskegilde i skattevæse-

net, »for man kunneslet ikke leve så bil-

ligt, og når man sparede penge op, skulle

det nok vise sig, at der var et eller andet

galt«. Man pålignede Olsen ekstra tusinde

kroner i skat, men så gik han til en revi-

sor med det resultat, at han to år efter

fik pengene betalt tilbage uden renter ved

en kendelse i landsskatteretten — det var

en god forretning med den revisor, for han

skulle kun have 150 kroner for at møde i

skattevæsenet m.m. Revisoren får nu hvert

år 150 kroner for at udfylde Olsens selv-

angivelse og for at møde ved torskegildet.

Så kom dollarpræmieringen, og det vare-

de et par års tid, før Olsen fik sundetsig

oven på den forskrækkelse; men da han

læste i avisen, at det var en midlertidig for-

anstaltning, var han klar over, at her stod

man overfor noget, der var lige så perma-

nent som pyramiderne. Nå ja, så måtte man

lade sig nøje med en motorcykle med side-

vogn, og med et sådant køretøj i tankerne

indkaldte han til familieråd. Da man sad

samlet i stuen, kunne Olsen med en vis be-

styrtelse konstatere, at datteren, som han

på sin arm havde slæbt fra det ene offent-

lige befordringsmiddel til det andet, nu var

16 år, og ham denlille fyr i klapvognen

målte nu en meter og femoghalvfjerds. Alt-

så måtte man slå en streg over sidevognen,

og så tog man det store spring og betalte for

en lille dollarvogn.

Fest. skulle der være i Tinkerup, når ma-

skinarbejder Alf Egon Olsen med familie

kom anstigende i egen vogn. Det skulle

være rigtig middag med suppe,fisk, steg og

kage, men da ingen brød sig om fisk, valgte

man kyllinger i stedet for. For at gøre det

hele rigtig festligt, indbød man sogneråds-

formanden, for han var så god til at holde

tale.

Den olsenske dollarekvipage rullede ind

i den flagsmykkede gård, der blev råbt hur-

ra, vognen blev beundret, og man spiste

indtil utilpashed. Søognerådsformanden, der

i de forløbne år havde skiftet politisk parti

fire gange, rejste sig og holdt følgende tale:

»Jeg vil på Tinkerup sogns vegne bydefa-

milien Olsen hjertelig velkommen på denne
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mærkedag i historien. At familien Olsen i

dag kører ind i denne smukke gård i egen

bil, vil jo i virkeligheden sige, at Hersted-

vester, der forekommer os her i Tinkerup

så uendelig langt borte, så at sige er blevet

vor nabo. Olsen er på denne dag ikke alene

blevet bilejer, han er blevet repræsentant

for det mellemfolkeligt samarbejde, der vil

knytte stærke kulturelle bånd mellem vore

to nationer — æh, jeg mener mellem Her-

stedvester og Tinkerup. Og jeg vil endda

sige mellem Nord- og Midtsjælland. Med

friske impulser vil Olsen og hans vogn

kunne knytte venskabets bånd mellem vore

sogne og på den måde bidrage til stadig

større forståelse vore sognebørn imellem.Vi

her i Tinkerup er overbeviste om dette

kulturelle fremstøds betydning, og vi vil

med vore beskedne midler søge at hjælpe

denne udvikling ved at lade vejmand Mor-

tensen udbedre de værste huller på kom-

munekontorets parkeringsplads. Vi her i

Tinkerup haraltid følt os stærkt knyttet til

Herstedvester, og denne sympati vil Olsen

og hans vogn nu uddybe og frugtbargøre.

Uanset hvilke regeringer der gennem tider-

ne har været her i landet, så ved jeg, at mit

parti altid har virket for, at også den ar-

bejdende befolkning skulle have mulighed

for at køre i egen bil, selvom man i den

forbindelse naturligvis ikke skal glemme

landmændene og dyrlægen. Olsen har ydet

en mellemfolkelig kulturel indsats, for

hvilken vi er ham og mit parti tak skyldig.«

Fru Olsen var rørt til tårer, og også Ol-

sen havde tårer i øjnene, fordi han på

grund af et kyllingeben i halsen ikke kunne

kommetil at sige »åh, hold kæft!«

Ved kaffen diskuterede man indgående,

om sognerådsformanden havde hugget sin

tale fra Storstrømsbroens indvielse, fra

Haile Selassie”s besøg, fra Galathea-ekspedi-

tionens hjemkomst eller Tokiorutens åb-

ning. Og det havde han, for omtrent det

sammeblev sagt ved alle disse lejligheder,

og det vil blive sagt ved alle kommendebe-

givenheder af den art; men Olsen fik aldrig

protesteret, fordi han havde det kyllingeben

i halsen; og derfor har jeg forsøgt at gøre det.
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Den nye originale, italienske

LAMBRETTA, model 150 LD,

har rigtig torsionsaffjedring

og teleskopstøddæmper.

Kvadratmotor, der yder 6 hk

ved kun 4.750 omdr.

Indkapslede sidelejer.

Støjfrit kardantræk.

Næsten lydløs gang og

fuldendt gearskifte.

Indstilleligt styr og

aflåseligt handskerum.
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VERDENS MEST SOLGTE SCOOTER

— den mest gennemprøvede og den mest sikre

nu kun kr. 2.640,- på købstilladelse

kr. 3.765-, bå dollarpræmiering

exclusive leveringsomkostninger
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KONGELIG HOFLEVERANDØR

NORDISK DIESEL s
Borgmester Christiansens Gade 55, København SV.

Hilda 101 og Rigs 382,

Autoriserede Lambretta forhandlere over hele fundet.
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Er billede fra de store dage, da Mercedes og Auto-Union udkæmpede drabelige kampe med gigantiske vogne på Brem-
garten banen. Et af de sidste billeder, vi har fra banen, viser nøjagtigt det samme sceneri blot med andre vogne.

 

LYS oo SKYGGE
over

——— BRIMVSHARIEN
Et afsnit af motorsportens historie, der tilsyneladende er afsluttet

Det er vist et fuldgyldigt eksempel på

skæbnens blinde ironi, at det schweiziske

Grand Prix skulle blive offer for den ræd-

selsfulde katastrofe i le Mans 1955. Ganske

forståeligt lammede le Mans-tragedien den

europæiske bilsport, men desværre lam-

mede den også mange menneskers i for-

vejen begrænsede evne til at tænke logisk.

Lammelsen førte til opgivelsen af Gros-

ser Preis der Schweiz (Grand Prix de

Suisse eller Gran Premio di Svizzera også

kaldet), og i den særeste blanding af ægte

bestyrtelse, hysteri, bagstræb og uvidenhed

blev der sat en bom for en af europæisk

motorsports hovédbegivenheder. At de

schweiziske bil- og motorcykleløb på Brem-

garten landevejsbanen ikke havde den fjer-

neste lighed med le Mans 24-timers løbet

for sportsvogne, hindrede ikke en hoved-

kuls afgørelse i kanton Berns regeringsråd,

en afgørelse, der var båret af småtskårne ly-

seslukkeres energiske opmarch i et taktisk

velvalgt øjeblik.
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Med et pennestrøg blev en række frem-

ragende løb afbrudt og relegeret til histo-

rien. I dag færdes alene den jævne hver-

dagstrafik på de veje, der udgør den be-

rømte væddeløbsbane, men det store tri-

buneanlæg og depotbygningerne erindrer

endnu om de dage, da racervognes og mo-

torcyklers fri udblæsning genlød mellem

træerne een gang om året. Enkelte små mo-

numenter genkalder de triste hændelser, der

i tidens løb udspillede sig på Bremgarten-

banen, og i erindringen tegner der sig en

broget mosaik. Lys veksler med skygge, præ-

cis som sollyset veksler med skovens skyg-

ge banen rundt.
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