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DET INTERNATIONALE
SEKS DAGES TRIAL 1956

blev en enestiende

TRIUMF FOR JAWA-CZ

Det internationale Trophy
Blev vundet af det tjekkoslovakiske hold pd JAWA-CZ, der som eneste hold gennemfarte

uden strafpoints.
Solvpokalen blev vundet af det hollandske hold med kereren Jansema pa JAWA,

Klubkonkurrencen

Det tjekkoslovakiske klubhold (UDA) pa JAWA-CZ gennemfartie som det eneste uden
strafpoints.

Fabrikskonkurrencen

Bide JAWA og CZ vandt den store guldmedalje.
23 JAWA-CZ i start — 23 JAWA.CZ i mal.
19 guldmedaljer, 3 selvmedaljer, og 1 broncemedalje.

JAWA-CZ ER EN VINDERMASKINE

IMPORTOR: ERIK ORTH . V. FARIMAGSGADE 19 . Ml 4801



Motoren
er foran

{ :

Derer gangi Anglia, vognen med ajeblikkets stzrkest
stigende salg. Een af grundene er Anglia’s fremra-
gende accelerationsevne, men dertil kommer, at Ang-
lia ogsa er lydles, holdbar, ekonomisk, velaffjedret,
kurvesikker og smuk. Skal det vare en vogn til en
15.000 kroner pd dollatbasis, si prev en Anglia og
keb den hos Deres autoriserede Ford-forhandler,

ANGLIA

en FORD — derfor kvalitet
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HOLD HUMORET HOJT
GOR SOM HAN

&
KOB EN 250 cc h

SUPER SPORT

| FRI HANDEL
KR. 4284,-

(INCL. DOLL. OG OMSATNING)

Hovedforhandier for Fyn:

E. Bruun-Larsen
Ansgargade 1 - Odense
TH. 6103

IMPORT@R: ERIK ORTH, V.FARIMAGSGADE 19 KBH. V, Mi 4801
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Underlodig garagefilosofi

Selvfﬁlgelig kunne man henfalde il allehinde bheklagelser
over klimaet i dette land, for det er ikke nogen kvzlende
varm sommer, vi nu har lagt bag os, men det er alligevel
mere opmunirende at tenke p& den hyggetid, der ligger
foran. Vi kan nd at kere mange gode ture endnu, og selv
om det bliver keligere, si er landskabernes efterirsfarver
altid en oplevelse. Og & er der de hyggelige og fredsomme-
lige sysler inden dere, garagearbejde og smi reparationer
og forbedringer, man kan legge omhu og glade i.

Det er hyggeligt at nusse omkring i garagen og foretage
disse smd arbejder, der ikke haster, fordi ingen hurtig ud-
rykning stir for deren. Er det lide koldt, tender man petro-
leumsovnen, der spreder en stank af nybyggerliv og pioner-
and om sig, og hindlamperne kaster hérde slagskygger af
opdimensionerede maskindele og varkisj pa den hvide vaeg.
Fra den lille dystre og omhyggeligt aflisie varkiejskasse, der
berer pitegningen »Sterkt ®isende kemikaliere, henter man
en let stovet »Mof¢, der aftorres med en klud, og sd holder
man en lille eftertenksom pausc.

I en sddan stund sidder jeg og betragter mine to keretsjer
— frekke Alberto, der har salig Ascari il gudfader, og Char-
lie, som jeg har opkaldt efter Husqvarnas tidligere chefkon-
strukter. For koretsjer skal have et navn. Bilen Alberto ser

" ud som en patient, der er hos tandlegen, med kelerhjzlmen

vidt dben, og man er lige ved at sige, at han godt md lukke i
igen. Jeg lader tankerne g til de ture, vi har kert sammen,
og — bevar mig vel — de har ikke veret blot til Iyst alle-
sammen. Vi har rullet fredeligt af sted bade her og der, men
da sygdom og besveerligheder en gang stillede strenge betin-
gelser, prasterede vi ogsd 74 km/t i gennemsnit fra den so-
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rentinske halve til Firenze. Vi har fisket
Europas farvande igennem for nyheder og
stof, der ikke altid var lige lette at hale i
land, og vi har kert husets unger til choko-
ladeselskab — i sandhed en broget tilva-
relse. Jeg ved godt, at-Alberto ikke har det,
man formummer under betegnelsen sjel,
og han har ikke nogen sclvstzndig tanke-
gang eller handlekraft, men hans konstrul-
torer har lagt summen af drtusinders sam-
mensparede viden, erfaring og kultur i
ham og hans utallige bredre, og derfor vir-
Ler det pi en méde oprerende, nir motor-
korsel kommer i segelysct pd den afsindige
méade, som det stigende ulykkestal har med-
fort. Uden videre tillader man sig ai gene-
ralisecre, man taler om bilister og maotor-
cyklister og hafter forskellige fejl pa hver
gruppe, man taler om for heje hastigheder
eller uhensiglsmaessige veje, og sd er sagen
dog den, at de motorksrende, cyklisterne og
fodgaengerne kan swmties i forskellige klasser
alt efter den kultur, de har tilegnet sig eller
instinktivt har fornemmet, for det er ikke
blot et spergsmal om mere eller mindre be-
gavelse, Men bilerne og motorcyklerne vil
i detle spergsmal altid viere sageslase.

Nir man i en stille stund sidder og be-
tragter sine keretajer, har man vanskeligt
ved at forestille sig dem som knuste vrag,
ansvarlige for sorg og adelzggelse, for de
er skabt til gavn op glede, og de giver kun
gavn og glede, s Lenge de er i rette hen-
der.

Nar jeg betragter »Charliecs stilige, sort-
blanke clegance, kan jeg vanskeligt forlene
hans udseende og stilimrdige veremade
med motorhelleri. Han stéirt tvaertimod som
et monument over menneskenes ustyrlige
trung il at komme til vished over proble-
merne i en konstant segen efter sandheden,
for Charlie er et lille rullende luboratorium
med to forskellige tndrer i sine to eylin-
dre, med en todelt benzintank og to larbu-
ratorer siledes, at. den ene cylinder kerer
pd den ene olie og den anden pi den an-
den olie, eftersom Charlie er en to-takter.
Han skal i sin maerkelige dobbeltiilvierelse
klarlegge vaerdien af forskellige tilsztnings-
midler og give ct klart billede af diverse
olictypers egenskaber. Men han skal ogsd
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transporterc min ringhed rundt omkring i

det daglige arbejde, og vi kan lide at kere

sammen. Vi holder af den snoedc vej med

herlize solide vejtraer, clicrsom ingen af os

er skabt til en steril, idiotsikret tilverelse

bestiende af autobaner uden vejirzer eller

facade- og karakterlase strekninger, der cli-

minerer almindelig tankevirksomhed, for
nok har vi i reglen travlt, men vi kan dog
afstemme vor hastighed i overensstemmelse
med sund fornuft. I den almindelige, for-
travlede tilverelse mi vort liv pd lande-
vejen betragies som oaser, fordi vi kom-
mer i kontakt med naturen, og derfor ma
det viere et kulturelt fremskride at fi sta-
dig bedre koretsjer og stadig dygtigere ko-
rere, medens automatik og idiotsikrede veje
ma betragles som tilbageskridi, eftersom en
sadan sudviklings kun er en erkendelse al,
at menigmand har opgivet at tilegne sig al-
mindelig lrdom — man er jo vant til at
f4 lzst hejt i radioen og se billeder i fjern-
synet, alt imedens man smiler overherende
ved ianken om orientens mventyrfortzller,
der forlyster analfabeterne. Det danske
fiernsyn gjorde cn heroisk indsats i som-
mer ved at bringe reportage fra Isle of
Man TT, og speakeren oplyste, at rytlerne
korte pi scootere — derfor vil jeg hverlen
cje eller have et fjernsyn, og nér alt kom-
mer til alt, si er en radio i reglen kun en
stojsender.

Denne forfinede udvikling af dndsdoven-
gkaben burde vel gore en skrivende mand
deprimeret, men der vil altid vere menne-
sker, der vil lese, fordi det giver dem mu-
lighed for selvstendig lankevirksomhed, og
disse mennesker vil fole glede ved at be-
herske det stof, der optager deres inleres-
ser. De folk, der leser om biler og motor-
cykler, og som foler noget for deres kore-
o], vil altid kere bedre end den store part
af det motorkerende publikum, der kun be-
tragter en bil eller motorcykle som et pro-
dukt af teknikken beregnet til at gore livet
behageligere.

Og hvor kan livet s& ikke viere ubehage-
ligt, nér man en merk, regnfuld oktobernat
fir en kortslutning i ledningsnettet, hver
kan man blive ondskabsfuld, ndr man ke-
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FLYVEVABNET

sgger

Flyvere

| november atholdes
optagelsesprover for aspiranter til nyt flyverhold

Ansogningsiristen udlaber

d. 3. november,

men treeningskommandoen modtager gerne
Deres ansegning straks. Optagelsespraverne,
dervarer en uge, atholdes i Kebenhavn. Deres
rejse betales, og opheoldet er gratis. Oplys-
ninger om tjeneste- og lenvilkar fas enten pr.
telelon eller ved indsendelse af nedenstaende
kupen.

Befalingsmaend og menige,

Ansogningsbetingelser:

1. Et upaklageligt helbred, fuld synsstyrke
pé& begge @jne (6/6) og naturlig farvesans.
2. Alder: 18-23 ar.

3. M3 ikke vzere straifet.

4. Studentereksamean, realeksamen, evt.
mellemskole el. folkeskale m. supplerende
uddannelse i dansk, engelsk, matematik og
tysik svarende til realklassens pensum.

5. Hojde: 163-188 cm.

der har gennemgaet mindst 3 mdr.s rekrutuddannelse, og som isvrigt oplylder ansagnings-
betingelserne og bestar oplagelsespraverne, skal mede den 8/1 1957 og pébegynder

siraks flyvetrazningen. De evrige antagne mader samme dag pa den militesre forskole.

Traningskommandoen

Flyvestation Yeerlese - TIf. Ballerup 325, lokal 1 77. Jeg anmoder
om ansagningsskema og oplysninger om uddannelse til flyver,

Optagelsesprever til
tiyverhold i 1957
paregnes endvidere N ;
atholdt i februar- s
maj-august 1957. Siilline .
Adresse:
Eksamen: il oo B

Alder:

T e T [ o e e 0 e N e e e R el

597




ZUNDAPP ,,JANUS”
Do 4 o mtoitaen 1 Nomsrs IR

Produktionen i gang til foréret

Den lille hillige vogn speger for sjeblik-

ket mere end nogensinde for — og af
meget letforstaclige grunde. Mellemklasse-
vognen ligger ret stabilt pa en pris, der
ikke ligefrem virker opmuntrende for ar-
bejderne og funktionzrerne med den rela-
tivt beskedne gage, der skal strekke til en
ordentlig lejlighed, pant tej, radio, {jern-
syn m.m. samt her i landet til finere fransk
madlavning eller bombastisk dansk dite.
Under alle omstendigheder mé manden
med middelindtzgten #ive afkald pi andre
af livets goder, hvis han vil holde en vogn
udelukkende til sin og familiens forngjelse
og bekvemmelighed. Ikke desto mindre er
lenningerne pd de europeziske fabrikker ste-
get, selv ndr man ser helt bort fra pristal-
let, eftersom arbejderen i dag kan indkebhe
mere for en timelsn, end han kunne f. eks.
i 1939, At det for ejeblikket kniber med at
fa pengene til at sld til, skyldes dels sti-
gende skatter dels stigende levestandard,
der stiller et mere omfattende krav til uge-
lennens fordeling. Kort sagt: Var bilerne
blot lidt billigere, s kunne der ogsd blive
rdd til en vogn.
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Indsiigningen ¢ Janus foregdr fra
vognens for- cller bagende. Det for-
friskende ved dette lille koretej lig-
ger deri, at man ikke har forsogt at
skabe en vogn som en skalamodel af
de store kendte vogntvper.

Det var som bekendt Fords T-model, der
satte den’ amerikanske hefolkning pa hjul,
og det var det udbredte amerikanske afbe-
talingssystem, der holdt den rullende, men
det var frem for alt T-modellens kelossale
produktionstal i forbindelse med samlebin-
det og den enkle konstruktion, der mulig-
gjorde en virkelig folkevognspris, og T-
modellen er den dag i dag den eneste vogn,
der med rette kan betegnes som en folke-
vogn.

Den tyske VW var som bekendt oprinde-
lig en ren politisk fiduos, og selv om den
kom til verden under aldede Adolis rmd-
selsregime, s& var der dog noget sundt i den
tanke, at folk sparede sammen til vognen,
inden de fik den udleveret, alt medens de
med opsparingen holdt produktionen i gang
— det blev bare aldrig til noget, fordi det
sikaldte tredie rige ogsd arbejdede med
undre store planer. Den nuverende VW
henvender sig nok til et stort publikum,
og gennem sine billige ombytningspriser er
det ogsi muligt at holde vogn i mange ir,
ja nesten gennem en hel generations leve-
tid, for en meget ringe arlig udgift, men



Dei er unwmgtelig nye linier, vi finder i Janus, men log en torpedo til i den ene ende og et stort kuffertrum i den anden
ende, s4 vil De se, at passagerafdelingen er lige sd stor som i de mindre personvogne.

VW lever forst op til sit navn som folke-
vogn efter at have veret i drift i mange ar,
eftersom anskaffelsesprisen stadig vil be-
laste et lille eller et mellemstort budget
pd en felelig méde.

Adskillige forseg geres i sjeblikket pi
at fremstille en prishillig vogn, der helst
skulle veere sd billig, at den kunne crstatte
motorcyklen, men der .er i dette problem
stadig to hovedfakiorer nemlig fremstilling
i store styktal og mekanisk simpelhed. Det
har vist sig, at dissc to faktorer kun van-
skeligt lader sig foreme, for tmenker man
blot pa den simplest tenkelige ndiormning,
nemlig den trehjulene bil eller kabinescoo-
ter, i hvilken man slipper for det ret kost-
bare differentiale, s har det store publi-
kum enten si megen tcknisk indsigt eller
en instinktiv fornemmelse af, at det tre-
hjulede keretsj har hejst utiltalende keore-
egenskaber, og derfor vil en almindelig ud-
bredelse i store fabrikationstal aldrig blive
mulig, og det, man har sparet i tandhjul,

satter man simpelthen til ved at belaste
hvert enkelt keretsj med uforholdsmies-
sigt store beleb til afskrivning af vierktejer.
- Fn anden form for en simpel mekanisk
opbygning finder vi i den italienske Iselta,
der bygges pa licens i bdde Frankrig og
Tyskland. Detie koretaj har fire hjul, men
intet differentiale, citersom de to baghjul
er anbragt med meget ringe sporvidde, hvil-
ket giver tilfredsstillende kereegenskaber,
men ogsd her er produktionen begrenset,
fordi Isetta’en er et udprzget to-personers
koretsj — altsd kun anvendeligt for berne-
nes ankomst eller efter deres afgang ira
hjemmet. Vi er derefter umamrkeligt kom-
met op til sma vogne som Isard, Maico
Champion og lignende, der foruden plads
til to voksne levner plads til to bern, men
nu er skridtet blevet taget fuldt ud, efter-
som vi her kan prasenterc leserne for et
kerctej i samme prisklasse, men med plads
til fire voksne og endda med mulighed for
pi f& sekunder at @ndre vognen til en rum-
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melig varevogn til 300 kg nyttelast foruden
kereren, eller med mulighed for at =ndre
vognens indre til hekvem soveplads for to
personer. Allsd et keretsj med stor anven-
delsesmulighed og dermed falgende gun-
stige betingelser for fremstilling i store styk-
tal til en rimelig pris. :

For nogen tid siden erfarede vi, at Ziin-
dapp havde overtaget den trehjulede Fulda
— d&benbart i et anfald af panik - for ef-
terhinden som man arbejdede sig frem gen-

Et snit gennem den turbokolede hremse, i hvilken kolc-
liften ledes ind over bremserromilen for at undgé fading
ved gentagno eller langoarige opbremsninger.

nem de tekniske muligheder i dette keore-
toj (det var meningen at endre den til en
fire-hjulet konstruktion), blev man merc og
mere modfalden, og tilsidst lagde man hele
historien bort pa en hylde. I stedet kastede
man sig over en idé, ndkastet al flyvema-
skinckonstruktaren Klaudius Dornier, der
havde fremstillet en prototype til en lille
vogn med stor indvendig plads. Dornier’s
besynderlige, men afgjort rigtige tanke gik
ud péd, at man anbragte motoren midt i vog-
nen mellem de to smder, der pid den méide
kom til at std ryg mod ryg. Der bliver pa
den méde indstigning i begge ender af vog-
nen, der er s symmetrisk, at man enten ma
se, hvor rattet eller hvor lygterne er for at
finde ud af, hvad der er for, og hvad der
er bag. Dette er Dornier’s indsals, men el-
lers blev der ikke meget tilbage af den op-
rindelige prototype, der nu i rent teknisk
henseende er meget hemarkelsesverdig.
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Med den nevntc placering af swderne op-
nar man lige s3 rigelig plads som i en mel-
lemstor personvogn, og for bagsmdets ved-
kommende endda med bedre benplads, end
man er vant til. Dette medferer ganske au-
tomatisk et af de mest frygtede problemer,
nemlig mulighed for vidt forskellig belast-
ning, der maksimalt kan andrage en meget
stor procentdel af vognens egzenvaegt. 1 Ja-
rius, som den nye Ziindapp hedder, er dette
problem ligelrem blevet stillet pd spidsen i
en grad, man ikke tidligere har set, efter-
som vegnens egenvagt er 400 kg, og den
maksimalt tilladelige nyttelast er ogsd 400
kg. Man har dog ikke onsket at gi den
normale vej ved at anvende en meget stiv
affjedring, og i stedet har man monteret
blede fjedre med stor fjedervandring og
effektiv dempning, men man har indrettet
de fire ens fjederaggregater siledes, at der
i hvert aggregat foruden den hydrauliske
demper er to skruefjedre, af hvilken kun
den ene er under konstant forspending,
medens den anden mé betragtes som en
hjelpeljeder, der forst treeder i funktion
ved helastning. Man har i virkeligheden
{det en fjederkarakteristik, der svarer til de
»blpdes personvogne (1,5 hz), og for at
undgd krengning i sving er der monterct
en  krengningsstabilisator ved forhjulene.

Ved si bled en affjedring mé man for-
vente, at vognen under en ophremsning
dyklker meget ned pa forfjedrene, og det er
f. eles, meget almindeligt, at man med store
amerikanske vogne ved nedksrsel ad bjerg-
veje kommer ud for forfjedre, der konstant
er i bund under opbremsningen, hvilket kan
vare megel ubehageligt, hvis der er tale om
en ujevn, frostskadet vej eller en af de
ofte forekommende grusveje med belgefor-
met overflade. Dette sker imidlertid ikke
med Janus, eftersom forhjulene er ophangt
i [remadrettede svingarme siledes, at op-
hiengningen geometrisk svarer til Earles
ophazngning i en motoreykle. Mellem de to
svingarme er der anbragt en torsionsfjeder,
der virker krangningsstabilisator.
Bremseankerpladerne er boltet direkte il
svingarmene, og momentet vil derfor blive

SOIIL

overfert il svingarmene siledes, at vognen
vil forsege at rejse forenden under en op-



bremsning — en bevagelse, der vil blive
modvirket af den almindelige tyngdepunkts-
forskvdning med det resultat, at vognen i
det ‘store og hele hverken rejser sig eller
dykker pd forfjedrene. Styretsjet er udfor-
met som tandstangsstyring, der over en cen-
tralt anbragt vapgtarm aktiverer den todelte
forbindelsesstang. _

Baghjulene er ophengt i pendulaksler
med reakilionsarme, og her anvendes de
samme teleskopiske fjederaggregater som
foran, blot er der foran en fjedervandring
pd 220 mm, medens der ved baghjulene er
190 mm.

Motoren er naturligvis baseret pi den vel-
kendie Ziindapp konstruktion, blet er cy-
linderen vandretlizgende og bleserkelet.
Den har et slagvolumen pd 248 cem, og vi
gatter sikkert ikke forkert, mir vi regner
med, at »indmaden«< ievrigt cr hentet fra de
eksisterende motorer af dette fabrikat. Kob-
ling og gearkasse er i hvert tilfzlde hentet
direkte fra Bella scooteren, blot er trans-
missionssystemet blevet suppleret med et
bakgear, og dynastarten er den samme, som
anvendes i scooteren. Det er lidt vanskeligt
at afgere, om motoren er anbragt normalt
eller unormalt i forhold til vognens lzngde-
akse. Eftersom krumtapakslen ligger paral-
lelt med lengdeaksen, er motoren altsi an-

=t renigenbillede af Ziindapp Jlanus viser demn sunde og

gennemtenkte opbygning, Det eneste, man pd forhdnd

md stille sig lidt skepiisk overfor, er stajniveauet pd giund

af motorens anbringelse midt i vognen, Meger vil afhwenge
af, hvorledes denne opgave er bievet lost.

bragt normalt som en bilmotor, men som
motorcyklemotor ligger den pd tviers. Re-
sultatet er, at man overferer kraften fra
gearkassen til differentialet gennem en kort
kardanaksel med to hardyskiver.

Man har valgt at gare hjulene s& store
som muligt, men selv en d=zksterrelse pa
4,40-12” er jo et ret lille hjul i sammenlig-
ning med de almindelige sterrelser pd sma
og mellemstore personvogne. Det lille hjul
fir som bekendt altid indflydelse pd brem-
seproblemet, eftersom det skaber en natur-
liz grense for bremsetromlernes sterrelse.
Muan har tilvejebragt det (tilstrekkelige
bremseareal gennem en bred bhelagning, og
varmeproblemet har man lest gennem tur-
bokeling, d.v.s. bremsetromler med kele-
ribber, der virker som turbineblade, og pi
den méde pumpes luften hen over og gen-
nem bremsetromlerne, et system, der er
velkendt i1 forbindelse med sporis- og ra-
cervogne. :

Hvis man slir szderne ned og fjernmer
motorkassen, er motoren fuldt tilgengelig
fra tre sider, medens den fjerde side er op-
taget af benzintanken. Motorkassen er bide
lvd- og varmeisoleret, og til daglig kan man
legge bagage oven pd motoren mellem sz-
derne. Reservehjulet er anbragt ved siden
af motoren.
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