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| alle betydende leb for standardmaskiner — landevejslob som moto- &

cross — indtager BSA nu g sine utallige sejre en suverzn forer-

e VINDER AF

BSA vinder pa sin kvalitet og sine kereegenskaber, og overalt anvendes o

almindelige standardmaskiner, som de sazlges fra forhandlerne. BADE

Uanset hvilken BSA model, De valger, nyder De godt af den tremra-

gende BSA kvalitet. Deres BSA vil bevise, at det bedste er det billigste. SENIOR OG

JUNIOR
FORLANG KATALOG OG PRISLISTE CLUBMAN's TT
| FOR
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HarDe !
radtil
motorcykle ! \
harDe: Ba T

rad til.

Dette lille vesttyske keretsj opfylder nu-
I tidens krav om hurtig, bekvem og billig
cescocsscssssssssiransport. ISARD 300 er sa billig i an-
I skaffelse og drift, at den leser problemet
— hver familie sin bil.

Kr. 9.478,- i fri handel excl. lev.-omk.
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Uplandsgade 72, Kbh. S. - SU '686:8
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Skal livet da leves farligt?

Forskellige begivenheder i den sidste tid har ganske af sig

selv formet indholdet af lederen i dette nummer, men
eftersom emnet er rent trafikale problemer, s®tter man sig
til skrivemaskinen med en tresteslos mangel pa lyst — for
hvem vil here efter det, man har at sige? Man er ellers ikke
sa bange for at tage dette blads gode ideer op — et af de sid-
ste eksempler er en artikel i Forenede Danske Motorejeres
blad »Motor« (nr. 14 for 28. juli), der pa side 339 stiller det
forslag, at man skal afskaffe dollarpremien til fordel for en
bunden opsparing i en form, der kun kan betegnes som en
direkte afskrift af lederen i SMJ’s juninummer — men si
snart det drejer sig om trafikale anliggender, s vil man ikke
se kendsgerningerne i gjnene, men fortsztter med at gere
disse s& dedsens alvorlige problemer til en farceagtig leg i
sandkassen. Er det f. eks. ikke typisk, at de eneste fornuftige
ord, der er sagt om trafik og ferdselsulykker i dansk radio,
er sagt af radiodoktoren?

Der har som bekendt lige varet afholdt en kongres i Ke-
benhavn med deltagelse af bernelezger fra alle egne af klo-
den, og som et resultat af de oplysninger, der kom frem un-
der forhandlingerne, var den uhyggelige kendsgerning, at
den hyppigste dedsirsag blandt bern er ulykker, af hvilke
ferdselsulykkerne indtager den vasentlige part. Nesten dag-
lig har aviserne i den sidste tid bragt overskrifter som:
To motorcyklister drebt i vejsving. Fem kuestet i trafikken.
Sondagen krevede fire dodsofre pd landevejene. Dansk egte-
par drebt i Tyskland o.s. v.

De skal endelig ikke tro, at dette ikke vedkommer Dem,
for nir De en dag meder tiben eller den tankelese, sd bli-
ver De lemlastet eller drzbt, og den dag, De slekker pa
agtpagivenhed eller fornuftigt omdemme, s& kan De blive
skyld i andres ded, hvis De ikke ngjes med at lade det ga
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ud over Dem selv. Hver dag leber hver ene-
ste bilist og motorcyklist en risiko — end-
da gentagne gange om dagen. Kerer man
pad en trafikeret hovedfzrdselsire, setter
man jo ikke hastigheden ned ved hver
eneste sidevej, selvom denne er delvis
uoverskuelig, fordi vi nerer tillid tl, at
trafikanterne pa sidevejene satter hastig-
heden ned eller stopper inden udkersel pa
en mere trafikeret vej eller gade, og der-
for sker ulykken med usvigelig sikkerhed,
den dag denne tillid til fornuften bliver
brudt.

Den overvejende del af trafikulykkerne
sker imidlertid, fordi bilister, motorcykli-
ster og knallertkorere nok kan kere, men
alligevel har de ikke den fjerneste anelse
om kerslens fundamentale grundbegreber,
og hvad varre er: Man ger intet forseg pa
at lzre det motorkerende publikum disse
grundregler, og de motorkerende narer
heller ikke enske om at benytte et par ti-
mer (som man ellers gladeligt sleser bort
til ingen verdens ting) for at sztte sig ind
i disse forhold, der en dag kan blive afgo-
rende for, om en mand skal have chance
for at blive bedstefar, eller om han skal de
som tredivedrig. Denne hablese stupiditet
kommer navnlig til udtryk blandt de zldre
motorkerende af den slags, der i tide og
utide fortzller, at dem kan man si sande-
lig ikke lare noget, for de har haft kere-
kort fra 1926 o.s.v. Men har man uheldig-
vis lejlighed til at kere med siddan en gut,
sa sker det ikke sia sjmldent, at man far
kvalme af angst, fordi han begir den ene
fundamentale bommert af rent kereteknisk
art efter den anden, og at han har holdt sig
klar af hospitalet — for at udtrykke det hu-
mant — skyldes ene og alene omstendig-
hedernes lunefulde tilfzldighed. Disse men-
nesker, der ved alt, viser sig jo i reglen at
vere andsnudister med en sum af viden,
der i alt vesentligt omfatter den kendsger-
ning, at to kroner er mere vard end een,
eller at det er forkert at pleje efter at have
sdet. Ved man virkelig noget om en sag, si
har man i reglen ogsd et vist overblik over
det, man endnu mangler at lzre.

Tro nu endelig ikke at vi igen skal gere
propaganda for vor bog »Ker Bedre«, for
vi har med sergmodigt sind forlengst er-
kendt, at SMJ er alt for lille et foretagende
til alene at tage kampen op mod trafikulyk-
kernes uhyre, men som et tyipsk eksempel
pa situationen i dag vil vi dog navne, at
omtalte bog er det eneste sted, de motorke-
rende kan hente den l@rdom, der kan for-
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hindre den del af ulykkerne, som ikke .
skyldes lovoverirzdelser eller himmelra-
bende dumhed, og dog er det kun ca. 3 pect.
af bil- eller motorcykleejerne (vi taler alt-
sd ikke om de mennesker, der gennem et
korekort har adgang til motorkersel uden
selv at vare i besiddelse af et koretoj), der
har gjort brug af denne vejledning. Vi hav-
de habet, at korelzrerne ville bistd os i
kampen mod den elendige korsel ved i
sterst mulig grad at sazlge bogen til de ele-
ver, der havde bestdet proven, men stikker
man blot nesen indenfor keorelarernes
sammenslutning, vil man hurtigt opdage,
at der her som sd mange andre steder er
splid og uenighed og brednid, men af en
storrelsesorden, der trods alt er sjzlden.
Korelerernes sammenslutning var udstyret
med sa smit fodtej, at det klemte helt oppe
i hjernen, for man ville kun s=zlge kere-
leerernes egne beger, og nidr man ikke hav-
de en bog, der svarer til »Kor Bedre«, sa
matte man altsd afstd fra at szlge nogen
bog. Men har man da gjort sig den ulejlig-
hed at kopiere vor bog — ok nej. Kere-
lererne er slet og ret 100 pct. merkantilt
indstillet uden den ringeste interesse for
feerdselssikkerheden, med mindre den kan
skappe i koreskolens kasse. Og korelerer-
ne er i virkeligheden en magtfaktor, der
meget let — og sikkert i samarbejde med
de motorsagkyndige — kunne bestemme, at
ingen elev blev sendt op til kerepreven
uden en bestemt omfattende gennemgang
af et velovervejet, tidssvarende pensum,
men heller ikke det kan man blive enige
om, skent det tillige ville tjene de domi-
nerende gkonomiske interesser indenfor
dette fag. Hvil i fred, men uden velsig-
nelse.

Dette blot for at fastsla, at der gang pa
gang ribes op om, at vore hospitaler over-
fyldes med tilskadekomne trafikanter, men
der loftes ikke en finger for at ®ndre dette
forhold. Radet for storre ferdselssikkerhed
farer som hidtil rundt i alle begreber uden
plan og fornuft, uden at studere realiteterne
og uden at gribe nzlden om roden. Som
sagt: Radiodoktoren har sagt det eneste for-
nuftige ord i den sag, nemlig at man ikke
kom tuberkulosen til livs ved hjzlp af pla-
kater og propaganda alene.

Man kan altsd endnu engang konstatere, at
det kun er i turistpropagandaen, at dan-
skerne er et oplyst folk, for den mangel pa
handlekraft, der kendetegner trafiksituatio-
nen, tyder pd et andeligt forfald i en gan-
ske foruroligende grad.






























































































































































































