SKANDINAVISK

— kan give Dem alt det, De gnsker
af en motorcykle. Fin skonomi, lyn-
hurtige koreegenskaber og komfort
er forenet i Special MAX, og derti!
kommer sikkerhed og stabilitet pa
enhver vej. Special MAX har vrid-
ningsstabil centralramme, rigtige
racerbremser, begge hjul er affjed-
ret og har hydraulisk dampning.
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Pa tilladelse

kr. 3858,-

I fri handel

kr.5493,-

FRED. RASMUSSEN

IMPORTOR:
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"'Verd‘e;nsmhurt_tigft.e- % _ ~ seriefremstillede 250 cc.




- og den er fra

Pa kebstill.
150 cc Kr. 3.223,80

200 cc

NDABB

SKRIV EFTER SPECIAL-BROCHURE . VI ANVISER NARMESTE FORHANDLER

BRDR. FRIIS-HANSEN . Oster Allé 7, Kbh. @ . TRia 3580

Kr. 3.900,00
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Kold tering er kemisk gdeleggelse
af motorens indvendige dele. Den
opstar, fordi ufuldstendig forbren-
ding under kgrslens fgrste 10—15
minutter danner @tsende syrer, som
angriber ubeskyttede metalflader.

Faren er stgrst for vogne i bytrafik-
kens stop- og startkgrsel og for lang-

St#ctog #1 SHELL X100 Moror O

tidsparkerede vogne. Ver sikker Pa,
at Deres vogn, far den effektive be-
skyttelse, som Shell X-100 Motor Oil
yder mod den kolde terings har-
verk. Shell X-100 Motor Oil mod-
virker ethvert angreb og holder De-
res motor i fineste kgrestand. Start-
klar dggnet rundt — &ret rundt.

SHELL X-100

SHELL

MOTOR OIL

MULTIGRADE

- den nye olie med stabil viscositet
Denne Multigrade olie har den extra fordel, at
den er tynd og letflydende ved starten af den
kolde motor, men bibeholder sin sverelse, nar
motoren bliver varm.
Betegnelsen 10/W30 betyder, at olien kan anven-
des i alle de tilfzlde, hvor SAE 10/W, SAE 20/W
eller SAE 30 er anbefalet.

Shell X-100 Motor Oil med de fremragende egen-
skaber findes stadig i alle SAE numre fra 10 til 50.




% Topprastationer ; motorsporten

Gennem de 30 &r, BMW har produ- ,
ceret motorcykler, har en ubrudt keede
af verdensrekorder og sejre i bety-
dende motorleb skabt et banebry-
dende arbejde for de tekniske frem-
skridt, der kommer BMW-korere i alle
verdensdele til gode. Derfor betegner
den nyeste BMW-model, R 26, ogsé
et teknisk hejdepunkt. Begge hjul er
opheengt i lange svinggafler, den har-
moniske affjedring deempes af dob-
beltvirkende, hydrauliske stoddeem-
pere, det vridningsstabile stel er ud-
formet som en dobbelt, lukket ror- #

ramme, og den en-cylindrede fire-takt
motor giver med sine 15 hk maskinen
en maksimalhastighed p4 ca. 128 kmj/t.
Den lydlese motor er bygget sammen
med den velkonstruerede fire-trins
/ gearkasse, og kraftoverferingen gen-
\ nem indkapslet kardanaksel kraever

/ \ ingen vedligeholdelse.

/ \ % Fornem kvalitet i serieproduktionen

/ \
+R26|
Dennye’BMW \

/ MED SVINGGAFFEL \
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Importor gst for Storebzelt: SKANDINAVISK MOTOR CO. A/S, @sterbrogade 188, Kebenhavn @. ‘
Importer vest for Storebeelt: VILH. NELLEMANN A[S, Vestergade 55-67, Aarhus. {

402




10. ARG.

15. Juli 1956 NR. 7

( Redaktion og ekspedition :

Nikolaj Plads 5, Kbhvn. K.
TIf. Pale 8293
Postgiro 68833

Ansvarhavende redakter:
Mogens H. Damkier

Forretningsferer
Holger Nielsen

Arsabonnement kr. 15,00
Lessalgspris kr. 1,50

Norsk afdeling
Postbox 2817 - Oslo K.

Eftertryk af bladets artikler og
gengivelse af illustrationer ma
ikke finde sted uden tilladelse.

*
Fredlos og forfulgt ......... 403
Elektricitetens mysterier .... 404

Vi provekorer Isard 300...... 406

Eksperimentvogne ............ 414
Vi provekerer Ziindapp

Touring Special ............ 419
Legetoj med alvor bag ...... 425
Familie-albummet  ........... 429
Ventil-nyt

Teknisk brevkasse

Hvad der skete pa Isle of

Vi prevekerer Skoda 440... 450
Dramatik pa Roskilde Ring 456
Fra bane og vej ............... 459
Lobskalender ..........ccveeeene 463

Fredlos og forfulgt

kke mange af dette lands motorkerende kan undga at komme

i kontakt med storbyernes fortvivlende parkeringsforhold,
der nu ganske tydeligt er lagt an pa at forhindre de motor-
korende i at stille koretojet fra sig. Hvis man f. eks. har sit
arbejde i Kebenhavns centrum — hvilket SMJ)’s medarbej-
dere unzgteligt har — s& kan det ikke lade sig gore at kare
i vogn eller pa motorcykle til arbejdspladsen siledes, at man
i pdkommende tilfzlde har sit koretsj ved handen. For blot
at tage et eksempel har vi en przgtig omend for lille parke-
ringsplads lige for deren, men parkering udover tre timer er
forbudt. Stiller man si sit keretsj ved kantstenen i en af
de omkringliggende gader, opnir man kun at reducere fri-
sten til to timers tilladelig parkering. Har man natarbejde og
stiller sit koretsj pa parkeringspladsen, kommer man ogsa i
konflikt med loven, eftersom parkering af en eller anden be-
synderlig grund er forbudt mellem kl. 3 og kl. 6.

Resultatet af disse markelige bestemmelser er, at der i
byens indre foregdr en voldsom aktivitet med at flytte kere-
tojer. »Hvem skal have flyttet parkerede spande og drener-
ter,« rabes der, og s& udleveres startneglerne til »flytterenc,
som hver anden time ma flytte om pa keretsjerne. Som man
kan forstd giver denne ordning arbejdsro og en udprzget
glede over at leve i et moderne samfund.

Vi har i mange ér varet forfulgt af stadigt stigende oko-
nomiske byrder i form af skatter og afgifter, der alle ved
deres vedtagelse fik pradikatet forelsbige — nogle af disse
forelebigheder stammer fra tyverne, men malt med evighe-
den er dette beskedne antal ar naturligvis kun en bagatel —
men nu er vi tillige blevet fredlese. Mélet synes at vere cykle-
spender og sivsko som transportmidler og en kop roesuppe
samt en tot halm i len til den arbejdende befolkning — resten
til skattevesenet. Men sa kan vi da se hen til det lyspunkt,
at vi slipper for at here pd Duurloo og motorcyklisternes
fjende nr. 1, Groes Petersen, i radioen. — Fagre, ny verden.
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iden vi tendte det grenne lys for artikel-

serien »Elektricitetens mysterier«, er Vi
blevet klar over, at der slet ikke er noget,
der hedder elektricitet. Vi har fra forskel-
lige lzsere modtaget breve, i hvilke det
blev forklaret os, at vi var helt galt pa den,
at det, vi skrev, var det rene vrevl, samt at
vi kun foregede mystikken omkring elek-
triciteten. Hvis samtlige pastande i disse
breve er rigtige, si er der ikke noget, der
hedder elektricitet, eftersom »eksperterne«
i hejeste grad modsiger hinanden. Indled-
ningsvis skal vi tilsta, at vi har begéet et
par smifejl — en rent typografisk bom-
mert sami noget, der kan fortolkes forkert
— men dernast skal vi oplyse, at mange af
vore kritikere sammenligner det elektriske
system pa motorkeretojerne med husinstal-
lationer, hvilket man ikke umiddelbart kan
gore. Vi holder imidlertid af at rydde op
efter os, og netop kritik — berettiget savel
som uberettiget — er i stand til at skabe den
diskussion, der skal fore til mysteriets op-
klaring. Spagferdigt skal vi bemerke, at
artiklerne er udarbejdet af eksperter fra
verdens sterste fabrik for elektrisk tilbehor
til motorkeretojer.

Med fuld ret har flere af vore lesere
gjort opmaerksom p4, at vort eksempel med
de tre lamper dels serieforbundet dels pa-
rallelforbundet er forkert, eftersom vi oply-
ser, at forbruget er det samme, selv om de
tre serieforbundne lamper kun glgder. Dette
afsnit har vi skrevet pid en komplet idiotisk
made, og selv om vi selv forstod meningen,
kunne lazserne kun misforstd den. Vi kan
derfor fastld, at séfremt vi serieforbinder
tre 5w, 6 volt lamper, sd vil disse kun glede
ved en spending pé 6 v, og forbruget vil for
samtlige tre lamper tilsammen vare 0,28
amp. Bemarkningen, om at man her for en
gangs skyld fik mere for ingenting, skal for-
stds pa den made, at de tre glsdende lamper
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tilsammen ikke giver den lyseffekt som en
enkelt, klart lysende lampe.

Dernzst er sammenligningen med vand-
kraften blevet kritiseret pa fortreffelig sag-
lig og teknisk korrekt méde. Dertil skal vi
bemzrke, at vi kan skrive en afhandling
om vandkraft, gennemstremningshastighe-
der, tryk o.s.v., sa stersteparten af vore la-
sere ville falde besvimede om; men selv ci-
vilingeniererne blandt vore lasere vil sik-
kert erkende, at sammenligningen mellem
vandkraft og elektricitet altid vil komme til
at halte, nar man er lidt kritisk, men ikke
desto mindre anvendes sammenligningen
overalt pd samme méde, som vi har an-
vendt den.

S4 er vor fejlfindingsmetode med ampére-
meteret i forbindelse med stoplygtekontak-
ten og andre kortslutninger blevet kritiseret.
Dette skyldes sikkert, at mange professio-
nelle elektrikere ser bort fra den mekaniske
side af sagen. Det er klart ifelge Ohms lov,
at en darlig forbindelse ikke umiddelbart
kan give et storre forbrug og derved mar-
kere en fejl; men den dérlige eller lese for-
bindelse vil altid varme, og fer eller senere
vil isoleringsmaterialet af denne grund blive
odelagt sdledes, at den deraf opstaede kort-
slutning vil registrere et merforbrug — pe-
riodisk eller konstant.

En ingenier skriver, at de maleinstrumen-
ter, vi finder i biler og motorcykler, ikke er
bledjernsinstrumenter, men magnetjernin-
strumenter. Dette er rigtigt, men her har vi
altsa vaeret lidt for faglige, eftersom magnet-
jerninstrumenterne blandt fagfolk betegnes
som bledjerninstrumenter, fordi ingen af
delene er anvendelige til nejagtige maélin-
ger. Samme ingenior ger opmzrksom pa, at
man udmerket kan anvende bledjerninstru-
menter til malinger ; men dertil skal bemer-
kes, at disse instrumenter langt fra er til-
strekkeligt nojagtige til at male f. eks. de

Blad venligst om til side 464



























































































































































































