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MOTORCYKLE- OG AUTOMOBILTEKNISK TIDSSKRIFT

   

   
    

  
  

  
 

  

SPECIAL

— kan give Dem alt det, De ønsker

af en motorcykle. Fin økonomi, lyn-

hurtige køreegenskaber og komfort

er forenet i Special MAX,og derti!

kommersikkerhed og stabilitet på

enhver vej. Special MAX har vrid-

ningsstabil centralramme, rigtige

racerbremser, begge hjul er affjed-

ret og har hydraulisk dæmpning.
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På tilladelse

kr. 3858,-

I fri handel

kr. 5493,-
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Verdenshurtigste BEETLE: 250 cc.
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  På købstill. I fri handel

150 cc Kr. 3.223,80 4.485,80

Kr. 3.900,00 5.434,00 |
     

  

     
  

 

  
- og den erfra

 

INGYASID
SKRIV EFTER SPECIAL-BROCHURE . VI ANVISER NÆRMESTE FORHANDLER

BRDR. FRIIS- HANSEN . Øster Allé 7, Kbh. Ø . TRia 3580

  

  



  

Kold tæring er kemisk ødelæggelse

af motorens indvendige dele. Den

opstår, fordi ufuldstændig forbræn-

ding under kørslens første 10—15

minutter danner ætsende syrer, som

angriber ubeskyttede metalflader.

Faren er størst, for vogne i bytrafik-

kens stop- og startkørsel og for lang-

Skrftidag11SHELL X-100MotorOil
 

tidsparkerede vogne. Vær sikker på,

at Deres vogn, får den effektive be-

skyttelse, som Shell X-100 Motor Oil

yder mod den kolde tærings hær-

værk. Shell X-100 Motor Oil mod-

virker ethvert angreb og holder De-

res motor i fineste kørestand. Start-

klar døgnet rundt — året rundt.

SHELL X-100
MULTIGRADE
- den nye olie med stabil viscositet

Denne Multigrade olie har den extra fordel, at

den er tynd og letflydende ved starten af den
kolde motor, men bibeholder sin sværelse, når
motoren bliver varm.
Betegnelsen 10/W30 betyder, at olien kan anven-
des i alle de tilfælde, hvor SAE 10/W, SAE 20/W

eller SAE 30 er anbefalet.

Shell X-100 Motor Oil med de fremragende egen-
skaber findes stadig i alle SAE numrefra 10 til 50.
 

 



kk Toppræstationer ; motorsporten

Cennem de 30 år, BMW har produ-
ceret motorcykler, har en ubrudt kæde
af verdensrekorder og sejre i bety-
dende motorløb skabt et banebry-
dende arbejde for de tekniske frem-
skridt, der kommer BMW-kørerei alle
verdensdele til gode. Derfor betegner
den nyeste BMW-model, R 26, også
et teknisk højdepunkt. Begge hjul er
ophængt i lange svinggafler, den har-
moniske affjedring dæmpes af dob-
beltvirkende, hydrauliske støddæm-
pere, det vridningsstabile stel er ud-
formet som en dobbelt, lukket rør-
ramme, og den en-cylindredefire-takt
motor giver med sine 15 hk maskinen
en maksimalhastighed på ca. 128 km/t.
Den lydløse motor er bygget sammen
med den velkonstruerede fire-trins

1 gearkasse, og kraftoverføringen gen-
N nem indkapslet kardanaksel kræver

] V ingen vedligeholdelse.

 

 

/ N xx Fornem kvalitet i serieproduktionen

/ N

mIR26!Den nye BMW N
/ MED SVINGGAFFEL N

FOR OG BAG
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Importør øst for Storebælt: SKANDINAVISK MOTOR CO. A/S, Østerbrogade 155, København Ø.
Importør vest for Storebælt: VILH. NELLEMANN A/S, Vestergade 55-67, Aarhus.
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Fredløs og forfulgt

kke mangeaf dette lands motorkørende kan undgå at komme
i kontakt med storbyernes fortvivlende parkeringsforhold,

der nu ganske tydeligt er lagt an på at forhindre de motor-
kørendei at stille køretøjet fra sig. Hvis man f.eks. har sit
arbejde i Københavns centrum — hvilket. SMJ's medarbej-
dere unægteligt har — så kan det ikke lade sig gøre at køre
i vogn eller på motorcykle til arbejdspladsen således, at man
i påkommendetilfælde har sit køretøj ved hånden. For blot
at tage et eksempel har vi en prægtig omend for lille parke-

ringsplads lige for døren, men parkering udover tre timer er

forbudt. Stiller man så sit køretøj ved kantstenen i en af
de omkringliggende gader, opnår man kun at reducere fri-
sten til to timers tilladelig parkering. Har man natarbejde og

stiller sit køretøj på parkeringspladsen, kommer man også i

konflikt med loven, eftersom parkering af en eller anden be-
synderlig grund er forbudt mellem kl. 3 og kl. 6.

Resultatet af disse mærkelige bestemmelser er, at der i

byens indre foregår en voldsom aktivitet med at flytte køre-
tøjer. »Hvem skal have flyttet parkerede spande og drøner-

ter,« råbes der, og så udleveres startnøglerne til »flytteren«,

som hver anden time må flytte om på køretøjerne. Som man
kan forstå giver denne ordning arbejdsro og en udpræget
glæde over at leve i et moderne samfund.

Vi har i mange år været forfulgt af stadigt stigende øko-
nomiske byrder i form af skatter og afgifter, der alle ved

deres vedtagelse fik prædikatet foreløbige — nogle af disse

foreløbigheder stammer fra tyverne, men målt med evighe-

den er dette beskedne antal år naturligvis kun en bagatel —

mennuervitillige blevet fredløse. Målet synes at være cykle-
spænder og sivsko som transportmidler og en kop roesuppe
samt en tot halm i løn til den arbejdende befolkning — resten

til skattevæsenet. Men så kan vi da se hen til det lyspunkt,

at vi slipper for at høre på Duurloo og motorcyklisternes
fjende nr. 1, Groes Petersen, i radioen. — Fagre, ny verden.
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iden vi tændte det grønne lys for artikel-

serien »Elektricitetens mysterier«, er vi

blevet klar over, at der slet ikke er noget,
der hedder elektricitet. Vi har fra forskel-
lige læsere modtaget breve, i hvilke det

blev forklaret os, at vi var helt galt på den,
at det, vi skrev, var det rene vrøvl, samt at

vi kun forøgede mystikken omkring elek-
triciteten. Hvis samtlige påstande i disse
breve er rigtige, så er der ikke noget, der

hedder elektricitet, eftersom »eksperterne«
i højeste grad modsiger hinanden. Indled-

ningsvis skal vi tilstå, at vi har begået et

par småfejl — en rent typografisk bom-

mert samt noget, der kan fortolkes forkert

— mendernæst skal vi oplyse, at mange af

vore kritikere sammenligner det elektriske

system på motorkøretøjerne med husinstal-

lationer, hvilket man ikke umiddelbart kan

gøre. Vi holder imidlertid af at rydde op

efter os, og netop kritik — berettiget såvel

som uberettiget — er i stand til at skabe den

diskussion, der skal føre til mysteriets op-

klaring. Spagfærdigt skal vi bemærke, at

artiklerne er udarbejdet af eksperter fra

verdens største fabrik for elektrisk tilbehør

til motorkøretøjer.

Med fuld ret har flere af vore læsere
gjort opmærksom på, at vort eksempel med

de tre lamper dels serieforbundet dels pa-

rallelforbundet er forkert, eftersom vi oply-

ser, at forbruget er det samme, selv om de

tre serieforbundne lamper kun gløder. Dette
afsnit har vi skrevet på en komplet idiotisk

måde, og selv om vi selv forstod meningen,

kunne læserne kun misforstå den. Vi kan

derfor fastlå, at såfremt vi serieforbinder

tre 5 w, 6 volt lamper, så vil disse kun gløde

ved en spænding på 6 v, og forbruget vil for

samtlige tre lamper tilsammen være 0,28

amp. Bemærkningen, om at man her for en

gangs skyld fik mere for'ingenting, skal for-

stås på den måde, at de tre glødende lamper
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tilsammen ikke giver den lyseffekt som en
enkelt, klart lysende lampe.

Dernæst er sammenligningen med vand-
kraften blevet kritiseret på fortræffelig sag-
lig og teknisk korrekt måde. Dertil skal vi
bemærke, at vi kan skrive en afhandling
om vandkraft, gennemstrømningshastighe-

der, tryk o.s. v., så størsteparten af vore læ-

sere ville falde besvimede om; men selv ci-

vilingeniørerne blandt vore læsere vil sik-

kert erkende, at sammenligningen mellem

vandkraft.og elektricitet altid vil kommetil

at halte, når man er lidt kritisk, men ikke

desto mindre anvendes sammenligningen

overalt på samme måde, som vi har an-

vendt den.

Så er vor fejlfindingsmetode med ampére-

meteret i forbindelse med stoplygtekontak-

ten og andre kortslutninger blevet kritiseret.

Dette skyldes sikkert, at mange professio-
nelle elektrikere ser bort fra den mekaniske

side af sagen. Det er klart ifølge Ohmslov,

at en dårlig forbindelse ikke umiddelbart

kan give et større forbrug og derved mar-

kere en fejl; men den dårlige eller løse for-

bindelse vil altid varme, og før eller senere
vil isoleringsmaterialet af denne grund blive

ødelagt således, at den deraf opståede kort-
slutning vil registrere et merforbrug — pe-

riodisk eller konstant.

En ingeniør skriver, at de måleinstrumen-

ter, vi finder i biler og motorcykler, ikke er

blødjernsinstrumenter, men magnetjernin-

strumenter. Dette er rigtigt, men her har vi
altså været lidt for faglige, eftersom magnet-

jerninstrumenterne blandt fagfolk betegnes
som blødjerninstrumenter, fordi ingen af

delene er anvendelige til nøjagtige målin-
ger. Samme ingeniør gør opmærksom på, at

man udmærket kan anvende blødjerninstru-

menter til målinger; men dertil skal bemær-

kes, at disse instrumenter langt fra er til-
strækkeligt nøjagtige til at måle f. eks. de
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der bliver budt velkommen
af alle motorejere!
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| EH
| Tændingsforstærkeren »SUPERSTART« H 2
| H

gør tændingen ca. 10 gange så effek- H a GE

tiv og sikrer Deres start uanset vejret! z |

BØRSEN Da = H »Superstart« kan anven-
Titusinder af biler, motorcykler og knaller- HSV kabur

ter kører allerede i udlandet med tændings- FOTDFOT HOOKARE SEE
g monteres af enhver på

forstærkeren »Superstart« og har opnået: få. minutter.

k SIKKER START k MINDRE BRÆNDSTOFFORBRUG

[ k MINDRE SODAFLEJRINGER k BEDRE ACCELERATION

| k STØRRE TRÆKKRAFT k INGEN TÆNDRØRSPROBLEMER

Modeltrstilsbattetitænding "Komplet HE SR SEN ST REE HESS kr. 48.-

kt Model 2: til magnettænding (een enhed pr. tændrør) pr. stk. ....... kt. 18.-

Kontrolleret og afprøvet af

rådgivende automobilingeniør

N. E. Demant Hansen.

LANTRACO
v/ ERLING GAD

Peder Skramsgade 1 - KøbenhavnK. - Palæ +9301
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