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efterspurgte SCOOTER   

 

Store hjul: 3,50—12”

Stor akselafstand: 1320 mm

Teleskopforgaffel

Hydraulisk dæmpetsvinggaffelaffjedring af

baghjulet

Dobbelt, helsvejset rørstel

Kølesystem, der overflødiggør blæser

Fodgear med fire udvekslingsforhold

Kontrollampe for frigear

Mest effektive og sikkert virkende bremser, der

er monteret på nogen scooter

Sikker styring ved alle hastigheder

Også DE bør benytte Dem af Bella's mange fordele

 

kr. 3074,-
4356,-

150 ccm påtilladelse

i fri handel 124

3697,-
5238,-

200 ccm påtilladelse ,,

& i fri handel»,

| BRDR. FRIIS-HANSEN
ØSTER ALLÉ 7 . KØBENHAVN Ø.
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INTERNATIONALE SEKSDAGES

     

    

sejrede i det 30.

TRIAL

ATOTOKOV

Blandt 23 deltagende hold vandt Jawa-CZ ,,Sølvpokalen”

og besatte tillige andenpladsen.

I konkurrencen om detinternationale Trophy blev Jawa-CZ

nr. 2. Jawa-CZ vandt klubkonkurrencen.

Af 243 startende ryttere gennemførte 115 af hvilke de 50

var Jawa-CZ kørere, der hjemførte 20 guldmedailler,

10 sølvmedailler og 20 bronzemedailler.

De gentagne sejre for JAWA-CZ i dette, det vanskeligste

af alle motorcykleløb, beviser maskinernes kvalitet.

Importør: ERIK ORTH . V. Farimagsgade 19 . København V . Må "4801
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Lad os dog være f
nede

Cdstillingerne i Londun og

   

 

   Motorcyklen stilles i
En lille misse rejste …
Royal Enfield's 1956 mo-
deller

 

Nye AJS og Matchless mo-
deller 1956 .

James i ny udformning
Ny Jaguar med 2,5 liter
motor - År

Csepel på det danske
marked

Super-bensin . 82
Det slangeløse dæk 784
Prisbillig reperationslampe . 780
Vi prøvekører Maicoletta
250

Brevkasse
Smukt dansk håndarbejde.
Fra bane og vej
Løhskalender
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Lad os dog være fremsynede

FE frerbånden er trafiken ved at gå i knude både i København
og landets øvrige større byer, hvilket naturligvis ikke er

så mærkeligt, eftersom motorparken i de forløbne år efter
krigen omtrent er blevet fordoblet, medens gaderne ikke er
udvidet. Man har søgt at bringe ordnede forhold gennem
datostop, stop- og parkeringsforbud og ensretning af gadernes
trafik, men i det lange løb vil dette ikke være nok, eftersom
man — trods restriktioner — vil kunne regne med noget nær

endnu en fordobling i løbet af de kommende ti år. Lande-
vejene lader sig forholdsvis let udbygge, om det skulle vise
sig nødvendigt, men- gaderne, der som bekendt kendetegnes
ved at være afgrænset af huse, lader sig ikke udenvidere gøre

bredere. Vore-nuværende gader kan dog endnu tage en be-
tydelig større trafiktæthed, hvis pladsen bare udnyttes. Så-
Ear EnEd NE orede el enke
vogn placeret omtrent midt i gaden spærre hele trafiken, og
de praktiske kendsgerninger viser, at der i mange gader kan
køre fire rækker vogne, hvilket før eller senere bliver en nød-
vendighed. Det vil dog blive vanskeligt for de danske trafi-
kanter at vænne sig til denne trafikform, når de ikketidli-

gere har været fortrolig med at holde banen, hvadenten der

blev tale om overhaling til den ene eller den anden side, Lad
os få ændret forholdene nu, inden trafiken ender i kaos, og

lad os komme bort fra den blødsødne færdselspolitik. »Smil
og vink til hinanden,« siger propagandaen; men sørgelige

hændelser har allerede vist, at man ikke kan overlade til

enhver trafikant at dirigere færdslen med små vink, det kræ-
ver nemlig en så vidtrækkende tankegang, at man på forhånd
kan se konsekvensen af et handlingsforløb. Parolen må derfor
blive »Lige på og hårdt — men korrekt«, hvis vi skal undgå
en stadig stigning i byernes trafikulykker. Dette slogan vil
vi iøvrigt ikke gøre til vor opfindelse, eftersom Poul Hen-
ningsen (PH) fremsatte de samme synspunkter for ca. 20 år

siden.
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AUTOMOBILINDUSTRIEN

afspejlet gennem udstillingerne At VOLANT

I LONDON OG PARIS

D: den 42. Salon d”Automobile åbnede

sine porte i Grand Palais den 6. okte-

ber, stormede publikum Citroén's stand for

at beundre den så længe ventede nye model,

DS 19. Her var endelig den sagnomspundne

afløser af den 21-årige traction avant at skue.

Modtagelsen var lidt blandet. Teknikere,

som havde kørt i vognen, var fulde af lov-

ord, men stillede sig endnu en smule skep-

tiske for holdbarheden af det sindrige, kom-

plicerede hydrauliske system.

xx

Foruden det nyc vidunder, som er nær-

mere beskrevet andetsteds i bladet udstillede

Citroén den velkendte 11 légére (4 cyl-),

somforbliver i produktion, og den efterhån-

den yderst populære 2 CV, der jo nu fås med

automatisk virkende centrifugalkobling.

Overfor Citroéns omsværmede stand viste

Régie Renault den væsentligt forbedrede

Frégate model med den noget større motor

(88 X 88 mm,4 cyl., 2.141 ccm, 77 hk ved

4.000 0/m), samt den ny stationwagon-ud-

gave, der går under navnet Domaine. Des-

uden var den i Frankrig og mange andre ste-

der højtelskede 4CV at beskue. I øjeblikket

bygges der 600 enheder af denne model om

dagen, men samtidigt indløber der dagligt

1700 ordrer. 4 CV kan leveres med cen elek-

tromagnetisk automatkobling af fabrikatet

Ferlec (udviklet af Ferodo-fabriken). løv-

rigt er der kun tale om enkelte, til dels sik-

kerhedsbetonede ændringer i vognens indre

udstyr.

Peugeot, som udstillede den vellykkede

403 model sammen med den hæderkronede

203, byder ikke på noget nyt. Det er for-

ståeligt, når ordrelisterne er så lange, at le-

veringstiden er ca. et år.

Dyna-Panhard fremviste ej heller noget

opsigtsvækkende nyt. Den kendte to-cylin-

drede, luftkølede motor, der med kun 850

cem (85 X 75 mm) udvikler 42 hk, er ble-

vet ændret i forskellige enkeltheder, bl. a.

for at sikre en mere lydløs gang. Karosse-

riet fremtræder med uforandrede linier,

men er ikke længere af letmetal. Det blev

for dyrt. Ganske vist er døre, motorhjelm
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og bagsmæk endnu af aluminium, men rc-

sten består af stålplader. Derved øgedes

vægten med 80 kg, men i løbet af de sidste

måneder cr det lykkedes ved nogle ændrin-

ger i opbygningen at reducere vægten med

40 kg, så vognen kun vejer 40 kg mere end

ved sin første præsentation for to år siden.

Simca, der som bekendt har overtaget den

franske Fordfabrik, udstillede dels den ny

Aronde, dels de forhenværende, kun lidet

forandrede Ford-modeller i Vedetie-serien:

Trianon, Versailles og Régence, samt sta-

tionwagon'en Marly.
Aronde fremtræder nu med et let ameri-

kaniserct karosseri, hvis linieføring beskri-

ves som »oceanisk«. Motoren er den krafti-

gere Flash model på 1.290 ccm, der afgiver

48 hk på koblingsflangen ved 4.500 0/m.

Også Simca kan leveres med en automatisk

virkende kobling »Simcamatic«, der i sin

udformning minder stærkt om »Ferlec«,

omend fabriken meget indstændigt frem-

hæver, at deres system er noget helt andet.

De kommercielt mindre betydende mær-

ker — de hidtil nævnte producerer 99,97

pct. af Frankrigs knapt 500.000 biler pr. år

— viste forskellige teknisk meget interes-

sante ting. Salmson, som fornyligt blev op-

købt af Renault, havde foruden den velprø-

vede, meget smukt byggede 2,3 liters model,

en ny 1,3 liters motor at byde på. Talbøot's

4,5 og 2,5 liters modeller var ligeledes en

fryd for øjet, ikke mindst det udstillede

chassis, hvis gennemtænkte konstruktion var

lærerig at betragte. Delahaye og Hotchkiss,

disse stoute støtter for den franske bilindu-

stris prestigemodeller, er begge »afgået ved

døden«. Ganske vist havde begge firmaer

hver sin stand, men der var udstillet licens-

byggede amerikanske Jeeps. Det virkede lidt

hånsk, nærmest som om nogen dansede ly-

stigt ved begravelsen af disse mærker, der

har fejret så store triumfer i fordums dage,

men »de svandt, de svandt ...<

De franske specialkarosserifabriker har

heller ikke gode dage, men kunne dog endnu

vise iøjnefaldende bedrifter i metal.

Fra U.S.A. var Continental II bragt til Pa-

ris for at få sin verdensprémiere på den

Blad venligst frem til side 797

 



  

har man brug for
absolut selvbe-
herskelsel

% CALTEX benzin

og smøreolier

betyder sikker og

økonomisk kørsel

eg imedekommenheden
fortæller, at De er vel-
kommen på en CALTEX
SERVICE STATION.

Vi præsenterer her 3

små CALTEX smil
ganskevist ikke er ka-
rakteristisk for den ser-
vice, der ydes vore kun-
der, men som viser, at
det gode humør går

glimrende i spænd med
den gode service.

Glade kunder betyder

tilfredse kunder, og DET
er CALTEX kunder!
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En lille vogn medrigelig plads til 4 personer. Moderne teknisk

konstruktion og rationelt udnyttet karosseri.

4-cylindret vandkølet hækmotor — 21,5 hk

4 gear fremad — synkroniseret D:3599

4. gear. Uafhængig ophængningafalle 4

hjul. Fuldt udsyn — buet for- og bagrude.

Komfortable sæder — perfekte køreegen-

skaber. Hastighed over 95 km/t — lavt

benzinforbrug. 5
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Linierno i den nye Citroén SD 19 er meget omdisku-
terede, men set fra et uutomobilteknisk synspunkt virker
de indlysende rigtige. Beregningerne fra de foreliggende
oplysninger viser dug, ar harosseriets« lufrmodstandskoeffi-

cient ikke er overvældende god.

Tæppet er gået op for

CITROEN DS19
-— og SM) sætter lidt lys på scenen

Belysningsmester : «Primus Motor«

m aftenen den 5. oktober, dagen før åb-
ningen af biludstillingen i Paris, lukkede

Citroén-fabrikkerne op for alle tiders bedst
bevarede godtepose og præsenterede den nye
Citroén, type DS 19. Interessen for vognens
udseende og indretning nærmede sig i dage-
ne før det rent hysteriske, og selve afslørin-
gen blev præget af al den sensation, nogen
salgschef kan ønske sig. Verdenspresse og

ugerevyer kogte over med reportage og kom-
mentar, og den nye bil var almindeligt sam-

taleemne længe efter.
Spørgsmålet er nu, om sensationen holder

for en nærmere betragtuing. Er den nye Ci-
troæn virkelig så bancbrydende, som for-
håndsrygterneville vide — er den for vortid

et lige så afgørende fremskridt som dens 20

år gamle forgænger, der på afgørende måde
brød med 30'ernes automobiltekniske praksis
— viser den os vejen hen imod personbiler-
nes endelige, logiske, funktionsbetonede

form? Svaret må i det store og hele blive et
ja, for så vidt man tænker på køretøjets ydre
form og på de mangeforskellige funktioner,
man har bygget ind i den — derimodføler
man sig ikke overbevist om, at fremtidens

biler i et og alt vil blive lige så mekanisk
komplicerede som den nye Citroén. Man må
i hvert fald håbe, at man vil kunne opnå de
sammevirkninger med noget enklere midler
end her — kan manikke det, må man forudse

en langt større forskel i driftsegenskaber for
billige og dyre vogne end den, der gør sig
gældende i dag, og man vil rent mekanisk

efterhånden få et landevejens proletariat af
billige køretøjer, hvis funktioner ikke står
på højde med trafikkens stigende krav til

hastighed og manøvreevne.
Nå — lad os ikke tage sorgerne på forskud.

Den nye Citroén udmærkersig i hvert fald
frem for så mange nyc vogne derved, at den

er bygget af folk, som har ct ganske klart
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begreb om, hvilke problemer der må løses,

for at automobilteknikken kan komme vi-
dere. Historien om Citroén DS 19 er i første
række fortællingen om en række ideer, der

for første gang er blevet realiseret på cn
måde, som gør dem egnede til udførelse i
større scrier — man er begyndt medat be-
stemmesig til, hvorledes den nye vogn skulle

virke, når den var færdig, og derefter har
man systematisk sat sig hen og udarbejdet
de opfindelser og konstruktioner, som var
nødvendige. Vanskeligheden ved at bedøm-
medet endelige resultat beror i første række
på, at man endnufra fabrikkens side iagtta-
ger en vis forbeholdenhed med hensyn til
konstruktionens detailler, som kun kan være
begrundet i endnu uafklarede patenispørgs-
mål. På udstillingen i Paris udleverede man
til pressen og undre interesserede et lille,
maskinskrevet hefte med en rent principiel

beskrivelse af vognens konstruktion — med
hensyn til enkeltheder holdt mansig til en
mere floromvundenstil, og det koster faktisk

en del arbejde at finde frem til hovedtræk-
kene i vognens konstruktion. Vi skal her prø-
ve at opsummere,hvad vi ved til dato.

Motoren

Drivkraften leveres nu som før af en motor
med dimensionerne: Boring 78 mm, slag-
længde 100 mm, slagvolumen 1911 ccm, og
det er altså stadig en motor med typebeteg-
nelsen 11 CV. Men hermed hører også lig-
heden op — den »gamle« motor udviklede
59 hk ved 4000 omdr./min, medens den nye
præsterer ikke mindre end 75 hk ved 4500
omdr./min. Denne effektforøgelse har man
opnået ved tre væsentlige forholdsregler:
Kompressionenersat i vejret fra 6,5 til 7,5:1,

topventilerne er nu anbragt med en indbyr-
des vinkel på 60”, hvorved man kan bruge
større ventiler, der giver bedre fyldning af
cylindrene under indsugningsperioden, og
endelig har man konstrueret en ny knastak-
sel med ændrede knastprofiler svarende til
det forøgede omdrejningstal. Af hensyn til
den øgede varmehelastning er topstykket nu

udført i letmetal, og det samme gælder bund-
karret. Det mest bemærkelsesværdige er, at
manikke er gået over til en motor med kort
slaglængde i forhold til boringen — det be-
virker selvfølgelig i kraft af det øgede om-
drejningstal en større stempelhastighed end
før (fra 11,3 til 15 m/sek.), men der bødes
sikkert til en vis grad på det forøgede meka-

752

niske slid ved den indførte hårdforkromning
af den øverste stempelring. En beregning af
det effektive middeltryk ved forskellige
stempelhastigheder viser en forøgelse på 13
—20 pet. for den nye motori forhold til den
ældre udførelse. Blandingen af benzin og

luft sker i en dobbelt Weber karburator, som
virker på den måde, at den ene halvdel først
begynder at virke, når gasspjældet for den

anden (lavbelastningsaggregatet) står fuldt
åbent. Motoren er forsynet med mekanisk

benzinpumpe, indbygget vandpumpe og en
8-bladet ventilator fremstillet i nylon (støj-

svag i sammenligning med en ventilator af
blik).

Kobling, gearkasse, affjedring,
bremser, styretøj

Læseren vil uvilkårligt spørge: Hvorfor
tager I nu ikke een ting ad gangen?

Det har imidlertid sin naturlige forklaring.
Pr Giroen DS 10 Er diese Aareer Re
bygget sammen i et eneste stort kontrolsy-

stem, hvis hovedtræk vi har forsøgt at illu-

strerec på omstående skematiske diagram, og
meningen med hele denne komplicerede op-
bygningernaturligvis i første række at auto-
matisere så mange af vognens funktioner
som muligt. Lad øs — indenvi styrter os ud

i enkeltheder — lige tage et overblik over

systemets indretning.
Affjedringen sker ved, at man benytter

sammenpressetluft (eller en eller anden luft-

art — vi ved i øjeblikket ikke hvilken) som
det fjedrende element for alle fire hjul, me-
dens dæmpningen af hjulenes øg vognens
svingninger sker hydraulisk på normal må-

de. Der er altså tale om trykluftaffjedring,
men det specielle ved både denne og de i
det følgende nævnte anvendelser af sammen-
presset luft er det, at virkningen er indirek-
te — man bruger ikke, således som det er

tilfældet f. eks. ved store lastvogne og last-

vognstog, trykluftens direkte virkning, men

man lader den virke gennem en vædske
(bremsevædske?), der overfører trykket til

de steder, hvor vi har brug for det. Fordelen

herved er i første række den, at vi undgår

alle de problemer, som knyttersig til en sta-
dig strøm af friskluft gennem systemet (kon-
densvand, frostproblemer, korrosion), idet

det hele tiden er de samme indespærrede
luftmængder, der præsterer det nødvendige
tryk, ligesom energitilførslen til systemet
sker ved hjælp af en pumpe, der sætter tryk
på vædsken og ikke direkte på den indespær-
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DEN MEST POPULÆRE MOTORCYKLE
TYERDEN

 BSA VANDT IGEN

John Draper blev Europamester på

BSA GOLD STARogdetre første

hladser Blev: besat al BSA GOLD
STAR — bedre maskine findes ikke.



  

rede luft, hvilket rent mekanisk betyder en

lettelse. Systemets centrale del er en tryk-

akkumulator, der lades op medtryk fra den

af motoren drevne pumpe, og herfra forsynes

alle de nævnte aggregater med tryk.

Kobling og gearkasse aktiveres fra et og

samme håndtag, nemlig gearvælgeren, idet

man helt har udeladt koblingspedal. Man

skifter altså gcar ved simpelthen at slippe

gassen vg derpå føre gearvælgeren til den

ønskede position — idet manskifter gear,

sker der automatisk ud- og indkobling.

Bremserne aktiveres også fra den centrale

trykakkumulator — idet man træder på brem-

sepedalen, åbner man gennem cn udligner

for to ventiler, der fører vædsketrykket frem

til henholdsvis for- og baghjulsbremser. Ud-

ligneren indstilles af trykket i henholdsvis

for- og baghjulenes affjedringsaggregater så-

ledes, at bremsevirkningen på for- og bag-

hjul automatisk er afpasset efter de øjeblik-

kelige hjultryk,

Styretøjet er det mindst originale af det

hele. Det er udformet ganske på samme må-

de som de »Power Steering« anlæg, man fin-

der på et flertal af de nyere amerikanske

vogne — når mandrejer på rattet, åbner man

ved hjælp af den første lille slørbevægelse

for en ventil, der slipper trykvædske ind i

den ene eller anden ende af den servocylin-

der, som direkte fører styretøjets tandstang

til den ene eller den andenside.

Resultatet af hele dette komplicerede sy-

stem er, at alle vognens normale manøvre-

virkninger udløses af føreren praktisk talt

uden kraftanvendelse, samtidig med, at al-

fjedringsegenskaberne og dermed vejbelig-

genheden automatisk er den samme ved alle

belastninger af køretøjet. Vi skal nu se lidt

nærmere på hele det hydrauliske system (se

den store oversigtstegning).

Vædsken for det samlede hydrauliske sy-

stem opbevares i beholderen 1, og herfra su-

ges den gennemen 7-cylindret slagskivepum-

pe 2 (vibrationsfri, af samme type som den,

der kendes fra det særlige affjedringsanlæg,

der leveres som ekstraudstyr til Citroén 15

CV) og afleveres igen under et betydeligt

tryk (vi ved ikke hvor meget — formentlig

omkring 30—40 at.) til den centrale trykak-

kumulator 3. Denne består af en lukketstål-

beholder delt i to halvdele ved hjælp af en

gummimcembran — når vædskentrykkes ind

i beholderen, vil den indespærrede luftart

blive komprimeret, og vi får på denne måde

et forråd af energi oplagret (sammenlign
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med tryklufibeholderen i et tryklufisbrem-

seanlæg). Fra denne beholder føres der for

det første vædske under tryk til affjedrings-

aggregaterne for for- og baghjul, henholdsvis

4 og 5. Forhjulene er ophængti forhold til

den bærende konstruktion ved hjælp af tvær-

liggende arme, der giver en trapezophæng-

ning af det enkelte forhjul, ganske som ved

de kendte modeller Citroén11 og 15, medens

ophængningen af haghjulene (af hensyn til

det store bagagerum) er udformet som en

langsgående svingarm, een for hvert bag-

hjul, som det kendes fra Citroén 2 CV. Både

for og bag er ophængningsarmene6 og 7 ved

vinkelarme forbundet med frem- og tilbage-

gående stempler 8, der trykker på den inde-

spærrede højtryksvædske, som igen overfører

den fjedrende virkning fra den indespærre-

de luft i afljedringsaggregaterne 4 og 5. Mel-

lem cylindrene for stemplerne 8 og de tilhø-

rende affjedringsaggregater er indskudt stød-

dæmper-ventiler 9, der giver hvirvelbevægel-

se af den frem- og tilbagestrømmende væd-

ske og dermed en dæmpende virkning på

hjulenes og vognens svingningsbevægelser.

Når man som her har en indirekte trykluft

affjedring, har man muligheden for at holde

afstanden mellem vognbunden og vejbanen

konstant uafhængigt af køretøjets belastning,

og det har man her benyttet sig af ved at

indskyde reguleringsventiler 10 og 11, hvis

indstilling påvirkes af den gennemsnitlige

stilling af armene 6 og 7. Hvis f. eks. bag-
hjulene udsættes for en ekstra belastning,

fordi der sætter sig passagerer ind bag i vog-
nen, vil armene 7, der holder baghjulene,

blive tvunget opefter — derved åbnes der
for ventilen 11, og de to trykakkumulatorer

i affjedringsaggregaterne 5 vil blive ladet

yderligere op, indtil armene 7 alter står i

deres normale stilling, d. v. s. at afstanden

mellem bagvognen og vejbanen igen er nor-

mal; herved opnår man at få normalstatisk

nedbøjning af »bagfjedrene« og dermed kon-

stante affjedringsegenskaber. Det bemærkes,

at hvert af de fire affjedringsaggregater 4 og 5

indeholder en trykakkumulator med gummi-

membran og en indespærret Inftmængde —

det er nødvendigt, fordi man skal kunnefo-

retage den nævnte, automatiske indstilling

af »fjedrenes« stivhed for og bag.

Ved hjulophængninger søm de her nævn-

te vil man få praktisk talt fuldstændig paral-

lelføring af for- og baghjul, og det giver en

megetlavtliggende krængningsakse for hele

køretøjet — for at undgå for stor krængning


















































































































