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Den mest

efterspurgte SCOOTER

Store hjul: 3,50-12"
Stor akselafstand: 1320 mm
Teleskopforgatiel

* % % %

Hydraulisk deempet svinggaffelatfjedring af
baghjulet
Dobbelt, helsvejset rarstel

Kelesystem, der overlladigger blaeser
Fodgear med fire udvekslingsforhold

Kentrollampe for frigear

* % % * %

Mest eflektive og slkkert virkende bremser, der
er monteret pd nogen scooter

* Sikker styring ved alle hastigheder
QOgsa DE ber benytte Dem af Bella’s mange fordele

b 150 cem pa tilladelse kr. 3074,-
i fri handel ,, 4356,-

200 ccm pa tilladelse ,, 3697,-
© i fri handel ,, 5238,-

BRDR. FRIIS-HANSEN

OSTER ALLE 7 . K@BENHAVN O.
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sejrede i det 30.

INTERNATIONALE SEKSDAGES
TRIAL

MOToKOV

Blandt 23 deltagende hold vandt Jawa-CZ ,Selvpokalen”
og besatte tillige andenpladsen.

| konkurrencen om det internationale Trophy blev Jawa-CZ
nr. 2. Jawa-CZ vandt klubkonkurrencen.

Af 243 startende ryttere gennemferte 115 af hvilke de 50
var Jawa-CZ korere, der hjemferte 20 guldmedailler,
10 selvmedailler og 20 bronzemedailler.

De gentagne sejre for JAWA-CZ i dette, det vanskeligste
af alle motoreyklelob, beviser maskinernes kvalitet.

Importor: ERIK ORTH . V. Farimagsgade 19 . Kebenhavn V . MI *4801
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Lad os dog veere fremsynede

fterhfinden er trafiken ved at gé i knude bide i Kebenhavn

og landets avrige starre byer, hvilket naturligvis ikke er
sd merkeligt, eftersom motorparken i de forlebne ar efter
krigen omtrent er blevet fordoblet, medens gaderne ikke er
udvidet. Man har segt at bringe ordnede forhold gennem
datostop, stop- og parkeringsforbud og ensreining af gadernes
trafik, men i det lange leb vil dette ikke viere nok, eftersom
man — trods restriktioner — vil kunne regne med noget nar
endnu en fordobling i lebet af de kommende ti ar. Lande-
vejene lader sig forholdsvis let udbygge, om det skulle vise
sig nedvendigt, men - gaderne, der som bhekendt kendetegnes
ved at vere afgranset af huse, lader sig ikke uden videre gore
bredere. Vore nuverende gader kan dog endnu tage en be-
tydelig sterre trafiktzthed, hvis pladsen bare udnyttes. Sa-
lange vi har overhalingsforbud »inden om¢, kan en enkelt
vogn placeret omtrent midt i gaden sparre hele trafiken, og
de pruktiske kendsgerninger viser, at der i mange gader kan
kere fire rakker vogne, hvilket for eller senerc bliver en ned-
vendighed. Det vil dog blive vanskeligt for de danske trafi-
kanter at venne sig til denne traflikform, nér de ikke tidli-
gere har veret fortroliz med at holde banen, hvadenten der
blev tale om overhaling til den ene eller den anden side. Lad
os fi mndret forholdene nu, inden trafiken ender i kaos, og
lad os komme bort fra den bladssdne fardselspolitik. »Smil
og vink til hinanden,« siper propagandaen; men sergelige
hendelser har allerede vist, at man ikke kan overlade til
enhver trafilant at dirigere ferdslen med smd vink, det krz-
ver nemlig en sd vidirekkende tankegang, at man pa forhind
kan se konsekvensen af et handlingsforleb. Parolen ma derfor
blive sLige pi og hardt — men korrekte, hvis vi skal undgi
en sladig stigning i hyernes trafikulykker. Dette slogan vil
vi ievrigt ikke gere til vor opfindelse, eftersom Poul Hen-
ningsen (PH) fremsatte de samme synspunkier for ca. 20 ar
siden.
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AUTOMOBILINDUSTRIEN

afspejlet gennem udstillingerne

At VOLANT

| LONDON OG PARIS

Da den 42. Salon d'Automobile abnede
sine porte i Grand Palais den 6. oklo-
ber, stormede publikum Citroén’s stand for
at beundre den s lenge ventede nye model,
DS 19, Her var endelig den sagnomspundne
aflascr af den 21-iirige traction avant at skue.

Modtagelsen var lidt blandet. Teknikere,
som havde kert i vognen, var fulde af lov-
ord, men stillede sig endnu en smule skep-
tiske for holdbarheden af det sindrige, kom-
plicerede hydrauliske system.

*

Foruden det nye vidunder, som er nar-
mere beskrevet andetsteds i hladet udstillede
Citroén den velkendie 11 légére (4 ceyl.).
som forbliver i produktion, og den efterhan-
den yderst populzre 2 CV, der jo nu fas med
automatisk virkende centrifugalkebling.

Overfor Citroéns omsvaermede stand viste
Régie Renault den vasentligt forbedrede
Frégate model med den noget sterre molor
(88 % 88 mm, 4 cyl, 2.141 cem, 77 hk ved
4.000 o/m), samt den ny stationwagon-ud-
gave, der gdr under navnet Domaine. Des-
uden var den i Frankrig og mange andre ste-
der hajtelskede 4 CV at beskue. T sjeblikket
hygges der 600 enheder af denne model om
dagen, men samtidigt indleber der dagligt
700 ordrer. 4 CV kan leveres med en elek-
tromagnetisk antomatkobling af fabrikatet
Ferlee (udviklet af Ferodo-fabriken). Iev.
rigt er der kun tale om enkelte, til dels sik-
kerhedsbetonede ®ndringer i vognens indre
udstyr.

Peugeot, som udstillede den vellykkede
403 model sammen med den hederkronede
203, byder ikke pa noget nyt. Det er for-
staeligt, nar ordrelisterne er s lange, at le-
veringstiden er ca. et ir.

Dyna-Panhard fremviste ej heller noget
opsigtsvekkende nyt. Den kendte to-cylin-
drede, lufikslede motor, der med kun 850
cem (85 % 75 mm) udvikler 42 hk. er ble-
vet endret i forskellige enkeltheder, bl. a.
for at sikre en mere lydles gang. Karosse-
riet fremtreder med uforandrede linier,
men er ikke lengere af letmetal. Det blev
for dyrt. Ganske vist er dere, motorhjelm
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og bagsmzk endnu af aluminium, men re-
sten bestar af stalplader. Derved sogedes
vagten med 80 kg, men i lebet af de sidste
méneder er det lykkedes ved nogle #ndrin-
ger i opbygningen at reduccre vegten med
40 kg, si vognen kun vejer 40 kg mere end
ved sin [erste prescntation for to dr siden.

Simea, der som bekendt har overtaget den
franske Fordfabrik, udstillede dels den ny
Aronde, dels de forhenverende. kun lidet
forandrede Ford-modeller i Fedetie-serien:
Trianon, Versuilles og Régence samt sta-
tionwagon'en Marly.

Aronde fremtrader nu med et let ameri-
kaniserct karosseri, hvis liniefering beskri-
ves som soceaniske. Motoren er den krafti-
gere Flash model pd 1290 cem, der afgiver
48 hk pé koblingsflangen ved 4.500 o/m.
Ogsa Simea kan leveres med en automatisk
virkende kobling »Simcamatict, der i sin
udformning minder sterki om sFerlees,
omend fabriken meget indstendigt frem-
haver, at deres system er noget helt andet.

De kommercielt mindre hetydende mer-
ker — de hidiil nzvnte producerer 99,97
pet. af Frankrigs knapt 500.000 biler pr. ar
— viste forskellige teknisk meget intercs-
sante ting. Salmson, som fornyligt blev op-
kobt af Renault, havde foruden den velpra-
vede, meget smukt byggede 2.3 liters model,
en ny 1,3 liters motor at byde pa. Talbot’s
4,5 og 2,5 liters modeller var ligeledes en
fryd for ejet, ikke mindst det udstillede
chassis, hvis gennemtenkte konstruktion var
lzrerig at betragte. Delahaye og Hotchkiss,
disse stoute stotter for den franske bilindu-
stris prestigemodeller, cr begpe safgiet ved
deden«. Ganske vist havde begge firmaer
hver sin stand, men der var udstillet licens-
hyszgede amerikanske Jeeps. Det virkede Lidt
hansk, nermest som om nogen dansede ly-
stigt ved hegravelsen af disse meerker, der
har fejret s store triumfer i fordums dage,
men »de svandt, de svandt ..«

De franske specialkarosserifabriker har
heller ikke gode dage, men kunne dog endnu
vise isjnefaldende hedrifter i metal.

Fra US.A. var Continental I1I brag il Pa-
ris for at fa sin verdensprémicre pad den
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: pjeblik, Safus,
har man brug for
absolut selvbe-

og imedekemmenheden
fort=ller, at De ar vel-
kommen pa en CALTEX
SERVICE STATION.

Vi prasenterer her 3
smé CALTEX smil, som
ganske vist ikke er ka-
rakteristisk for den ser-
vice, dar ydes vora kun-
der, men som viser, at
det gode humor gar
glimrende i spsend med
den gode service.

Glade kundar betyder

tilfredse kunder, og DET
er CALTEX kunder!

herskelsal

# CALTEX benzin
og smereolier
betyder sikker og

ekonomisk kersel
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En lille vogn med rigelig plads til 4 personer. Moderne teknisk
konstruktion og rationelt udnyttet karosseri.

4-cylindret vandkelet haskmotor — 21,5 hk
4 gear fremad — synkroniseret 2., 3. og
4. gear. Uathengig opha=ngning af alle 4
hjul. Fuldt udsyn — buet for- og bagrude.
Komfortable s=eder — perfekte kereegen-
skaber. Hastighed over 95 kmjt — lavt
benzinforbrug. :

EN NY KVALITETSVOGHN FRA ITALIENS ST@RSTE AUTOMOBILFABRIK

NORDISK FIATA/S

GRIFFENFELDSGADE 32 — K@BENHAVN N. — TELF. C. 15367-C. 15867

FORHANDLERE OVER HELE LANDET




Liniermo i den nye Citruén SI) 19 er meget omdisku-

terede, men set fra et auwtemobilteknisk synspurkt wpirker

de indlysende rigtige. Beregningernz fra de foreliggende

oplysninger viser dog. ar haresseriets Iuftmodstandskoeffi-
cient ikke er overvelddende god.

Teeppet er gaet op for

CITROEN DS 19

— og SMJ satter lidt lys pa scenen

Belysningsmester:

m aftenen den 5. oktober, dagen fer ab-

ningen af biludstillingen i Paris, lukkede
Citroén-labrikkerne op for alle tiders bedst
bevarede godtepose og priesenterede den nye
Citroén, type DS 19. Intercssen for vognens
udseende og indretning n@rmede sig 1 dage-
ne for det rent hysteriske, og selve afslarin-
gen blev przget af al den sensation, nogen
salgschef kan enske sig. Verdenspresse og
ugerevyer kogte over med reportage og kom-
mentar, og den nye bil var almindeligt sam-
taleemne lznge cfter.

Spergsméilet er nu, om sensationen holder
for en n@rmere betragining. Er den nye Ci-
troén virkeliz sa bancbrydende, som for-
handsrygterne ville vide — er den for ver tid
et lige s afgerende fremskridt som dens 20
ar gamle forgenger, der pa afgerende made
brad med 30’crnes automobiltekniske praksis
— viser den os vejen hen imod personbiler-
nes endelige, logiske, funktionshetonede

«Primus Motor=

form? Svaret ma i det store og hele blive et
ja, for sa vidt man lenker pd keretajets ydre
form og pa de mange forskellige funktioner,
man har bygget ind i den — derimod foler
man sig ikke overbevist om, at fremtidens
biler i et og alt vil blive lige s& mekanisk
komplicerede som den nye Citroén. Man ma
i hvert fald hibe, al man vil kunne opna de
samme virkninger med noget enklere midler
end her — kan man ikke det, md man forudse
cn langt sterre forskel i driftsegenskaber for
hillige og dyre vogne end den, der ger sig
geldende i dag, og man vil rent mekanisk
ofterhinden f& et landevejens proletariat af
billige kerctsjer, hvis [unktioner ikke star
pi hejde med trafikkens stigende krav til
hastighed og manavreevne.

Ni — lad os ikke tage sorgerne pd forskud.
Den nye Citroén udmaerker sig i hvert fald
frem for sa mange nyc vogne derved, at den
er bygget af folk, som har ct ganske klart
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begreb em, hvilke problemer der mé lescs,
for at automobilteknikken kan komme vi-
dere. Historien om Citroén DS 19 er i ferste
r#kke fortzllingen om en rakke ideer, der
for ferste gang er hlevet realiseret pa cn
mide, som ger dem egnede til udfarelse i
sterre scrier — man er begyndt med at be-
stemme sig til, hvorledes den nye vogn skulle
virke, nar den var ferdig, og derefter har
man systematisk sat sig hen og udarbejdet
de opfindelser og konstruktioner, som var
nodvendige. Vanskeligheden ved at bedem-
me det endelige resultat beror i forste rekke
pa, at man endnu fra fabrikkens side iagtta-
ger en vis forbeholdenhed med hensyn til
konstruktionens detailler, som kun kan vere
begrundet i endnu uafklarede patentspsrgs-
mal. P4 udstillingen i Paris udleverede man
til pressen og andre interesserede et lille,
maskinskrevet hefte med en rent principiel
beskrivelse af vognens konstruktion — med
hensyn til enkeltheder holdt man sig til en
mere floromvunden stil, og det koster faktisk
en del arbejde at finde frem til hovedtrzk-
kene i vognens konstruktion. Vi skal her pra-
ve at opsummere, hvad vi ved til dato.

Motoren

Drivkraften leveres nu som fer af en motor
med dimensionerne: Boring 78 mm, slag-
lengde 100 mm, slagvolumen 1911 ccm, og
det er altsi stadig en motor med typebeteg-
nelsen 11 CV. Men hermed herer ogsd lig-
heden op — den »gamle« motor udviklede
59 hk ved 4000 omdr./min, medens den nve
presterer ikke mindre end 75 hk ved 4500
omdr./min. Denne effektforsgelse har man
opniet ved tre vesentlige forholdsregler:
Kompressionen er sat 1 vejret fra 6,5 til 7,5:1,
topventilerne er nu anbragt med en indbyr-
des vinkel pd 60 °, hvorved man kan bhruge
stoerre ventiler, der giver bedre fyldning af
cylindrene under indsugningsperioden, og
endelig har man konstrueret en ny knastak-
gel med ®ndrede knastprofiler svarende til
det forsgede omdrejningstal. Al hensyn til
den egede varmebelastning er topstykket nu
udfart i letmetal, og det samme gelder hund-
karret. Det mest bemerkelsesveerdige er, at
man ikke er giet over til en motor med kort
slaglzngde i forhold til boringen — det be-
virker selvfalgelig i kraft af det agede om-
drejningstal en sterre stempelhastighed end
for (fra 11,3 til 15 m/sek.), men der bedes
sikkert til en vis grad pa det foregede meka-
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niske slid ved den indfsrte hirdforkromning
af den sverste stempelring. En beregning af
det effektive middeliryk ved forskellige
stempelhastigheder viser en foragelse pd 13
—20 pet. for den nye motor i forhold til den
xldre udferelse. Blandingen af benzin og
luft sker i en dobbelt Weber karhurator, som
virker pa den midde, at den ene halvdel farst
begynder at virke, nar gasspjzldet for den
anden (lavbelasiningsaggregatet) star fuldt
adbent. Motoren er forsynet med mekanisk
benzinpumpe, indbygget vandpumpe og en
8-bladet ventilator fremstillet i nylon (stej-
svag i sammenligning med en ventilator af

blik).

Kobling, gearkasse, affjedring,
bremser, styretsj

Le=seren vil uvilkarligt sperge: Hvorlor
tager I nu ikke een ting ad gangen?

Det har imidlertid sin naturlige forklaring.
Pa Citroén DS 19 er disse aggregater nemlig
bygget sammen i et eneste stort kontrolsy-
stem, hvis hovedirzk vi har forsegt at illu-
strerc pa omstiende skematiske diagram, og
meningen med hele denne komplicerede op-
bygning er naturligvis i ferste rakke at auto-
matisere si mange al vognens funktioner
som muligt. Lad es — inden vi styrter os ud
i enkeltheder — lige tage et overblik over
systemets indretning.

Affjedringen sker ved, at man benytter
sammenpresset Tuft (eller en eller anden luft-
art — vi ved i sjeblikket ikke hvilken) som
det fjedrende clement for alle fire hjul, me-
dens dazmpningen af hjulenes og vognens
svingninger sker hydraulisk pi normal ma-
de. Der er altsd tale om trykluftaffjedring,
men det specielle ved bdde denne og de i
det falgende nevnte anvendelser af sammen-
presset luft er det, at virkningen er indirek-
te — man bruger ikke, siledes som det er
tilfzzldet . eks. ved store lastvogne og last-
vognstog, trykluftens direkte virkning. men
man lader den virke gennem en wvadske
(bremsevaedske?), der overlerer trykket til
de steder, hvor vi har brug for det. Fordelen
herved er i ferste rekke den, at vi undgar
alle de problemer, som knytter sig til en sta-
dig strom af friskluft gennem systemet (kon-
densvand, frostproblemer, korrosion), idet
det hele tiden er de samme indespzrrede
luftmengder, der priesterer det nedvendige
tryk, ligesom enecrgitilferslen til systemet
sker ved hjzlp af en pumpe, der sztter tryk
pa vedsken og ikke direkte pa den indespwrr-
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H. V. Hanten . Gl. Kengeve] 127

G apr
BSA MOTORS & CYCLE Hilda 1860 . Kebanhava V

DER MEST POPULRERE HOTORCYKLE

BSA VANDT IGEN

John Draper blev Europamester pa

BSA GOLD STAR og de tre ferste
pladser blev besat af BSA GOLD

STAR — bedre maskine findes ikke.















































































































































































