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Hvad skal vi sd8 med loven?

Allerede omkring begyndelsen af september maned blev
der i dagspressen gjort kraftigt opmarksom pé, at man pa
vejene — specielt hovedvejene — omkring Esbjerg kunne
konstatere en tilsvining af kerebanerne som folge af, at de
lasthiler, der kerer skidiisk til sildeoliefabrikkerne, taber
en del af lessel undervejs. De pagzldende artikler var ledsa-
zet af fotografier, og det fremgil tydeligt sivel af artikler som
al tckst, at der her var tale om en for ferdselssikkerheden
swrdeles farlig belaegning, hvis virkning kan sammenlignes
med den glathed, man kan konstatere under isslag,

Fenomener af denne art kender vi indiil bevidstlpshed, og
det ger lovgiverne ogsi — i den nyc ferdselslov er der en
klar bestemmelsc om, at man ikke mé tabe genstande, hvis
tilstedevarclse kan vere til fare for den wvrige fardsecl, og
den finder naturligvis ogsid anvendelse pi et tilfzlde som det
foreliggende. Der er altsd intet til hinder for, at man med
loven i héinden kan gribe ind overfor ansvarslesheder som
den at tilsele vejen siledes, at den evrige ferdsel gang pa
gang udsattes for stabilitetsforstyrrelse med alvorlige fwrd-
selsuheld til falge.

Det forhavsende er, at man den dag, da dette skrives — nem-
lig den 19. september — i dagspressen kan lwese, at der nu ef-
ter samriid mellem justitsministeriet og de danske vognmands-
orgunisationer er ved at blive udarbejdet et cirkulare om
forsvarlig lesning af lastvogne, som kerer med skidifisk. Det
vil altsd sige, at justitsministeriet — der efter vor erfaring har
mere end nok at gere med at overkomme de daglige ekspe-
ditioner — skal til at optrede som barnepige for danske
vognmend. Det vil sige, at vognmandene, der dog burde
viere de ferste til at vide, hvordan man afvikler transporter
af forskellig art i overensstemmelse med ferdselslovens for-
skrifter, nu er blevet s& umyndige, at de skal have juridisk
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vejledning for at fi at vide, hyorledes de
rent praktisk skal klare deres daglige ar-
bejde. Vi misunder ikke vognmandene al
mulig stette i det daglige, hvis de ikke kan
klare sig uden, men vi er betznkelige ved
den tendens, som herved afslares — vi herer
stadig til den del af de motorkerende, som
mener, at vi — i kraft af vor prakiiske er-
faring i forbindelse med vort kendskab til
den til enhver tid geldende lovgivning —
udmerket kan administrere vor rullende
tilveerelse uden leftede pegefingre udefra.
Vi er rent ud sagt bange for, at man herved
er ved at komme ind pé en praksis, der i ti-
dens leb fuldstendig skal umyndiggere de
motorkerende i Danmark.

Vi haber inderligt, at politiet allerede nu
har udarbejdet anklageskrift mod de vogn-
mand, der pi s& ansvarsles mide har udsat
deres kerende kolleger for fare med ferd-
selsuheld til falge, og at domstelene har
demt dem efter pastand — i denne forbin-
delse er vi swrlig forargede over, at de pa-
gezldende abenbart har haft skonomisk for-
del af deres sleseri, fordi indretningen af
lastvogne til disse smrlige transporter na-
turligvis mad medfare visse udgifter. Og si
er vi spendt pa, hvorledes man fra myn-
dighedernes side vil administrere den nye
lov overfor landbrugere, der i mange dr
har terrorviseret den svrige landevejstrafik
med tabt ler, sukkerrocaffald og andet godt
— men det er selvislgelig en anden histo-
rie. Eller hvordan ville man stille sig over-
for de store olieselskaber, hvis de under
deres meget omfatende transportarbejde tab-
te si meget som blot en eneste oliepsl?

Hvad der undrer os i denne forbindelse er,
at loven ikke kan administreres ganske en-
kelt og fuldstendig ens overfor alle. Hvorfor
ikke simpelthen i hvert enkelt tilfzlde [ra
myndighedernes side vurdere, om der er
ket en tilsmudsning af vejbanen, som kan
medfere fare for den svrige ferdsel (ned-
satielse af bremseevne og styresikkerhed),
og si uden skelen til personlige, politiske,
eksportekonomiske cller Gud ved hvilke
hensyn, der kan gere sig pmldende, idem-
mer de pagezldende en pasende straf og over-
lader til dem selv at finde ud af, hvorledes
de skal bare sig ad med at undgd en gen-
tagelse. Vi ved, at vi selv ville veere harm-
fulde ud over alle granser, hvis vi kom ud
for et fmrdselsuheld, der skyldtes sildeolie
pd vejene, og som kunne have varet und-
gact, hvis de pigzldende myndigheder hav-
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de vzret vigne og konsekvente, og vi er
overbevist om, at vore lasere ville fole lige
sddan. Der er efterhdnden — i hvert fald
blandt den organiserede del af befolknin-
gen — indarbejdet en tro pd, at myndighe-
derne reprasenterer en cftergivende, man-
gehovedet Mor Danmark, men vi er, s
sandt som moderne trafik er en affmre, der
i forste rekke sperger om deltagernes dyg-
tighed, hensynsfuldhed og omtanke, og mi-
ske i modsirid med de nyeste opdragelses-
principper, af den opfattelse, at et par sre-
tever af og til kan viere pd sin retie plads.

idt i den knivskarpe saglighed, der nad-
vendigvis md omgive en pa et ansten-
digt faghlad, ligger en dag en lille bled plet
af et avisudklip mzrket BT 15/9. Under en
pompas trespaltet overskrift fortwlles der
i en mellemrubrik pa godt to linier, at her
presenteres leserne for det rene, usminkede
sludder, og i de efterfelgende 46 linier er det
virkelig ogsé Ivkkedes at proppe mere usag-
ligt skriveri ind, end man trods alt er vant
til i et daghlad — pladsen taget i betragt-
ning. Man kunne naturligvis legge dette
udklip til side og kort og godt konstatere,
at dansk automobilsport tilsyneladende er
en hernchave om ikke for viderekomne, s
dog for fysisk udvoksede, samt at man end-
nu en gang mi grsemmes over, at dagblads-
journalister er i stand til at forvraznge en
hvilken som helst ligegyldig, men i evrigt
let forstdelig begivenhed i en sadan grad,
at en avis i dag mi betragtes som en daglig,
personlig fornzrmelse mod de mennesker,
der spger saglig op korrekt orientering og
sanddru reportage. Spergsmilet er imid-
lertid, om man ikke forsemmer sine plig-
ter ved at lade denne uduelighed g upitalt
hen. Journalister ynder at betragte sig selv
som kulturens, kunstens, naturens og tekni-
kens riddere og forkempere omsvebt af den
magtens kappe, som et stort oplag nu gi
ver. Mod denne alvidenhed er vi — der gen-
nem et relativt lille oplag betjener et publi-
kum med korrekte oplysninger om et be-
grznset cmne — naturligvis for intet at reg-
ne, og vi vil da ogsd kun veere de smil, snav-
sede drenge, der trekker ridderen i mrmet
or siger: Mand, det er forkert, hvad du
skriver — du hzver mere end tyve tusinde
kroner om &ret for at beskzftige dig med
ting, du ikke har forstand pa — hvad er det,

du er si stolt af?
Blad venligst frem til side 704
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unge maend til uddannelse som militaere

Flyvemekanikere

Radio/Radarteknikere

Alder 18 —25 &r med svendebrev som automeka-
nikere, motormekanikere, maskinarbejdere, smade,
kleinsmede, bossemagere, finmekanikere, instru-
mentmagere, urmagere, elektromekanikere, elek-
trikere eller med svendebrev fra fabrik eller vark-
sted for bygning eller reparation at flyvemaskiner
eller vaben.

Alder 1625 ar med mellemskole-, praefiminzer-
eller realeksamen (evt. hajere eksamen).

For den rette er der gode fremtidsmuligheder i flyve-
vabnet. Uddannelsen andrager for begge kategorier
1 &r, og man kan avancere til tjenestemandsstilling

med pension.

Nye kursus
begynder
ca. b. februar 1956

Ansogningsfristen udlober

2. november d. 3r

Trzningskommandoen (mathskolen)
Flyvestation Verlose, tif. Ballerup 325, lokal 197

Jeg udbeder mig ansogningsskema og oplysning om len og ud-
dannelse til
Flyvemekaniker — Radio/Radartekniker
(det ikke onskede oversireges)
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Man jdér her et indtryk of, heilke enorme stovskyer en enkelt vogn Lan rejse i det ausirelske trial,

Automobiltrial i et helt usadvanlig format

At LES BINGHAM

et var ikke alene i aulomobilets barn-
dom, at sportskererc kom ud for opga-
ver, der med rette kunne stilles under mot-
toet: Blod, sved og tdrer, ogsd nutiden kan
byde pa konkurrencekersel, der kan fi del-
tagerne til at lenges efter kaminkrogen eller
det lultkonditionercde badevarelse. Taler
man om motorsport i dag, tenkes der i reglen
pé magtfulde, men kortvarige udfoldelser
med stor hastighed eller pd ujevnt terrien,
sfsom de internationale grand prix og moto-
cross. JKun de ferreste er klar over, at der
kores el automobil trial, i hvilket deltagerne
befinder sig i uwafbrudt konkurrence igen
nem tre uger, og det under forhold, som kun
f4 har fantasi nok til at forestille sig.

I Australien har man allerede gennem nog-
le &r kert et trial, der populrt kaldes Redex
trial eller Australien rundt, medens det offi-
cielle navn er Redex Round Australia Relia-
bitity Trial, der udskrives for almindelige
personvogne i standardtrim. I de fleste men-
neskers bevidsthed er Australien en lille o
sdernede i hjernets, selv om een ganske vist
er en verdensdel. I al beskedenhed strekker
dette trial, der i ar for ferste gang stir pa den
internationale sportskalender, sig over 16.947
km, hvordan man end har veret i stand til
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at male distancen si nejagtigt, nar man tager
i betragtning, at kun en del af »hanen< felger
de almindelige landeveje.

Den 21. august dette ar forlod 182 skin-
nende og nypudsede vogne af mange forskel-
lige modeller Parrumatta Parken, i hvilken
200.000 tilskuere gav kererne et opmuntrende
farvel, da de forlod Sydney for at begive sig
ud pa Iebets forste etape. Og forst tre uger
senere kerte de vogne, der stadig var med i
konkurrencen, ind gennem parkens port —
stevede og bulede vopgne med kerere, der
kun liengtes efter to ting: sevn opg hvile.

Foruden de amerikanske vogne var der i
ar deltagelse af sével engelske vogne (i over-
tal) som continentale vogne includeret VW,
Peugeot, Citroén, Renault og Mercedes Benz.
Alle mulige bilister deltager i dette lokkende
lsb, og kerere, der aldrig tidligerc har del-
taget i et trial, kommer siledes til at kon-
kurrere med Australiens bedste prevekerere,
af hvilke nogle er engageret af firmaer, der
er indstillet pd at ofre mere end 350.000 kr.
pi at vinde lebet. Den rute, deltagerne skal
gennemkere, farer gennem alle hovedlandets
stater, og vognene vil komme til at stifte be-
kendtskab med alle de typer landeveje, som
Australien har at byde pd — deri indbefattet



En Ford Zephyr er her ved at krydse en af de mange udiorrede flodsenge. Det er ikke varskeligt at forestille sig, hyad

en sadan tur betyder for deek, affjedring, staddwmpere 0.5, 1. —— @ ojebliks uforsigtighed og en stor sten har revet hul i
bundkarret.

de strzkninger, der kun er markeret ved
hjelp af pinde i jorden, da nogen egentlig
landevej ikke eksisterer, Deltagerne kommer
til at kore med stor hastighed pa asfalterede
hovedveje, med tilberligt hensyn til 1ose sten
og overveldende mangder af stev ma de af-
passe hastigheden, sa vidt det lader sig pare,
pd de stavede, ujevne biveje, men hovedpar-
ten af lebet forcgir som lerrenkersel gen-
nem udterrede vandlsgh, og gennem vandleb,
i hvilke vandstanden er si hej, at man til sta-

dighed mi iagttage twndrors, stramfordelers

og karburators hejde over vandet, og her ma
hastigheden nedsazttes ganske betydeligt, for
at ikke de opsprojtende vandmasser simpelt-
hen skal kvele motoren. Alene pa den anden
etape skal kererne igennem 116 sidanne ud-
torrede og [yldte vandleb, og endelig er der
strakninger, der skal forceres pi den made,
at en af deltagerne kryber bagliens pd maven
og dirigerer den mand, der styrer vognen,
sdledes at bundkarret kan holdes fri af klip-
peblokkene.

I Queensland vil en af de verste forhin-
dringer mode kererne, nir de skal hen over
en streekning, pd hvilken regnvandet har skyl-
let det lase sand hort, siledes at store klip-

peblokke stér tilbage. Opgaven er i virkelig-
heden lige s vanskelig som at kere sivel
nedad som opad en stejl trappe. I den nord-
sstlige og nordvestlige del af ruten skal ke-
rerne gennem 800 km ren terraenkersel, skant
de notorisk befinder sig pa en landeve;j.
Denne er imidlertid af en beskaffenhed, som
man ellers kun finder i terranet, og dertil
kommer, at den er diekket af et tykt lag fint
stev, der nok skal finde den mindste svaghed
i Iuft- og oliefilire. Sidste ar viste det sig, at
skeont kererne regnede med, at Inften til de-
res motorer var rensel og ren pd grund af
store og veltrimmede luftfiltre, s& blev moto-
rerne efter kort tids kersel simpelthen kyalt,
nar luftfiltrene blev totalt tilstoppede. Alt
dette er almindelig kost for kerernc, og swr-
lig nervase er de for den 95 km lange »rwd-
selsctape«  fra Duchess til Mount Isa 1
Queensland — den er sd ujzvn og si skrap,
at man med garanti kan afpreve hver eneste
skrue eller motrik i en vogn ved at gennem-
kore denne strikning blot en enkelt gang.
Fra Mount Isa gir turen ud pa den naste
etape, der er lebets Liengste, nemlig pa 1710
km, og skent man pi denne strzkning for
en del kan benytte sig af Barkly og Stuart
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hovedvej til Darwin, vil den krevede gen-
nemsnitshastighed pd 67.5 km/t garantere for,
at ingen af kererne kommer pointfri tilbage
til Sydney, og et udvelgelsesleb som i de eu-
ropziske rallies er sdledes fuldstzndig over-
flpdigt.

Australiens nationaldyr, kenguruen, kan i
visse distrikier volde deltagerne lige sa store
bekymringer som redseclsetaperne. Medens
en korer saledes prever pa at slappe lidt af,
medens han kerer hen ad en smal, stevet
bivej med scks fod hejt grzs pa siderne,
springer der pludselig en kangoru lige ud
foran wvognen, sd et sammensted er uund-
gdeligt. Resultatet Lliver nesten altid, at
vognens radialor bliver beskadiget, og for
at undgi denne Ttisiko har mange kerere
monteret en skengurufanger< af stilrer pa
vognens forparti. En sidan kengurufanger er
den eneste tilladte forandring pa vegnene,
og den er endda kun tilladt, safremt den ikke
styrker vognens barende konstruktion.

Klimaet er miske det vierste af alt, og det
er i hvert tilfzlde det, der udmatter kererne
varst. Pludselige forandringer af klimaet vil
ojeblikkelig satte ind mod deltagernes psy-
kiske svagheder. Erfaringsm=zssigt kan det
tropiske klima i Queensland og de nordlige
distrikter koste kererne mange timers kost-
bar og nedvendig sevn, og i de to tidligere
lelh var det netop denne mangel pa sevn,
som de fleste korere métte give op overfor
— medmindre de da faldt i sevn pa hejst
ubelejlige tidspunkter og derved opdelagde
vognene. Det blendende solskin og den uli-
delige hede i Kimberley-hjergene i Vest
Australien medfsrer den mest forskraklke-
lige hovedpine og smerter i pjnene, s man
tilsidst nmsten hverken kan se eller hare.
Det pludsclige temperaturfald fra det tropi-
ske klima til den nmsten arktiske tempe-
ratur, nir deltagerne skal kere gennem de
sydlige bjerges snedakkede landskab, alt-
sammen indenfor en periode al knapt tre
uger, kan swette de sterste krav til deltager-
nes nervestystem.

Det kan isvrigt blive en dyr fornajelse at
deltage i dette lab. Sidsie fir regnede man
ud, at som gennemsnit mattc ejeren eller
koreren af hver vogn i dette trial bruge 1450
kr. til benzin, 700 kr. til d=k, 450 kr. til mad
for hver person i vognen, 300 kr. i tilmel-
dingsgebyr og 2100 kr. til svrigt udstyr. Del-
tagerne brugte mere end 2000 dek — et gen-
nemenit pi to nye szt dzk til hver vogn.
Arrangererne af dette lob har ogsd en del
hovedpine, navnlig med at bringe breendstol
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frem 1l de mest ede strekninger. Allerede
mineder inden lebet ma henzinselskaberne
sorge for interimistiske servicestationer 1
nasten ubeboet omrade. Store lastvogne med
bhenzintromler mi ofte kare op til 500 km
ind i landel for at oprette et af de mange
nedvendige depoter, Afstanden mellem disse
benzindepoter ligger gennemsnitlig pad 400
km. Isvrigt er der 500 funktionmrer i gang
under lobet og ogsd flyvemaskiner tages i
anvendelse, nar man skal se, om »banen er
klar«. Det er kun de farreste af de 182 star-
tende vogne, der pennemferer lebet; men
pi de sidste etaper stiger spazndingen, for
forstepramien er 100.000 kr.

Motorcykle-Vaerksted
Specialveerksted for
INDIAN-RUDGE
RESERVEDELE OG UDSTYR
Aut. Indian-forhandler
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] , -kort over
” blandingsforhold kan De

ikke undveere,

el

Uanset  hvilken to-takt
motorcykle eller bil De

kgrer, giver Esso blandings- ths De kﬂrer
kort Dem ngje og korrekt
besked om det ideelle to-tukt!

blandingsforhold  mellem
benzin og olie. Esso TO-
TAKT OLIE er det moderne
selvblandende  smg@remid-
del, der effektivt modvirker
sod- og koksafsatninger
somt rust og korrosion.

DANSK ESSO A%
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E: of de bedste og mest karakteristiske billeder til illustration af den i artiklen omtalte .gyroskopiske ozerstyring”. Duke
leezzer an til ot venstresving i@ det belgiske Grand Prix, og man ser tydeligt, hverledes hans Jorhjul peger bort fra den
faktiske kurs i kurven. Om forklaringen herpa — se redegarelssn i slutningen af artiklen.

Iskverdige lesere har mere end een gang

i deres breve til os givet udtryk for den
faste overbevisning, at SMJ's tekniske afde-
ling ved alt om biler og motorcykler, Iet er
imidlertid ikke rigtigt — tvertimod kommer
vi ofte ud for problemer, som vi aldrig tid-
ligere har hafl lejlighed til at undersege, og
om hvilke vi ikke kan finde oplysninger i den
elsisterende litteratur, og der kan g lang tid
og mange diskussioner forud for den ende-
lige lasning. T reglen mé vi flere gange leg-
ge¢ ulpste spergsmil hen til senere bchand-
ling — de tages op til fornyet dreftelse, nar
tiden og det daglige arbejde tillader det, og
sii far eller senere — oftest senere — falder
tieren.

Sadan er det ogsd gdet med de spergsmil,
som skal behandles i denne artikel. Det hele
Legyndte med, at en medarbejder en dag sad
og kiggede pd en razkke billeder fra inter-
nationale lsh for solomotorcykler og gjorde
en opdagelse. Det viste sig, at det pa en del
bhilleder sa ud, som om en maskine, der pas-
serer f. eks. et venstresving har forhjulet pe-
gende til den forkerte side, d. v. s. til hejre
eller omvendt. Det 532 mystisk ud og gav an-
ledning til megen teoriseren — bl. a. blev
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det fremhievet, at fotografernes udstrakte be-
nyttelse af teleobjektiver med deral folgende
perspektiviortegning kunne vare en mulig
forklaring, men den tilfredsstillede ikke
helt. Flere billeder blev fundet frem — der-
iblandt ogsi billeder, som med pgaranti er
taget pd nart hold — og fwnomenet blev til
overflod bekraftet — der er ganske givet, i
hvert fald under visse omstendigheder, tale
om, at motorcyklisten styrer s»kontrag ved
kersel gennem et sving, som om han derved
skulle korrigere for en tendens til oversty-
ring.

Denne erfaring gjorde os i ferste omgang
meget bedravede, for i hogen »Ker bedre«
stir der nemlig (side 54, linie 13 f. 0.): »—
ved en motoreykel — i hvert fald ved en so-
lomaskine — vil bagakslen altid std vinkelret
pa maskinens lengderetning, og der vil na-
turligvis aldrig veere tale om over- eller un-
derstyring.« — Her har vi altsd dbenbart ta-
get munden for fuld — der er givet i visse
tilfzlde tale om overstyring af en soloma-
skine (det vil sige, at maskinen af sig selv
styrer ind i et skarpere sving, end fercren
havde tenkt sig, idet han gir gennem en
kurve), og vi stod altsd overfor at skulle be-



































































































































































































