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DURKOPP
Dirkopp DM 150 er
den hurtigste maski-

ne i sin klasse. Ma-
toren yder 7,5 hkog
tophastighedener 90
km/t. Den uovertruf-
ne Dirkopp motor
har mindre benzin-
forbrug, større træk-

kraft og større slid-
styrke — derfor væl-
ger de erfarne
motorcyklister
Dirkopp-

TYSKLANDS MEST VELRENOMEREDE

MOTORCYKEL

DØRKOPP %iana
Ce amukkesle

 

dem alle

og den mest fuldendte

 

   

»Diana« er monteret med original Dirkopp motor.
Styr, lygte og speedometer er sammenbygget i en

højglanspoleret letmetalkonsol.  
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[7770 nye Humber Hawk
med sensationel ÆG Ådsuemet

70 HK topventilet motor Re
og 40% kraftigere bremser

er er
z——— GE

   

     
   

ME
TE, te REE,

Den nye topventilede 70 HK kvalitetsmotor og de 40 pct kraftigere
bremserforenerde elegantestilrene linier i den fornemme HUMBER.
HAWKmedeneståendestyrke. Uden denringeste stigningi kørsels-
omkostningerne opnår De nu en langtlivligere og lettere kørsel -
hurtigere reaktion - og 20 pct større trækkraft.
Udstyret er luksuriøst, affjedringen perfekt og de brede behagelige
sæder giver komfortabel plads til 6 personer,

Den nye HAWKfortsætter de berømte HUMBERtraditioner med
en vitalitet som aldrig før,

Prisen er derimod uændret kr. 21.850 (incl. omsætningsafgift,
exclusiv leveringsomkostninger).

BRITISH MOTORS %

Autoriserede B RITMQ forhandlere
overalt
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MODEL =METEOR« 700 ccm

 

Bedst i det lange løb
Royal Enfield indtager en førerstilling i den engelske motorcykle-

industri, og de virkelige motorcyklister vælger dette mærke,fordi

de ved, at hver enkelt lille del er gennemprøvetkvalitetsarbejde,

og hver møde! repræsenterer den fornemste og mest moderne

konstruktion. Fra den mindste 125 ccm to-taktertil den største

700 ccm twin er kvaliteten lige fremragende.

Royal Enfiel
Vi anviser nærmeste forhandler:

Vest for Storebælt: Øst for Storebælt:

VILH. NELLEMANN A/S NELLEMANN & DREWSEN A/S
Motoraidelingen, Aarhus Løngangstræde 25, København K

Telefon 34100 Telefon Må 4111

Den berømte »Bullet« findes nu
som både 350 og 500 ccm. 
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Lad os ikke tage skyklapperpå
Mfforfolk, motorklubber og motorblade (inclusive os

selv) er tilbøjelige til at forfægte deres egen sag, som
om motorkørslen var det vigtigste i denne verden — og
ofte indtages der standpunkter eller der fremsættes krav,
som i det store sammenhæng virker mere ensidige end pas-
sende er. Når navnlig motororganisationerne ofte går til
yderligheder i deres krav, skyldes det utvivlsomt, at det
motorkørende publikum er mere mishandlet end nogen
anden kategori indenfor det danske samfund — bilisten og
motorcyklisten er nemlig pålignet alle de skatter og af-
gifter som landets øvrige borgere bliver velsignet med, og
samtidig drives der royvdrift på motorkørslen lige fra det
øjeblik, man skal købeen bil eller motorcykle, til man har
købtdensidste liter benzin.

Manskal imidlertid ikke føle sig i den grad forfulgt, at
manselv gårtil lignende yderligheder i sine krav, og frem
for alt må man ikke tage skyklapper på, så man kun kan
vurdere tilværelsens mangfoldige problemer gennem et
vindspejl eller et par motorbriller. Krav omstore, hurtige
motorveje kan virke rimelige set fra et rent forretnings-
mæssigt synspunkt, men for mange bilister og motor-
cyklister vil det være en sorgens dag, hvis man ikke læn-
gere kan køre ad cen snoet, smal, men idyllisk sognevej, der
fra et teknisk synspunkt bugter sig på en højst ulogisk
måde gennem landskabet, men som dog føjer sig naturligt
ind i landskabets linier uden anvendelse af kunstøreb som
viadukter, dæmninger og lignende.
Der har været fremsat ønsker om, at kun motorkøretøjer

må færdes på vore hovedveje — nå ja, en dag er der vel
kun motorkøretøjer på hovedvejene, men blot trafikanter-
ne vil tænke sig om, er det sikkert ikke nødvendigt at
skride til forbud — lad blot tingene udvikle sig af sig selv.
Svenskerne har iøvrigt indført et glimrende system: Når
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der er børn i nærheden af gade og vej, på-
hviler hele ansvaret de motorkørende.

Dette skal naturligvis ikke fortolkes på

den måde, at forældrene blot skal lade un-

gerne lege på vejen, meningen er nemlig

den, at alle mindreårige skal holdes borte

fra gade og vej, men skolepligtige børn er
nu en gang nødttil at færdes på gader og

veje, og børn er nu en gang børn. Enlig-

nende forordning her i landet har vorful-

de støtte, for vi har heldigvis ikke mere

travlt,.end vi kan udvise rimelige hensyn,
hvor disse er påkrævet.

Motorlitteratur

er spekuleres mange steder i såkaldt
oplysende motorlitteratur, og skønt

udmærkede publikationer fra tid til an-
den ser dagens lys, er de fleste bøger og

blade dog præget af en bestemt, og temme-

lig afgørende mangel, der gennem artik-

lerne kommertil udtryk på den måde, at

skribenterne ikke har gjort sig den ulej-
lighed at sætte sig ind i de emner, de skal

skrive om. Vi er imidlertid netop blevet
præsenteret for en helt ny kategori af
motorlitteratur, som på afgørende måde

adskiller sig fra hvad vi tidligere har set.
Det drejer sig om Knallert Håndbogen, der

udgives af E. A. Jensen, Holstebrovej 64,

Skive. Man kan ikke sige, at hæftets (for

nogen bog er det absolut ikke) indhold

er forkert, men det er af en sådan karak-
ter, at knallertejerne ikke bliver meget
klogere af en gennemlæsning. Dererialt

18 sider tekst — og det er meget små sider
— samt to sider med illustrationer, ialt så

meget som en artikel på 4% side i SMJ.

Prisen er i al beskedenhed kr. 5,00 porto-

frit tilsendt (porto 8 øre). Ifølge annon-
cerne, der er basis for denne forretning,

skulle man kunneforvente et omfattende
værk tilsendt med posten, og modtagernes

skuffelse og harme er let at forstå. Nu
er De altså orienteret.

Tekniske tanker

Efter Isle of Man TT er det ganske in-
teressant at se lidt bort fra sporten og
gøre de tekniske resultater op. Som John
Steinbeck siger i »Dagdriverbanden«: En-
hver oplevelse eri sig selv uden betydning,
kun den lære, man kandrage af den, er af
værdi.
Det var tydeligt, at den en-cylindrede

Norton er kommet rigtig godt med igen,
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selvom det afkortede seniorløb giver en
noget usikker bedømmelse. Vinder eller
ikke vinder — den ny Norton kører hur-
tigt. Såvel under træningen som under de
forskellige løb viste det sig imidlertid, at
det svage punkt mu er forkæden. Trods
dobbelt smøring og andre forholdsregler
knækkede kæderne — og iøvrigt ikke på
Norton alene — for et godt ord. Det er
imidlertid ikke det store træk, men der-
imod de mange omdrejninger, kæden ikke
kan klare, og det viste sig da også, at der
ikke var vanskeligheder med bagkæderne.
At fremstille kraftigere kæder vil sikkert
ikke hjælpe noget, eftersom de bedste ma-
terialer benyttes i racermaskinernes kæ=
der, og større dimensionervil kun yderlig
give forøgede massekræfter på kæderne.
Kardantræk vil kræve en fuldkommen æn-
dring af motorens konstruktion — derat-
ter medfører forkædens forsvinden — men
det er sikkert ikke løsningen. Tandhjuls-
træk mellem krumtapaksel og kobling sy-
nes således at være den eneste mulighed;
mendadertillige har været en del van-
skeligheder med kobiingerne,. der skal
overføre et meget stort momentefter ned-
gearingen mellem motor og kobling, vil en
kombineret løsning på problemetsikkert
være at montere koblingen direkte på
krumtapakslen og at overføre kraften fra
kobling til gearkasse ved hjælp af tand-
hjul.

Mørke perspektiver
Arsfin Motor Company og Donald Hea-

ley, som i fællesskab bygger den me-
get vellykkede Austin-Healy 100 sports-
vogn, har udsendt en erklæring, som er
egnet til eftertanke.

Austin-Healey holdet blev trukket til-
bage fra Le Mans med den begrundelse,

at reglementet gør det muligt at deltage
med vogne, som ikke har det fjerneste til

fælles med serieproducerede vogne, Løb
af den art, fortsætter erklæringen, mister
sin værdi både for fabrikanterne og for det
købende publikum — og det er der jo

noget om. Denne beslutning vil måske

blive ændret, når Le Mans propositioner-
ne føres tilbage til deres oprindelige skik-

kelse, så kun standard-vogne, opført i ka-

taloger og fremstillet i regulær serie, kan

deltage.

Det er et alvorligt problem, der her rø-

res ved. Faktisk er udviklingen i sports-
vognsløbene ved at løbe løbsk, og grænsen

mellem sportsvogne og Grand Prix-vorne

næsten udvisket. I visse tilfælde er sports-

vognene hurtigere end G.P,-modellerne!
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  Colt 200 ce

 

 
 

For hver kilometer
vil De blive mere og
mere glad for Deres

ARIEL
Alle tidersfineste

MOTORCYKLE
Kraftige - Holdbare - Økonomiske - Elegante

 

Nr. 1. Mødel G: Fire i kvadrat, 1000 cc, med fjed-
rende bagstel, dcbbeltsadel m. m. kr. 5350 +

kr. 1875 omsætn.
Nr. 2. Model FH: Huntmaster Twin 650 cc, med

svinggaffel, dobbeltsadel m, m, kr. 4380 —
kr. 1452 omsætn.

Model KH: Red Hunter Twin, 500 cc, kr. 3880—
; kr, 1252 omsætn.

Nr. 3, Model VH: Red Hunter 500 cc, kr. 3590 —
2 kr. 1136 omsætn.

Nr. 4, Model VB: sideventilet, Luksus 600 cc, kr. 3270
F kr. 1008 omsætn,

Model NH: Red Hunter 350 cc. kr. 3200 —
kr, 980 omsætn.

KH, VH, NH:
sadel m, m,

tillæg for svinggaffel, dobbelt-
.…. kr, 300 + kr, 120 omsætn.

 

 

VB: tillæg for fjedrende bagstel . . kr. 300
kr. 120 omsætn.

Nr. 5. Model LH: Colt 200 cc, med fjedrende bag-
stel, dobbeltsadel, luftfilter m, m, kr. 2550 +

kr. 720 omsætn.

lalle priserermedr. speedometer. Brochure og prislistetilsendes

Forhandlere overalt i Danmark anvises

ISIDOR MEYER
GRUNDLAGT 1900

ST. KONGENSGADE 67 - KØBENHAVN K

 

DEN STØRSTE
1954 SENSATION
LETVÆGTS
MODELLEN
COLT 200

FORHANDLERE OVERALT I LANDET
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Adenak

Kallenhard

Metabrsfetå

   
NACH KØCHEM

ff tAch MOR LEN,
ff Nacu TRIEA  

  

 

sKelberg

et var udenfor sæsonen, sidst jeg kom
i nærheden af Adenau på vej fra Kob-

tenz mod Saar. Allerede på lang afstand
hævede Schloss Nirburg sig, vartegnet for
den sagnomspundne Niirburg Ring, Tysk-
lands berømteste motorbane, som lå øde
hen.

Egentlig er det ganske overflødigt at på-
pege, at »der Ring« ligger i Tyskland —
den kunnesimpelthen ikke ligge andre ste-
der, Nok er motorhaner karakteristiske for
deres respektive lande, men ingen har et
så nationalt præg som Niirburz. Al den
tyske hang til at overdimensionere stør-
relse, organisation og uhygge er kommettil
det klarest tænkelige udtryk, Der Ring er
både »kolossal, famos, durehorganisiert
und schrecklich« — hvad mere kan så det
store »Vaterland«s borgere ønske sig?
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NACH KØBLENE

Er
ØSDoltinger-Kone

£ 181-150

 

  

 

    
NURBURG
RING

df

Banen, der
kan sæfte en
mesterkører

grå hår I hovedet
Welckerath

Måskelidt sentimentalitetsblandet roman-
tik, men den romantik, der findes på Nir-
burg Ring, er kemisk fri for sentimentali-
tet — det er den rene »Greuel«, bævrende
rædselsromantik, der kankildre den soli-
de Birgerlichkeit's af øl og pølser beskyt-
tede nervesystem,
Først et par tal om Niurburg: planerne

om banen blev fremsat i januar1925, tog
hurtigt form, og allerede i april blev det
første spadestik taget. Myndighederne var
begejstrede for projektet, som kunne tjene
til at afhjælpe den knugende .arbejdsløs-
hed, og arbejdet skred så rask frem, at åb-
ningen kunne finde sted den 18. juni 1927
meddet internationale Ei/felrennen for bi-
ler og motorcykler,

I byggeperioden havde ca. 1.500 arbejds-
løse været beskæftigede, og de samlede

  



 

 

byggeomkostninger beløb sig til 14 millio-

ner RM, så leverandørerne af cement, be-

ton, asfalt, os.v. havde også glæde af

dette nødhjælpsarbejde.

Formålet med at bygge Nirburg Ring

var egentlig firesidet: at skabe en vædde- BE
løbsbanetil sportslige formål, at bygge en så Einfa il zum
uovertruffen prøvebane, at trække turister US
til og at sætte lidt skub i det lokale cr-
hveryvsliv. Ålt er lykkedes i høj grad — men

det vil føre lidt vidt at analysere der Rings

økonomiskevelsignelser for Kreis Adenau,

og lad os hellere se lidt på banen, SER En

Triller man den 22,8 km lange Nord-  Indkørslen til Nårburgring. Banen er altid åben.
schleife rundt for at nyde landskabet, er 5
det en bedårende tur, afvekslende og smuk,

bortset fra betonvidderne ved depoterne

og hovedtribunerne.Siidschleife (som ikke
længere bruges til løb) er yderligere 7,7

kilometers herlig køretur — men den land-

skabelige skønhed viger hurtigt for mere

djævelske indtryk, hvis man presser spce-

deren længere ned. Man behøver såmænd
ikke køre oyerdrevent hurtigt for at begri-

be, at Nirburg Ring er højskrap somra-

cerbane. Det kræver både mod, dygtighed

og en fremragende vogn at komme Nord-

schleife rundt på 20 minutter, d.v.s. med

ca. 60 km/t — og Hermann Lang's endnu

bestående omgangsrekord på 138,5 km/t

meden3 liters Mercedes-Benz er så sande-

lig ikke nem at forbedre.

Fra den brede startplads mellem de høje
tribuner og de velindrettede depoter, som
det store kontroltårn knejser over, fører

en bred betonbane frem til en udbygget

kurve, Sidkehre, som bringer banen til-

bage parallelt med startstrækningen. Så
følger en lang venstrekurye — og derefter

begynder narrestregerne på den egentlige
landevej med ganske forskellige sving i

hurtig vekslende rækkefølge. Gennem den

lumske Hatzenbach, forbi 3 km mærket,

vejen falder brat — Hocheichen — et kort
lige stykke, en blid højrekurve — så sti-
ger vejen brat igen og falder endnu brat-

tere, lige inden vognen lægges an til

Schwedenkreuz og Åremberg-svinget. Det

går stadig nedad, Fuchsråhre, stiger lidt

gennem skrappe sving og fader ud til en
ny serie sving, der begynderlidt før 8 km-

stenen og varer hårdnakket ved til 11 km-
mærket. Så har man en kort hvilestræk-
ning opad bakke forbi Kesselchen, ind til
hårnålesvinget ved Steistrecke (som bru-
ges til prøvekørsler), hvorfra man ryger Quiddelbacher-Håhe (4 km).  

Hatfzenback, 2,4 km fra startstedet.

 



L

Vejen mellem E: i Bergwerk (10,2 km).

 

Kesselchen (12 km).

  
Vejen fra Karussell mod Wippermann (14,8 km).
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lige frem til den berygtede Karussell,
Herersvinget bygget stejlt op — på inder-
banen, mensdet er plant på yderbanen, —
og det er højst nødvendigt at bruge den
stejle inderbane, hvis man skal skynde
sig, for vejen svinger i al beskedenhed
næsten 360. grader. Efter denne specielle
oplevelse når man Hohe-Acht, det højeste
punkt på strækningen, og selvfølgelig styr-

ter vejen sig straks derfra på den mest ud-
spekulerede måde ned gennem Wipper-

mann, Eschbach, Briinnchen og det idyl-

lisk lydende Pflanzgartenlige inden 17 km-

stenen. Med idyllen er det så som så —
alt afhængigt af farten — for Schwalben-

schwanz, der slutter med Galgen-Kopf,

følger umiddelbart efter, og så er man al-

deles rundtosset og taknemlig over, at byg-

mesteren også har inkluderet en 2 kmlang
lige strækning. Men den er til gengæld

ikke flad, og kører man stærkt, ser det ud

til, at man ikke kan få vognen under

broen ved Antoniusbuche, Endelig er der

en blid venstrehåndskurve, der slutter lidt

skarpt til højre. Så er man hjemmeigen
på betonvidderne ved startpladsen — med
et par grå hårflere.

På tryk lyder det faktisk ikke af så me-
get, men det uhyrlige cer, at man ikke kan
overse alle de 170 sving — og hvert enkelt
af dem kræver en yderst præcis behand-
ling, hvis vognen skal være rigtigt place-

ret for det næste, og det næste og det næ-

ste — forder er altid eet sving til på der
Ring, og det er næsten umuligt at huske

dem, huske rækkefølgen, huske, hvor hur-

tigt man kan gå igennem.

Niirburg stiller store krav til kørerne,
men skåner så sandelig heller ikke vog-
nene. Enhverfejltagelse koster dyrt, et-
hvert svagt punkt i vognens konstruktion
bliver nådeløs afsløret — derfor er løbene

på Nirburg i en særlig klasse. Den afdøde
engelske mesterkører Richard Seaman,

som kørte for Mercedes-Benz, regnede en

sejr i Tysklands Grand Prix på der Ring
for det vanskeligste at opnå — og der er
blevet udkæmpet mindeværdige kampe om

disse sejre. Inden krigen lykedes det kun
tre udlændinge, Louis Chiron med en Bu-
gatti i 1929, Tazio Nuvolari i 1935 med en
Alfa Romeo og i 1938 Seaman med en Mer-
cedes-Benz, Siden krigen har tyskerne jo

endnu ikke deltaget i Grand Prixløb, og

Ferrari harsejret i alle fire tyske G.P. på

  



 

Nirburg, tre gange med Alberto Åscari og

sidste år med Guiseppe Farina.
I tyverne var de gevaldige Mercedes-

Benz sportsvogne så at sige eneherskende,
og da fabrikens nye væddeløbsmodeller
komi trediverne, var situationen omtrent

den samme. Auto-Union bed dog godt fra
sig og Bernd Rosemeyer udrettede legen-
dariske bedrifter ved rattet i de vanskelige

hækmotor-modeller.

Det er ikke til at sige, hvilket af løbene

på Niurburg, der bærerprisen som det mest
spændende. Jeg er tilbøjelig til at tro, at
Nuvolaris djævleblændte kørsel i 1935, da

han på sidste runde sikrede sig sejren (se

SMJ. sept. 1953), var det mest forrygende.

Andre vil holde på Eifelrenne 1936.
Dette løb åbnedes med en fantastisk

duel mellem Caracciola, der kørte en Mer-

cedes-Benz, og Nuvolari, som havde en

tolveylindret Alfa Romeo. Tvckampen
endte med, at »Caratsch« måtte udgå, og

da halvdelen (5 omgange) af løbet var
kørt, lå Nuvolari i spidsen, 9 sekunderfor-

an Rosemeyer's Auto-Union. Hidtil havde
det regnet — og det kan være slemt nok
på Niirburg — men naturen havde endnu
en overraskelse i baghånden, og med eet

sænkede en tæt tåge sig over hele banen.
Sigtbarheden var begrænset til få meter,

og man kunne ikke læse den store posi-

tionstavle fra tribunen. Kørerne var ude

af stand til at skelne signalerne fra deres
depoter, og himlen må vide, hvordan de
overhovedet bar sig ad med at komme ba-
nen rundt. Hastigheden faldt noget — selv

Nuvolari fandt situationen en kende for
hårrejsende — men Rosemeyer blev ufor-
trødent ved, ja, øgede farten! Fra tribunen

kunne man høre vognene komme, men

man så dem ikke, før de skød på cn helt

spøgelsesagtig': måde ud af tågen og for-
svandt i den igen. Rosemeyer må have

kørt på instinkt, for det var udelukket at

se nogetsomhelst, og det er en gåde, hvor-
dan han bar sig ad med at komme i mål

2 minutter og 13 sekunder foran Nuvolari.

Gennemsnitshastigheden var 117,1 km/t,

hvilket giver anledning til eftertanke. Det

er nærmest ufatteligt under de herskende
vejrforhold, og Roscmeyervar fra den dag

af »der Nebelmeister«, ganske som Carac-

ciolas blændende kørsel på våd vej alle-
, rede år tilbage havde givet ham titlen af

»Regenmeister«,

En lumsk strækning inden Schwalbenschwanz (18 km).

Auto-Union's Buche (21 km). 
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Blader man i Nirburg Rings »Gyldne

Bog«, vækker hver side minder om ufor-
glemmelige episoder i motorsporten. Gros-

ser Preis von Deutschland og Eifelrennen

har lokket alle de største navne fra alver-

dens lande og alle betydende bil- og mo-

torcyklemærker. De samlede resultatlister

ville fylde et nummer af SMJ, så i de føl-

gendelister er kun 500 ccm motorcyklerne
og de hurtigste racervogne anført — men
dermed være ikke sagt, at klassesejrene er
uden interesse. Det fortjener at blive

fremdraget, at den strålende czekiske kø-

rer, fru Elli Junek (Bugatti), vandt bil-

klassen mellem 1.500 og 3.000 ccm med

89,7 km/t i Grosser Preis 1927, og at Earl

Howe, der i dag er British Racing Drivers'

Club's højagtede præsident og medlem af
det engelske Overhus, i 1933 sejrede i 1.500
cem klassen i Eifelløbet med sin berøm-

melige Delage (103,8 km/t). ERA's ekla-

tante sejr i sammeløb 1935 (Raymond

Mays, 111 km/t) bør heller ikke glemmes,

og blandt motorcyklisterne dominerede

for en snes år siden berømtheder som

Stanley Woods, Jimmie Guthrie, Tyrell

Smith og derefter Ley, Gall, Kluge, Wink-

ler og Miiller,

Mentil den gyldne bog over sejrherrerne
svarer et mere alvorligt bind, som kunne

kaldes den sorte bog — bogen om de
mænd, der ikke fik laurbærkranse og poka-
ler, der ikke fuldførte løbet, men kørte for

sidste gang på der Ring. Lykkeligvis er bo-
gen tynd. Listen over Nirburgs ofre er

kort, forbavsende kort, men tragisk.

Ikke mindst sørgeligt var det, da fru

Junek's mand slog sig ihjel underG.P.-
løbet i 1928. I dette løb mistede også von

Halle livet. Fire år senere gik det galt for
von Morgen undertræningentil Eifelløbet,

og i 1937 kolliderede von Delius, der kørte

en ÅAuto-Union, under Grand Prix'et med

Seaman's Mercedes og kom af dage. Der-

med er den sorte bog næsten ude, men

den er lang nok, og navnenefra den for-

tjener at blive husket.

Selv om Niurburg Ring er lumskog risi-
kabel, er den på mange måder mindrefar-
lig end mange andre baner. Måske på
grund af den forholdsvis lave hastighed
— begrænset af selve banens karakter, men

det har sikkert også spillet en rolle, at kun

de bedste kørere er mødt til start. Nir-

burg er ikke, bestemt ikke, for dilettanter,

dertil er den for ubarmhjertig. Derfor er
løbene af høj kvalitet, og under en Tysk-

lands-tur skal De ikke snyde Dem selv for
den oplevelse, det er at se et løb på denne

klassiske bane.
Blot må De ikke tro, at atmosfæren

endnu er som før krigen. Banen er helt i
orden, faktisk i bedre orden end før 1939,
men omgivelserne, navnlig i Adenau, er

falmede. Jeg overnattede i Hotel Eifeler-
hof og tilbragte aftenen i selskab med
spøgelser. Borte var det legendariske Mer-
cedes-hold, som med Neubauer i spidsen

havde til huse her i de store dage, borte

var Auto-Unions mesterkørere, borte var

Nuvolari og de andre fra Scuderia Ferrari.

I gæstebogen stod navnene at læse, og

fra hver en krog i den lidt lurvede spisesal
talte minderne, En dag bliver de afløst af
nye, når et nyt blad i historiens store bog
vendes, og der biver stadig skabt motor-
historie på der Ring's slyngede vej.

Collecteur.

 

 

U. S. ARMY MODEL
klar, splintsikker

og udskiftelig rude

kr. 6.85 og 8.85 

MOTORDRESS tilbyder
Ridebenklæder berømt for snit og pasform

Læderveste amrk. flyvermodel med stof og
varet pelsfors fra ARarr3 Byte akete re an rss ETS kr. 148.00

Gummifrakkersorte, flere modeller, Nelanet
iktracterkørsel frå. SAS ANS REEpe == 56.50

Køretæpper(kraftig, vandtæt kalechedug).. == 24.50

Nyrebælter prima kvalitet ...............- -… 19.50

Styrthjelme org. eng. TT og franske letmetal-
BEARS SES SEOREEE fra kr. 39.50 — 59.50hjelme ..….

MOTOR DRESS

 

Forsendes overalt
pr. efterkrav   

BLÅGÅRDSGADE 24
TELEFON NORA 2536   
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