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DORKOPP

Diirkopp DM 150 er
den hurtigste maski-
ne i sin klasse. Mo-
toren yder 7,5 hk og
tophastighedener90
km/t. Den uovertruf-
ne Diirkopp motor
har mindre benzin-
forbrug, sterre traek-
kraftt og sterre slid-
styrke — dertor vael-

ger de erfarne
motorcyklister
Dirkopp.

TYSKLANDS MEST VELRENOMEREDE
MOTORCYKEL

DORKOPP Yana

ZZ%meﬁ%@x%dw&a%v

ENEIMPORTOR

IRVING IRVINGER

Aalekistevej 169 . Vanlese . TIf. Damso 7603

og den mest fuldendte

»Diana« er monteret med original Dirkopp motor.
Styr, lygte og speedometer er sammenbygget i en
hojglanspoleret letmetalkonsol.
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v seye Humber Hawk

med sensationel

70 HK topventilet motor
og 40 kraftigere bremser
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Den aye topventilede 70 HK kvalitetsmotor og de 40 pct kraftigere
bremser forener de elegante stilrene linier i den fornemme HUMBER.
HAWK med enestaende stytke. Uden den ringeste stigning i korsels-
omkostningerne opnir De nu en lange livligere og lettere kotsel -
hurtigere reaktion - og 20 pet storre trekkraft.

Udstyret er luksurigst, affjedringen perfekt og de brede behagelige
seder giver kamfortabel plads til 6 personer.

Den nye HAWK fortsztter de bereamte HUMBER traditioner med
en vitalitet som aldrig for.

Prisen er derimod uzndret kr. 21.850 (incl. oms=tningsafgift,
exclusiv leveringsomkostninger).

Autoriserede B RI TM 0 forhandlere

overalt

& Fodrneret™
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MODEL »METEOR« 700 cem

Bedst i det lange lob

Royal Enfield indtager en fererstilling i den engelske motorcykle-
industri, og de virkelige motoreyklister vaelger dette maerke, fordi
de ved, at hver enkelt lille del er gennemprovet kvalitetsarbejde,
og hver model reprasenterer den fornemste og mest moderne
konstruktion. Fra den mindste 125 ccm to-takter til den sterste
700 ccm twin er kvaliteten lige fremragende.

Royal Enfiel

V| anviser nsarmeste forhandler:

Vest for Storebaselt: @st for Storebeelt:
VILH. NELLEMANN A/S MNELLEMAMNN & DREWSEN A/S
Motoraidelingen, Aarhus * Lengangstreede 25, Kebenhavn K
Telefon 34100 Telefon Ml 4111

Den beramte =Bullet« findes nu
som bide 350 og 500 cem.
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Lad os ikke tage skyklapper pai

Mutorfolk, motorklubber og motorblade (inclusive os

selv) er tilbgjelige til at forfagte deres egen sag, som
om motorkprslen var det vigtigste i denne verden — og
ofte indtages der standpunkter cller der fremssttes krav,
som i det store sammenhzazng virker mere ensidige end pas-
sende er. Nir navnlig motororganisationerne ofte gar til
yderligheder i deres krav, skyldes det utvivlsomt, at det
motorkgrende publikumy er mere mishandlet end nogen
anden kategori indenfor det danske samfund — bilisten og
motoreyklisten c¢r nemlig palignet alle de skatter og af-
gifter som landets gvrige borgere bliver velsignet med, og
samtidig drives der rovdrift p4 motorkdrslen lige fra det
¢jeblik, man skal kgbe en bil eller motoreykle, til man har
kgbt den sidste liter benzin.

Man skal imidlertid ikke fale sig i den grad forfulgt, at
man selv gar til lignende yderligheder i sine krav, og frem
for alt ma man ikke tage skyklapper pa, siA man kun kan
vurdere tilvaerelsens mangfoldige problemer gennem et
vindspejl eller et par motorbriller. Krav om store, hurtige
motorveje kan virke rimelige set fra et rent forretnings-
messigt synspunkt, men for mange bilister og motor-
cyklister vil det veere en sorgens dag, hvis man ikke lzn-
gere kan kgre ad en snoet, smal, men idyllisk sognevej, der
fra et teknisk synspunkt bugter sig pa en hgjst ulogisk
méde gennem landskabet, men som dog fdjer sig naturligt
ind i landskabets linier uden anvendelse af kunstpreh som
viadukter, demninger og lignende.

Der har varet fremsat gnsker om, at kun motorkgretgjer
mé fardes pa vore hovedveje — nd ja, en dag er der vel
kun motorkgretgjer pi hovedvejene, men blot trafikanter-
ne vil tenke sig om, er det sikkert ikke ngdvendigt at
skride til forbud — lad blot tingene udvikle sig af sig selv.
Svenskerne har igvrigt indfért et glimrende system: Nar
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der er bgrn i nerheden af gade og vej, pa-
hviler hele ansvaret de motorkgrende.
Dette skal naturligvis ikke fortolkes pa

den made, at formldrene blot skal lade un-

gerne lege pi vejen, meningen er nemlig
den, at alle mindredrige skal holdes borte
fra gade og vej, men skolepligtige bgrn er
nu en gang ngdt til at feerdes pa gader og
veje, og bgrn er nu en pang bgrn. En lig-
nende forordning her i landet har vor ful-
de stptte, for vi har heldigvis ikke merc
travlt, end vi kan udvise rimelige hensyn,
hvor disse er pakrevet,

Motorlitteratur

er spekuleres mange steder i sakaldt

oplysende motorlitteratur, og skent
udmerkede publikationer fra tid til am-
den ser dagens lys, er de fleste béger og
blade dog prazget af en bestemt, og temme-
lig afgprende mangel, der gennem artik-
lerne kommer til udiryk pa den made, at
skribenterne ikke har gjort sig den ulej-
lighed at swlte sig ind i de emmner, de skal
skrive om. Vi er imidlertid netop hlevet
preesenteret for en helt ny kategori af
motorlitteratur, som pa afggrende made
adskiller sig fra hvad vi tidligere har set.
Det drejer sig om Knallert Handbogen, der
udgives af E. A, Jensen, Holstebrovej 64,
Skive. Man kan ikke sige, at haftets (for
nogen bog er det absolut ikke) indhold
er forkert, men det er af en sidan karak-
ter, at knallertejerne ikke bliver meget
klogere af en gennemlesning. Der er ialt
18 sider tckst — og det er meget sma sider
— samt to sider med illustrationer, ialt s&
megel som en artikel pa 4% wside i SMJ.
Prisen er i al beskedenhed kr. 5,00 porto-
frit tilsendt (porto 8 gre). Ifglge annon-
cerne, der er hasis for denne forrctning,
skulle man kunne forvente et omfattende
verk tilsendt med posten, og modtagernes
skuffelse og harme er let at forsti. Nu
er De altsa orienteret.

Tekniske tanker

Efter Isle of Man TT er det ganske in-
teressant at se lidt bort fra sporten og
gore de tekniske resultater op. Som John
Steinbeck siger i »Dagdriverbanden«: En-

hver oplevelse er i sig selv uden betydning,

kun den lzre, man kan drage af den, er af
verdi.

Det var tydeligt, at den en-cylindrede
Norton er kommet rigtig godt med igen,
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selvom det afkortede seniorlgh giver en
noget usikker bedgmielse, Vinder ecller
ikke vinder — den ny Norton kgrer hur-
tigt. Savel under treningen som under de
forskellige lgh viste det sig imidlertid, at
det svage punkt nmu er forkeden. Trods
dobbelt smgring og andre forholdsregler
knwzkkede kederne — og igvrigt ikke pé
Norton alenc — for et godt ord. Det er
imidlertid ikke det store traek, men der-
imod de mange omdrcjninger, keden ikke
kan klare, og det viste sig da ogsa, at der
ikke var vanskeligheder med bagkaderne.
At fremstille kraftigere keeder vil sikkert
ikke hjxlpe noget, eftersom de bedste ma-
terialer benyttes i racermaskinernes kee-
der, og stdrre dimensioner vil kun yderlig
give forggede massekrzfter p4d keederne.
Kardantrask vil kreve en fuldkommen zn-
dring af motorens konstruktion — der at-
ter medferer forkaedens forsvinden — men
det er sikkert ikke lgsningen. Tandhjuls-
trek mellem krumtapaksel og kobling sy-
nes saledes at vere den eneste mulighed;
men da der tillige har veret en del van-
skeligheder med koblingerne, der skal
overfgre et meget stort moment efter ned-
gearingen mellem motor ag kobling, vil en
kombinerct lgsning pi problemet siklert
vere at montere koblingen direkte pa
krumtapakslen og at overfgre kraften fra
kobling til gearkasse ved hjaxlp af tand-
hjul.

Marke perspekiiver

Austt‘n Motor Company og Donald Hea-

ley, som i f=llesskab hygger den me-
get vellykkede Austin-Healy 100 sports-
vogn, har udsendt en erklering, som er
egnet til eftertanke.

Austin-Healey holdet blev trukket til-
bage fra Le Mans med den begrundelse,
at reglementet ggr det muligt at deltage
med vogne, som ikke har det fjerneste til
fuelles med serieproducerede vogne. Lgb
af den art, fortsmtter erkliringen, mister
sin vierdi bade for fabrikanterne og for det
kgbende publikum -—— og det er der jo
noget om. Denne beslutning vil maske
blive wndret, ndr Le Mans propositioner-
ne fgres tilbage til deres oprindelige skik-
kelse, sa kun standard-vogne, opfgrt i ka-
taloger og fremstillet i reguler serie, kan
deltage.

Det er et alvorligt problem, der her rg-
res ved. Faktisk er udviklingen i sports-
vognslgbene ved at lgbe 1gbsk, og grensen
mellem sportsvogne op Grand Prix-vogne
nasten udvisket. I yisse tilfzlde er sports-
vognene hurtigere end G.P.-modellerne!
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Celt 200 cc

For hver kilometer
vil De blive mere og
mere glad for Deres

Alle tiders fineste
MOTORCYKLE

Kraftige - Holdbare - @ konomiske - Elegante

MNr, 1. Model G: Fire i kvadrat, 1000 ce, med fjed-
rende bagstel, dobbeltsadsl m. m. kr. 5350 |
kr. 1815 omssetn.

Nr. 2. Model FH: Huntmaster Twin 680 cc, med
svinggafiel, dobbeltsadel m. m. kr. 4380 -
kr. 1452 omsaatn,

Model KH: Ead Hunter Twin, 300 cc, kr. 3880
: kr, 1252 oms=tn

Nr. 3, Model YH: Red Hunter 500 cc, kr. 3590 -
i kr. 1136 oms=tn,

Nr. 4. Model VB: sideventilet, Luksus 600 cc, kr. 3270
|- kr. 1008 omssetn,

Model NH: Red Hunter 350 cc. kr. 3200
kr. 980 oms=tn.

KH, VH, NH: tilleeg for svinggalfel, dobbelt-
sadel m.m, .. . kr. 300 - kr. 120 omssein.

VB: tilleeg for fjedrende bagstel . . kr. 300 -
kr. 120 omssein.

Nr. 5. Model LH: Colt 200 ce¢, med {jedrende bag-
stel, dobbeltsadel, luftfilter m. m, kr. 2550
kr. 720 omszs:tn.

Ialle priser ermedr. speedometer. Brochure og prisliste tilsendes

Forhandlere overalt i Danmark anvises

ISIDOR MEYER

GRUNDLAGT 1900
ST. KONGENSGADE 67 - KGBENHAVYN K

DEN ST@RSTE
1954 SENSATION
LETVAGTS
MODELLEN

COLT 200

FORHANDLERE OVERALT | LANDET
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WACH KOCHEM
MACH ROPLENE
NACH TRIEA

Kelberg

et var udenfor swsonen, sidst jeg kom

i nzerheden af Adenau pi vej fra Kob-
lenz mod Saar. Allerede pa lang afstand
hzvede Schloss Niirbury sig, vartegnet for
den sagnomspundne Niirburg Ring, Tysk-
lands bergmteste motorbane, som 14 gde
hen.

Egentlig er det ganske overflgdigt at pé-
bege, at sder Ring« ligger i Tyskland -
den kunne simpelthen ikke ligge andre ste-
der. Nok er motorbaner karakteristiske for
deres respektive lande, men ingen har et
sd nalionalt preg som Niirburg. Al den
tyske hang til at overdimensionere stgr-
relse, organisation og uhygge er kommet til
det klarest twnkelige udiryk. Der Ring er
bade »kolossal, famaos, durchorganisiert
und schreckliche — hvad mere kan si det
store »Vaterlandes bhorgere gnske sig?
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=100 Hons- Akt

WACH NEVWIED

NACH KOBLENE

W Dittinger-Hone
;:; 191- 150

- Banen, der
RI N G kan s=fte en
mesterkorer
gré har i hovedet
9

Welcherath

Miske lidt sentimentalitetsblandet roman-
tik, men den romantik, der findes pa Niir-
burg Ring, er kemisk fri for sentimentali-
let — det er den rene »Greuels, bevrende
reedselsromantik, der kan kildre den soli-
de Biirgerlichkeit's af gl og pglser beskyt-
tede nervesystem.

Fgrst et par tal om Niirburg: planerne
om banen blev fremsat i januar 1925, tog
hurtigt form, og allerede i april bley det
farste spadestik taget. Myndighederne var
begejstrede for projektet, som kunne tjene
til at afhjzlpe den knugende -arbejdslps-
hed, og arbejdet skred si rask frem, at ab-
ningen kunne finde sted den 18. juni 1927
med det internationale Eifelrennen for bi-
ler og motorcykler.

I byggeperioden havde ca, 1.500 arbejds-

Ipse veeret beskxftigede, og de samlede




byggeomkostninger belph sig til 14 millio-
ner RM, sa leveranddrerne af cement, be-
ton, asfalt, os.v. havde ogsid glade af
dette ngdhj=lpsarbejde.

Formalet med at bygge Niirburg Ring
var egentlig firesidet: at skabe en vadde-
Ipbhshane til sportslige formail, at bygge en
wovertruffen prgvebane, at treekke turister
til og at smtte lidt skub i det lokale er-
hverysliv. Alt er Iykkedes i hgj grad — men
det vil fgre lidt vidt at analysere der Rings
gkonomiske velsignelser for Kreis Adenau,
og lad os hellere se lidt pa banen.

Triller man den 22,8 km Jange Nord-
schleife rundt for at nyde landskabet, er
det en bedarende tur, afvekslende og smuk,
bortset fra betonvidderne wved depoterne
og hovedtribunerne. Sidschleife (som ikke
lengere bruges til lgb) er yderligere 7,7
kilometers herlig kgretur — men den land-
skabelige skgnhed viger hurtigt for mere
djevelske indtryk, hvis man presser spee-
deren lzngere ned. Man behgver sdmeaend
ikke kg¢re overdrevent hurtigt for at begri-
be, at Niirburg Ring er hgjskrap som ra-
cerbane, Det krever bide mod, dygtighed
og en fremragende vogn at komme Nord-
schleife rundt pa 20 minutter, d.v.s. med
ca. 60 km/t — og Hermann Lang’s endnu
bestiende omgangsrekord pid 1385 km/t
med en 3 liters Mercedes-Benz er si sande-
lig ikke nem at forbedre.

Fra den brede startplads mellem de hgje
tribuner og de velindretiede depoter, som
det store kontroltirn knejser over, fgrer
en bred betonbane frem (il en udbygget
kurve, Siidkehre, som bringer banen til-
bage parallelt med startstrakningen. S
fglger en lang venstrekurve — og derefter
begynder narrestregerne pa den egentlige
landevej med ganske forskellige sving i
hurtig vekslende rzkkefglge. Gennem den
lumske Hatzenbach, forbi 3 km market,
vejen falder brat — Hocheichen — et kort
lige stykke, en blid hgjrekurve — si sti-
ger vejen brat igen og falder endnu brat-
tere, lige inden vognen lxpgges an  til
Schwedenkreuz og Aremberg-svingef. Det
gir stadig nedad, Fuchsréhre, stiger lidt
gennem skrappe sving og fader ud til en
ny serie sving, der begynder lidt fgr 8 km-
stenen og varer hardnakket ved til 11 km-
market. S& har man en kort hvilestrak-
ning opad bakke forbi Kesselchen, ind til
harnalesvinget ved Steistrecke (som bru-
ges til prgvekgrsler), hvorfra man ryger

Indférsien fil Niirburgring. Banen er altid dben.

Parallelbanen efler Siidkehre,

Hulzenback, 2,4 km fra staristedet.

Quiddelbacher-Iléhe (4 km).
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Vejen mellemm Ex-Mithle og Bergwerk (10,2 km).

Kesselehen (12 km).

Indgangen til Karnssell (13,3 km).

Vejen fra Karussell mod Wippermannr (14,8 km).

|
|
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lige frem til den berygtede Karussell.
Her er svinget bygget stejlt op — pa inder-
banen, mens det er plant pa yderbancn, —
og det er hgjst ngdvendigt at bruge den
stejle inderbane, hvis man skal skynde
sig, for vejen svinger i al beskedenhed
nesten 360 grader. Efter denne specielle
oplevelse nar man Hohe-Acht, det hgjeste
punkt pi strekningen, og selvfglgelig styr-
ter vejen sig straks derfra pa den mest ud-
spekulerede made ned gennem Wipper-
mann, Eschbach, Briinnchen og det idyl-
lisk lydende Pflanzgarten lige inden 17 km-
stenen. Med idyllen cr det si som sfi —
alt afhangigt af farten — for Schwalben-
schwanz, der slutter med Gualgen-Kopf,
falger umiddelbart efter, og sa er man al-
deles rundtosset og taknemlig over, at hyg-
mesteren ogsa har inkluderet en 2 km lang
lige strekning. Men den er til gengzld
ikke flad, og kgrer man sterkt, ser det ud
til, at man ikke kan fa vognen under
broen ved Antoniusbuche. Endelig er der
en blid venstrehandskurve, der slutter lidt
skarpt til hgjre. S4 er man hjemme igen
pa betonvidderne ved startpladsen — med
et par gra har flere.

Pa tryk lyder det faktisk ikke af s& me-
get, men det whyrlige er, at man ikke kan
overse alle de 170 sving — og hvert enkelt
af dem krazver en yderst pracis behand-
ling, hvis vognen skal vare rigtigt place-
rel for det n=ste, og det naste og det nz-
ste — for der er altid eet sving til pa der
Ring, og det er nesten umuligt at huske
dem, huske rekkef¢lgen, huske, hvor hur-
tigt man kan gi igennem.

Niirburg stiller store krav til kgrerne,
men skaner si sandelig heller ikke vog-
nene. Enhver fejltagelse koster dyrt, et-
hvert svagt punkt i vognens konstruktion
bliver nadelgs afslgret — derfor er lgbene
pé Niirburg i en swxrlig klasse. Den afdgde
engelske mesterkgrer Richard Seaman,
som kprte for Mercedes-Benz, regnede en
sejr i Tysklands Grand Prix pa der Ring
for det vanskeligste al opna — og der er
blevet udkempet mindeverdige kampe om
disse sejre. Inden krigen lykedes det kun
tre udlendinge, Louis Chiron med en Bu-
gatti i 1929, Tazio Nuvolari i 1935 med en
Alfa Romeo pg i 1938 Seaman med en Mer-
cedes-Benz, Siden krigen har tyskerne jo
endnu ikke deltaget i Grand Prixlgb, og
Ferrari har sejret i alle fire tyske G.P. pa




Niirburg, tre gange med Alberto Ascari og
sidste ar med Guiseppe Farina.

I tyverne var de gevaldige Mercedes-
Benz sportsvogne sa at sige eneherskende,
og da fabrikens nye vamddelgbsmodeller
kom i trediverne, var sitmationcen omtrent
den samme. Auto-Union bed dog godt fra
sig oy Bernd Rosemeyer udrettede legen-
dariske bedrifter ved rattet i de vanskelige
hzkmotor-modeller.

Det er ikke til at sige, hvilket af lghene
pa Niirburg, der baerer prisen som det mest
spendende. Jeg er tilbgjelig til at tro, at
Nuvolaris djeevleblendte kgrsel i 1935, da
han pa sidste runde sikrede sig sejren (se
SMJ. sept. 1953), var det mest forrygende.
Andre vil holde pa Eifelrenne 1936.

Dette lgb abnedes med en fantastisk
duel mellem Caracciola, der kgrte en Mer-
cedes-Benz, og Nuvolari, som havde en
tolveylindret Alfa Romeo. Tvekampen
endte med, at sCaratsche matte udga, og
da halvdelen (5 omgange) af Igbet var
kdrt, 14 Nuvolari i spidsen, 9 sekunder for-
an Roscmeyer’s Auto-Union. Hidtil havde
det regnet — og det kan vere slemt nok
pa Niirburg — men naturen havde endnu
en overraskelse i baghinden, og med eet
senkede en tzt tige sig over hele banen.
Sigtbarheden var begranset til fa meter,
og man kunne ikke lwse den store posi-
tionstavle fra tribunen. Kgrerne var ude
af stand til at skelne signalerne fra deres
depoter, og himlen mé vide, hvordan de
overhovedet bar sig ad med at komme ba-
nen rundt. Hastigheden faldt noget — selv
Nuvolari fandt situationen en kende for
harrejsende — men Rosemeyer blev ufor-
trgdent ved, ja, pgede farten! Fra tribunen
kunne man hgre vognene komme, men
man si dem ikke, fgr de skgd pd en helt
sppgelsesaglig made ud af tigen og for-
syandt i den igen. Rosemeyer mi have
kort pa instinkt, for det var udelukket at
se nogetsomhelst, og det er en gade, hvor-
dan han bar sig ad med at komme i mél
2 minutter og 13 sekunder foran Nuvelari.
Gennemsnitshastigheden wvar 117,1 km/t.
hvilket giver anledning til eftertanke. Det
er nzermest ufatteligt under de herskende
vejrforhold, og Roscmeyer var fra den dag
af »der Nebelmeisters, ganske som Carac-
ciolas blmndende kgrsel pid vad vej alle-

rede fr tilbage havde givet ham titlen af

»Regenmeisters,

Nedkorslen til Pflanzgarten (16,2 km),

En lumsk streekning inden Schwalbenschwanz (18 km).

Nedkorslen fra Déttinger-Iidhe (19 km),

Anto-Union’s Buche (21 km).
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