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Gennem den mest elementære
lærdom erfarer man, at en mo-
derne motor skal smøres med
en letflydende olie, der kan
trænge ind ved selv minimale
spillerum, og på den måde
virke kølende samtidig med,
at den giver fuld smøring lige
fra startøjeblikket
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Erfaringen bekræfter, at en
motor, der til stadighed smø-
res med Mobiloil, samtidig hol-
des ren for kulaflejringer og
beskyttes mod overbelastning
og kemisk tæring. De resulta-
ter, man har opnået med den
letflydende Mobiloil, viser ty- VACUUM OIL COMPANY
deligt, at det ikke uden grund SPECIALISTER I KORREKT SMØRING

er verdens mest solgte motor-
olie.

 

  



 

Der er |-a-n-g-t

 

mellem påfyldningerne

når De kører-

 

18 km pr.liter benzin er en præ-

station, som ingen andre vogne

gør denefter i sin klasse. Det er

bl.a. een afgrundenetil, at det er

billigt at køre RENAULT 4 CV.

Den byder Dem den store vogns

komfort: bekvem siddepladstil

fire, 4 dørs helsvejset stålkaros-

seri, uafhængig hjulaffjedring,

hydrauliske bremser, ratlås, syn-

 

kroniseret gearkasse, vindspejl-

vasker m. m.

& Forhandlere

overalt Ii
Em Danmark

(incl. omsætningsafg). På dollerbasis kr. 13.742 incl. omsætningsafg.
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C.Z: 125 cc, 1800 kr.,

C.Z. 150 cc, 2100 kr.,

Jawa 250cc, 2700 kr.,

Jawa 350 cc. 3300 kr.,

STÆRK - ØKONOMISK - HOLDBAR

Forhandlere overalt

i landet

Hovedforhandler for Fyn

E. Bruun-Larsen, Odense

med oms; 2250 kr.
Fornuftige vilkår

Garanti og service
med. oms. 2640 kr,

med oms. 3480 kr.

med oms. 4320 kr.

Jawa med varesidevogn 3500 kr.
(uden købstilladelse),

Skriv efter
brochure

og

ansøgningsskema
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— men det kniber med service

or tiden vrimler det
frem med nye bil- og

motorcyklemodeller, og

presscmeddelelser om de

nye køretøjers forlræffe-
lige egenskaber tårner sig

op, alt imedens manfarer
hid og did for at se og
prøve mest muligt, såle-

des at man kan give en

saglig foromtale for det

interesserede publikum.

Ofte kan materialet om en

ny model hobe sig op

på eens skrivebord, idet

man f. eks. fra en enkelt

fabrik i Tyskland modta-
ger en meget lang redegø-

relse med specifikationer

på engelsk og tysk og
samtidig sender en med-

arbejder i Tyskland det
sammemateriale plus si-
ne egne betragtninger;
medens den danske im-
portørs oplysninger om

køretøjet hovedsagelig er
baseret på en oversættelse
af de tyske pressemeddel-
elser, Det sker imidler-

tid meget sjældent, at vi

modtager en dansk pres-

semeddelelse, uden at

den indeholder fejlagtige

oversættelser og forkerte

oplysninger sammenholdt
med fabrikens egen rede-

gørelse. Støttearme bliver

kaldt torsionsstænger, top-

ventiler kaldes hængende

ventiler, kardanled  be-

nævnes som universaltap-

pe 0. s. v. Der er, derfor
grund til at holde ørerne

stive, hvis man udeluk-

kende har en dansk pres-
semeddelelse liggende for-
an sig, navnlig når over-
sætterne begynder at over-

føre  drejningsmomentet
gennem en trækstang. Alt
dette lader sig korrigere,
og små pudsigheder som
f. eks. »Vognens løbetid«

kan man selv ændretil et
mere forståeligt ord. Når

man ser sådan noget som

en vogns løbetid, tænker

man uvilkårligt på en
hunvogn, låst inde i en

garage, medens hanvog-
nene står parkeret i tætte

rækker udenfor. Man un-
drer sig blot over, at de
danske importører ikke

lader deres tekniske afde-
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linger gennemlæse sådan-
ne oversættelser, inden

de bliver , videresendt.

Værst er det imidlertid,

når en eller anden klog

sjæl begynder at digte på
egen hånd, og vi har netop
været ude for et tilfælde,

hvor der er al mulig

grund til at råbe vagt i
gevær. I pressemeddelel-
sen om en ny bilmodel
hedder det ordret: På sne-
og isbelagte veje kan man

med denne vogn nu også

med sikkerhed tillade sig

at køre hurtigt! Dette er

mere end et uunderbyg-
get postulat, det er sim-
pelt hen opfordring til
selvmord, og lad det være
sagt med det samme, at

der på hele verdensmar-

kedet ikke findes een ene-
ste bil eller een eneste mo-
torcykel, med hvilken

man kan tillade sig at
køre hurtigt på sne- og
isbelagte veje. Det er mu-
ligt, at en eller anden ge-
nial tckniker "med tiden

finder ud af, at det nuvæ-
rende  eksperimentallege-
tøj med opvarmede sæder
kalescher, der automatisk
går op og ned, når det
regnereller solen skinner,

0. s. v. er nytteløst pjank,

medensdet ville være af
stor værdi, hvis man kun-
ne indbygge et aggregat,
der kunne optø vejen

umiddelbart foran vog-

nens hjul. Det er ingen-
lunde umuligt, at et så-

dant aggregat med tiden
kan fremstilles, idet man

ved hjælp af ultrastråler
på temmelig stor afstand
kan opnå en meget kraf-
tig opvarmning. Men den
tid den glæde — foreløbig

må vi værsågod køre pænt
og stille, eller for den

sags skyld helst lade være

med at køre, når vejene er
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sne- og isbelagte. At no-
gen forhandler eller im-
portør kan komme med et

sådant postulat, vidner

kun om manglende tek-
nisk indsigt og mangel

på samvittighed i forret-
ningsførelsen.

Samvittighedsfuld  be-
tjening er iøvrigt ikke
det, de danske automobil-

og motorcyklekunderlige-

frem tynges til jorden af.
Denservice, man fra for-
handlerensside får på ad-

skillige nye biler og mo-
torcykler, råber mod him-

len om grænseløs uviden-

hed og ligegyldighed. Jeg
har tidligere skrevet, at
det er forkasteligt, at der

bogstavelig talt for øje-
blikket ikke findes reser-
vedele til en lang række
meget udbredte automo-
biler og til hovedparten
af de motorcykler, der

forhandlesi dag. For stør-

steparten af motorcykle-

importørernes vedkom-

méndeer de uden skyld i

miséren, eftersom det for
tiden ikke er til at vri-

de reservedele fra fabri-
kerne; men enkelte an-

dre importører interesse-
rer sig ikke for de motor-
cykler, de forhandler, i

samme øjeblik deer solgt.
En enkelt motorcyklefor-

handler har endda drevet

det så vidt, at han har
meddelt  reservedelskun-
der, at han levede af at
sælge nye motorcykler,

ikke reservedele.

X

KAN CYKLISTER
IKKE TÆNKE?

Når man efter en læn-
gere udenlandsrejse ven-
der hjem, hvilket i vort

tilfælde vil sige til Køben-
havn, chokeres man i no-

gen grad af trafikken i

Danmarks hovedstad. Vi
har således gennemkørt
en lang række af Europas
storbyer uden mindste

vanskelighed, men i sam-
me øjeblik man -kører

ind i København, bevæ-

ger man sig fra den enc

udiciplinerede situation

til den anden, Værst er
det efter blinklysenes ind-

førelse. Blinklysene på
den redaktionelle vogn er
overalt i Europa blevet re-

spekteret af alle katego-

rier indenfor færdslen,

men første dag vi kørte i

København og viste af ved
hjælp af blinklyset, kom
vi ud for en typisk hæn-
delse. Vi lå omtrentpåsi-
den af nogle cyklister, da
vi skulle dreje af til høj-

re, og det er indlysende,
at disse cyklister ikke har
mulighed forat blive ad-

varet af blinklyset, hvor-

for det må være bilistens
sag at passe på cyklister-

ne, således de kan passere
frem. Dette gjorde vi og-
så, men bagved — langt

bagved — kom andre cyk-

lister, der let kunne ad-

vares af det kraftigt blin-
kende afviserlys. Ikke de-

sto mindre skulle de selv-
følgelig indenom, og de
var lige ved at knuse ru-

den i vognen,fordi de føl-

te sig forpligtet til at
hamre på den, så hårdt de

kunne, samtidig med at

de meddelte, at vi ikke vi-
ste af. Guderne må vide,

hvor mange år der skal
gå, før cyklisterne i Dan-

mark bliver klar over, at
når et kraftigt rødt lys

blinker i vognens højre
side, så er det ikke, fordi

Langebro skal gå op, eller
fordi der er tåge over Tir-
strup flyveplads; det er
ganske simpelt, fordi vog-
nen skal dreje til højre.
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Går Dei »bil tanker«, må De hurtigst mu-
ligt lade os arrangere en prøvetur for Dem
i den nye MORRIS OXFORD 1953. Glæd
Dem over de fornemmelinier af en tidløs
engelsk elegance. Mærkkvaliteten— også
den er engelsk. Hver teknisk detaille har
stået sin prøve. De mærkerdet i den legen-
de smidighed 1 alle vognens funktioner.
Manøvredygtighed, lydløs og hurtig acce-
leration, ubesværet hastighed — og MOR-
RIS OXFORDharet fornuftigt benzinfor-
brug.
Nyd kørslen i den komfort, som MORRIS
OXFORD også byder Dem.Ringstrakstil
nærmeste DOMIforhandlerog aftal tid for
en prøvetur. Han giver Demalle oplysnin-
ger, og det er ikke umuligt, at han kan
hjælpe Dem med indkøbstilladelsen«

Ørfød05
med NEW LOOK,

AIRCONDITION

 

Det moderne aircondi-
tion-system sørger for
hurtig opvarmning. Det
indbyggede defrosteran-
læg modvirker isdannel-
ser og holder rudernefri
for em. luften fornyes, så
De altid har frisk luft i
vognen,

NYT
MORRIS OXFORD har nu
JOLLY-JET vindspejls-
vasker, som vasker ruden
ren ved et let tryk af
foden. Atter et bidrag til
MORRIS' kendte kørsels-
sikkerhed,

Desuden mange
andre nyheder

VINDSPEJLSVASKER

Med købstilladelse, indl. 2 0
eger 15:280:=
Uden købstilladelse: samme pris + tillæg ved
dollarpræmiering.

DOMI
DER ER DOMI FORHANDLERE OVERALT
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Mogens H. Damkier

Bo er jo blevet meget moderne med
sommerferie her i landet, og systemet

er nu udviklettil tre ugers ferie med fuld
betaling således, at alle må slide og slæbe

helt afsindigt for at kunne nedlægge ar-
bejdet i tre uger, og når man vender hjem
fra ferien har de ubehandlede sager, af

hvad art arbejdet nu består, tårnet sig op,

så man ikke kan se sig ud af det. Hvis
ferien blev forlænget til en måned, ville

vi sandsynligvis alle ende som nervevrag.

Samtidig er det blevet almindeligt, at
ferien henlægges til en anstrengende tur

syd for Alperne —for at sætte kronen på

værket.

SMJ's medarbejdere er naturligvis alle

rejsevante, og vi hår i de forløbneår slidt

bravt på de europæiske landeveje, men

turister har vi aldrig været, kun rejsende.
En enkelt kombineret ferie- og arbejds-

tur i bl. a. det skønne Norditalien har re-

sulteret i en artikel her i bladet, men den

rigtige »turisttur« har vi aldrig tidligere

kastet os ud i. Hvorfor så ikke gøre for-

”søget og holde ferie som de fleste andre

danskere, og tage en tur til Rom, Neapel,

Capri og det hele? Vi tog mod til os og
kørte til Syditalien. Der er jo en væsent-

lig forskel mellem at rejse selvstændigt
og at være i tøjr med et rejseselskab, men
da de fleste af bladets læsere har eget

køretøj, vil de sikkert vælgeat rejse alene,

566.  

  
   

VEST
henne bedt

og lidt af vore erfaringer kan måske være
af værdi for fremtidige rejser — og slå

lidt koldt vand i blodet på de, der har

lyst til, men ikke mulighed for at komme
af sted.

Rejseartikler er ret utaknemmeligt stof,

for det sete afhænger i højeste grad af
øjet, der ser, og man kan derfor ikke tale

generelt om tingene, men kun fremsætte

sit personlige synspunkt, hvad enten dette
af andre opfattes somrigtigt eller forkert,

Norditalien kender vi så godt, og med

en vis vemod kørte vi gennem de smukke
landskaber fra Alperne gennem Dolomi-
terne og ind i Appeninerne, der i parentes
bemærket er betydelig vanskeligere at
gennemkøre end Alperne fordi der bog-

stavelig talt ikke er ct lige stykke vej på
en strækning af over 100 km uden at man

dog har fornemmelsen af at køre i bjerge.

Her blev vi overhalet af en motorcykle,
der kørte helt afsindigt ved at tage hasar-
derede chancer i hvert ueverskueligt

sving. Et øjeblik efter var ulykken der.

Motorcyklisten  Shavde torpederet en
schwcitzisk vogn, og såvel kører som pas-

sager lå hårdt såret på jorden. Som skudt

op af jorden stod nonner og præster om-
kring de sårede, men ambulance var selv-

følgelig ikke rekvireret, Vi blev naturlig-

vis standset, og man forespurgte, om vi

kunne tage et par »syge« med til Florens,

menfordet første har vi i tidernes mor-
gen lært, at man ikke må transportere

hårdt sårede mennesker i en almindelig
personvogn, og for det andet er det ikke

let som udlænding, med trods alt noget
manglende sprogkundskaber hvad itali-

ensk angår, at komme hurtigt fremtil et
hospital. Det er dog med en noget kedelig
fornemmelse, at man afslår en sådan op-

fordring.
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Rom er en by, man ikke skal "komme
uforberedt til, og Karen Jacobsens Bogen

om. Rom er udmærket og instrukliv, me-

dens hendes anden bog, Danskeri Italien,

indskrænker sig til at være gyldig for
Norditalien. Der er jo trods alt lidt mere
at se på i Rom end netop Peterskirken og

Colosseum, men hvad vi så, skal vi ikke

trætte vore læsere med, det er udmærket
og udførligt beskrevet i bøger om dette

emne. Vi vil: derimod korrigere en gam-
mel frase. Man siger, at orienten begyn-

der i Malmå, men dette turde i nogen grad

være overdrevet, men derimod kan man

roligt fastslå, at orienten — i hvert til-

fælde hvad svineri, manglende hygiejne
og elendige sociale forhold angår — be-
gynder i Rom, og jo længere syd på man

kommer, des mere »orientalske« bliver

forholdene. På os virkede Rom som en
yderst upersonlig by og de mange smukke
kunstværker og de interessante og be-
tagende minder fra oldtidens storhed
understregede kun en kultur i komplet

forfald og opløsning. Man sætter sig så-
ledes på en travertinblok i Colosseum og
søger at tænkesig til, hvilket imponeren-

de bygningsværk ruinen en gang har

været. Det vil sige, man sætter sig kun,

hvis man kan udholde stanken af urin,

for romerne forretter deres nødtørft hvor

som helst, men i overdådighed indenfor

Colosseums mure, Åt sidde i fred er imid-
lertid umuligt, for uafbrudt bliver man
bestormet af fremmedførere, Coca-Cola

sælgere, grosserer i antikke smykker frem-

stillet af plastic, postkortsælgere og foto-
grafer. Til sidst går man sin vej i lede.
Kører man en tur ud ad den gamle Via

Appia, der på en lang strækning er flan-
keret af gamle gravmonumenter, vil man

hurtigt kommetil den overbevisning, at

manaldrig har kørt på en smukkere vej.

Standser man vognen og går ud for at be-
tragte nogle af de gamle gravmæler eller

” ruiner, mødes manigen af et GEGEEBesSre:

de svineri.
Hver gang man kommertil en mere af-

sides krog udenfor hovedstrøgene, mindes

man til stadighed om romernes tilsyne-

ladende underdimensionerede blære, og så
vidt man kan bedømme, er kun kirkerne

fredet på dette punkt. Kører man gennem
Rom og går man på hovedstrøgene, får
man imidlertid indtryk af en yderst ren
og velordnet by, og dette indtryk bibrin-

ges størsteparten af turisterne, der fra

store busser strømmer ud ved alle sevær-

SMI's flagskib »Alberto« parkeret på Via Appia. Vejen er nu belagt medtjære, men visse steder
hvor tjærelaget mangler, ser man endnu den oprindelige belægning, der bestån af store flade
sten, Langs vejen finder man mange ruiner og gravmæler fra oltiden. Disse bør dog i de fleste
tilfælde belragtes på afstand, da det ikke er noget opløftende syn der møderturisten, hvis han

vil Betragte disse ollidslevninger fra bagsiden.
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Coløsseum's imponerende ruin — sandsynlig-
vis verdens største retirade.

digheder og hoteller, inden de skal videre,

videre. En eller anden haren gang sagt til

mig, at Barcelona er som en smuk vase,

der er plantet midt i en latrin — med
Rom forekommer det at være omvendt,

nemlig en smukvase, der brugestil latrin.
Urenligheden bliver dog langt værre,

når man kommersyd for Rom, og dertil
kommer, at man som turist skal udnyttes

på alle måder. Kører man fra Neapel ud

til Pompei bliver man umiddelbart inden

oltidsbyen stoppet, og man får at vide,
at man må parkere vognen og gå de sidste
hundrede meter til fods. Det bliver fore-
slået at man parkerer ved den og den re-
staurant — og så er sagen tydelig nok.

Hvis man parkerer »ganske gratis« ved
den pågældende restaurant, bliver man
efter besøget i Pompei næsten med magt

slæbt ind til et bord, og for en fuldstæn-
digheds skyld skal det bemærkes, at der
er en udmærket offentlig parkeringsplads
lige ved indgangen til oldtidsbyen, som
manabsolut ikke må forsømmeat besøge,

hvis man er på de kanter, og da navnlig

ikke museet. Kører man i Syditalien gen-
nem en mindre by, kommer man ofte ud
for at en tjener med vildt viftende ser-
viet styrter ud foran vognen, så man må

bremse af alle kræfter, Man tror der er
sket en ulykke eller noget i den retning,

men tjeneren vil blot meddele, at de har
fine kyllinger til middag, og hvis man er
sulten, så har han et ganske glimrende

bord 0.5. v. Til sidst bliver man hårdkogt
og holder.gassen på, så disse madagenter

må springe for livet. Så tager man til

Capri, der i det store og hele minder om
en mellemting mellem Dyrehavsbakken
og Gilleleje i feriesæsonen. Denne skønne
ø er forlængst blevet ødelagt af turisterne

og må betragtes som interesseløs forbili-
sten og motoreyklisten, der på sin vej syd

over, har gennemkørt utallige lige så

smukke og nok så uberørte landskaber,

men for turisterne i al almindelighed skal

det nok være interessant, Man er naturlig-
vis nødttil at besøge den blå grotte, ved

hvilken bådene fra Amalfi og Sorento
lægger til inden de går i havn. Manstiger

så over i de små robåde og formedelst kr.
6,60 får man en sejltur på små fire mi-

I de skønne gamle klostergårde ånder alt fred
og harmoni, men uden for trives fattigdom og

griseri.

   

 



 

 

nutter i den eventyrlige grotte, Når man
kommer i land på Capri overfaldes man
i én uendelighed af alle mulige, der vil
vise den blå grotte frem for turisten.

Denne evige falbyden af alt muligt ra-
gelse og denne jagt på udlændinge virker

som et evindeligt, omend ret uskyldigt irri-
tationsmoment, men samtidig bliver man
af og til rasende, når man tager 1000 lire
op af lommen, læser tallene 1-0-0-0 samt

bogstaverne Mille Lire, og afleverer den

i et billethul og får penge tilbage på 500
lire. Når man gør vrøvl og hævder, at det

var 1000 lire man betalte med, griber ban-
ditten en 500 lire og viser, at det var den,

manbetalte med, for derefter at fremvise
en 1000 lire seddel og forklare, at sådan
ser 1000 lire ud. Al diskuteren er håbløs,

og man må nøjes med at konstalcre, at

man, for guderne må vide hvilken gang.
er blevet taget i skægget.

Som sagt, det er kun små irritations-
momenter, men direkte deprimeret bliver

man af tiggeriet og den usle fattigdom,

der omgiver een alle vegne i Syditalien.

Kontrasten mellem rigdommen indenfor

den katolske kirkes mure og fattigdom-
men udenfor er så grel, at man ikke kan
lade være med at reflektere over tingene,
med mindre man er en fuldkommen af-
stumpet natur. Et mylder af mennesker
uden eksistensmulighed cr resultatet af
fordomme og uvidenhed og i cn by som
Neapel må en stor del af indbyggerne se
den kendsgerningi øjnene, at enten må de

indstille sig på at dø af sult, eller også
må de stjæle sig til de minimale livsfor-
nødenheder. Besøger man en italiensk fa-
brik, vil man — hvis man harlidt kend-

skab til produktion — opdage, at der er
syv mand om at fremstille to mands pro-
duktion, og de store arbejdsløshedstal for
Italien, fortæller ikke om de virkelige for-

hold, eftersom en stor del af beskæftigel-
sen må betegnes som kunstigt opretholdt.
Intet under at den italienske industri har
store vanskeligheder med at konkurrere

på verdensmarkedet.

Når man atter sætter kursen nord på,
er man mereeller mindre deprimeret, alt

efter som hvor mange følelser, man har

for sine medmennesker, og konklusionen
af en sagtmodig tankevirksomhed bliver,
at det var en skam Mussolini begyndte at
lege med sin karnevalssabel i den gale
korporals krig.
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TÆNDINGSINDSTILLING
skal udføres rigtigt og omhyggeligt,

hvis en motor skal kunne yde. sit maksimale med det

mindst mulige benzinforbrug-

den senere tid har vi modtaget en lang

række forespørgsler om, hvordan man

bedst indstiller tændingen på -såvel biler

som motorcykler, hvorfor motorer skal

have højere og lavere tænding o.s.v. I

stedet for at besvare alle disse spørgsmål

separat, vil vi behandle hele emnet i en

enkelt artikel.

I vort august nummer bragte vi en ar-

tikel, af hvilken det tydeligt fremgik,

hvor stor betydning korrekt tændingsind-

stilling har for såvel økonomi som træk-

kraft. Vi har senere været ude for ct til-

fælde, der var særlig grelt, idet en splin-

terny motorcykel i SMJ's tjeneste langt

fra svarede til de forventninger, vi havde

stillet til den — tophastigheden lå langt

under det lovede, accellerationen var dår-

lig og motoren var ved at bankesig selv

i stykker. Forhandleren, der havde fore-

taget den nødvendige service på maski-

nen, påstod, at tændingen var i orden, og

vi kom derfor til det resultat, at kom-

pressionsforholdet var for højt til den

danske benzin. Inden vi gjorde mere ved

sagen, ville vi dog selv kontrollere tæn-

dingsindstillingen, og der lå fejlen selv-

følgelig. Maskinen havde 7% mm fortæn-

ding i.stedet for den foreskrevne ene mil-

limeter, og ved at indstille tændingen

korrekt kom maskinentil at gå. Ved at se

hvordan man på det pågældende værksted

indstiller tændingen, forbløffer dette for-

hold os imidlertid ikke. Dér skruer man

nemlig tændrøret af, stikker en skrue-

trækker ned og ser så nogenlunde, hvornår

kontakterne åbner. Når man synes, at man

pr. øjemål har fundet en fornuftig tæn-

dingsindstilling, sætter man tændrøret på

igen og håber,at alt er i orden. Sådan skal

man altså ikke gøre.

Inden vi går over til de rent praktiske

spørgsmål vedrørende tændingsindstillin-

gen, skal vi lige beskæftige os lidt med år-
sagen til, at forskellige motorer skal have
højere og lavere tænding, frem for alt, at

en motor skal have mere fortænding ved

højere omdrejningstal end ved tomgang.
Da vi gik i skole og lærte om forbræn-

570

dingsmotoren,fik vi at vide, at når stemp-

let i kompressionsslaget nåede øverste
dødpunkt, sprang en gnist mellem tænd-
rørets elektroder og startede forbrændin-
gen, der således kom til at strækkesig fra
øverste til nederste dødpunkt i forbræn-
dingsslaget. Dette lyder i og for sig også
ganske logisk; men indstiller man tæn-

dingen på en motor som beskrevet i vor
fysikbog, vil vi hurtigt opdage, at såfremt
der ikke er automatisk tændingsregulering

på motoren, vil denne langt fra kunne nå

sin foreskrevne tophastighed, ligesom ac-
celerationsevnen fra f, eks. % til % ha-

stighed er yderst ringe, og tilmed vil mo-
toren varme mere end normalt, Årsagen

til dette fænomen er, at forbrændingen i

en benzinmotor ikke er en eksplosion,

d.v.s. en pludselig afbrænding af hele
gasmængden, men derimod netop en for-
brænding, der begynder ved tændrørselek-

troderne og forplanter sig ud til forbræn-
dingskammerets fjerneste kroge. Denne

forbrænding sker med en hastighed, der
svarer til ca. 25 m/sek. og forbrændings-
hastigheden er næsten uændret, hvad en-

ten motoren kører hurtigt eller langsomt.

Stempelhastigheden målt i m/sek. varie-
rer derimod ganske betydeligt fra f. eks.
tomgang til maksimal kørehastighed. I en

moderne motorcyklemotor, der går tom-
gang, bevæger stemplet sig således med en

hastighed fra een til to meter pr. sekund,
medens stempelhastigheden ved topha-
stighed for samme motor kan gå op til

14—17 m/sek. Lader, man gnisten mellem
tændrørets elektroder springe, når stemp-
let når øverste dødpunkt i kompressions-
slaget ganske uanset motorens omdrej-
ningstal, vil der ske det, at forbrændingen
simpelt hen ikke kan følge med stemplet.

Begyndelsen af forbrændingen giver ikke

nogen væsentlig kraftimpuls, og forbræn-
dingens fulde styrke opnår manførst i det

øjeblik, hele gasmængden er afbrændt, ég
dette skal gerne ske, når stemplet er kom-
met så langt ned i forbrændingsslaget, at
plejelstangen står vinkelret på krumtap-
pen ogaltså bedst er i stand til at udnytte
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Når man skal indstille tændin-
gen, må man nøjagtig vide
Stemplets stilling i forhold til
øverste dødpunkt. Et udmærket
hjælpemiddel er et gammelt
tændrør, der er gennemboret så-
ledes, af målepinden kan bevæ-
ges parallelt med cylindervæg-
gen. Ved indstilling af tændin-
gen skal kontakterne netop
åbne ved det foreskrevne antal
mm før eller efter stemplets
topstilling, Det er mest almin-
deligt, ut tændingsindstillingen

dstilles til såkaldt for-
v. s. at gnisten skal

springe inden slemplet når top,
men på visse konstruktioner
med automatisk tændingsregu-
lering ser man også aggregater
der skal indstilles til tænding
efter stemplet har nået top. Så-
Snart motoren rolerer vil tæn-
dingen blive forskudt, således,
at gnisten springer før. stemp-
let når lop. Da der ikke er nogen
fast regel for, hvilken vej en
Motor roterer, må man inden
finindstillingen dreje motoren
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ged hjælp af baghjulet således, at man er sikker på, hvilken stilling af stemplet der er før ogihvilkenstilling der er efter top.

kraftimpulsen. Skal man derfor nå store
omdrejningstal på motoren, må man lade
forbrændingen begynde, før stemplet når
top i kompressionsslaget, således at for-
brændingen kan nå at udvikle sig i sin
fulde styrke, inden stemplet har passeret
den gunstige stilling. I praksis vil for lav
tænding, d.v.s. for sen påbegyndelse af
forbrændingen, virke som en regulator på
omdrejningstallet og motoren vil virke
død og tung. På næsten alle moderne mo-
torer er der derfor en automatisk tæn-
dingsregulator, der tilpasser tændingentil
det øjeblikkelige omdrejningstal. Denne
tændingsregulering er en ren mekanisk
funktion, idet en centrifugalregulator ind-

stiller tændingstidspunktet i direkte for-
hold til omdrejningstallet. Denne forskyd-
ning af. tændingstidspunktet ved en auto-

matisk regulering er imidlertid altid i for-
hold til en grundstilling, d. v. s. i forhold
til det tændingstidspunkt, man opnår, når
motoren står stille og centrifugalregula-
toren derfor er ude af funktion. Når for-
tændingen for en motor med automatisk
tændingsregulering opgives fra fabriken, er
dette derfor næsten altid med stående mo-
tor, og man måikke tro, at en motor med

automatisk tændingsregulering ikke skal

have stillet tænding med passende mel-
lemrum, fordi »tændingen er jo automa-
tisk og indstiller sig selv«. Det ville der-
for være mere korrekt at kalde denne form
for tændingsregulering for halvautoma-

tisk tænding. I praksis er det forskelligt,

hvorledes den halvautomatiske tænding
reguleres ved hjælp af centrifugalregula-
toren. På næsten alle flereylindrede mo-
torer er centrifugalregulatoren sat i for-
bindelse med strømfordeleren, medens

man på f. eks. eencylindrede motorcykle-

motorer med svinghjulsdynamolader kna-
sten til afbryderkontakten forskyde sig i

forhold til krumtapakslen, og på motor-
cyklemagneter til een- og to-cylindrede
maskiner lader man f. eks. hos Lucas for-
skydningen ske mellem magnetens tand-
hjul (der drives af krumtapakslen eller
en af knastakslernc) og magnetakslen, på
hvilken afbryderkontakten er monteret.

Dette var for så vidt teorien; men inden

vi begynder på selve indstillingen, må vi
lige se, hvordan tændingssystemet er ind-
rettet. Som bekendt består tændingssyste-
met, hvadenten dette er baseret på spole-
tænding eller magnettænding, af et pri-
mært og et sekundært system. Det primære
system er svagstrøm og i forbindelse med

køretøjets akkumulator, hvis der er tale

om spoletænding (batteritænding), medens
det primære system i en motorcyklemag-

net er udformet som en lille svagstrøms-
dynamo. Det primære system i et batteri-
tændingsanlæg består af en spole viklet
om en jernkerne og tilsluttet batteriet.
På en af ledningerne er der indskudt en
afbryderkontakt, der betjenes af moto-
ren. Uden om den primære spole er der,
som på en induktionsspole, viklet den se-
kundære spole, der består af mange vik-
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