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Gennem den mest elementaere
laerdom erfarer man, at en mo-
derne motor skal smeres med
en letflydende olie, der kan
treenge ind ved selv minimale
spillerum, og pa& den made
virke kelende samtidig med,
at den giver fuld smaring lige
fra startejeblikket.
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Erfaringen bekraefter, at en
motar, der til stadighed smo-
res med Mobiloil, samtidig hol-
des ren for kulaflejringer og
beskyttes mod overbelastning
og kemisk tzring. De resulta-
ter, man har opnaet med den

letflydende Mobiloil, viser ty- VACUUM 0OIL COMPANY

deligt, at det ikke uden grund SPECIALISTER | KORREKT SMORING
er verdens mest solgte motor-
olie.
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mellem pafyldningerne
nar De korer-

18 km pr. liter benzin er en pree-
station, som ingen andre vogne
ger den efter i sin klasse. Det er
bl. a. een af grundene til, at det er
billigt at kare RENAULT 4 CV.
Den byder Dem den store vogns
komfort: bekvem siddeplads til
fire, 4dors helsvejset stalkaros-
seri, uatheaengig hjulaffiedring,
hydrauliske bremser, ratlas, syn-
kroniseret gearkasse, vindspejl-

vasker m. m.

Forhandlere
r overalt 1|
) Danmark

(incl. omseetningsafg). Pa dollarbasis kr. 13.742 Incl. omsatningsalg.

BRDR. FRIIS-HANSEN A/S - KOBENHAVN @
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STARK - OKONOMISK - HOLDBAR

PRISER :

C.Z. 125 cc, 1800 kr., med oms.
C.Z. 150 cc, 2100 kr., med. oms.
Jawa 250 cc, 2700 kr., med oms.
Jawa 350 cc. 3300 kr., med oms.

Jawa med varesidevogn 3500 kr.
(uden kebstilladelse),

Forhandlere overalt
i landet

Hovedforhandler for Fyn
E. Bruun-Larsen, Odense

Fornuftige vilkar
2250 krn. . y
Garanti og service

2640 kr,
3480 kr. Skriv efter
4320 kr. brochure
og
ansggningsskema

Importor:

ERIK ORTH

V. FARIMAGSGADE 19
K@BENHAVN V
S 237501 2379,
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KUNSTEN STIGER

— men det Eniber med service

or tiden vrimler det

frem med nye bil- og
motoreyklemodeller, og
presscmeddelelser am  de
nye kgretgjers forlrwlfe-
lige egenskaher tarner sig
op, alt imedens man farer
hid og did for at se og
préve mest muligt, sdle-
des at man kan give en
saglig foromtale for det
interesserede  publikum.
Ofte kan materialet om en
ny model hobe sig op
pa eens skrivebord, idet
man f. eks. fra en enkelt
fabrik i Tyskland modta-
ger en meget lang redegd-
relse med specifikationer
pa engelsk og tysk og
samtidig sender en med-
arbejder 1 Tyskland det
samme materiale plus si-
ne egne betragtninger;
medens den danske im-
portgrs oplysninger om
keretgjet hovedsagelig er
baseret pa en overszttelse
af de tyske pressemeddel-
elser, Det sker imidler-
tid meget sj=ldent, at vi
modtager en dansk pres-
semeddelelse, uden at

den indeholder fejlagtige
oversellelser og forkerte
oplysninger sammenholdt
med fabrikens egen rede-
gdrelse. Stgttearme bliver
kaldt torsionsstaenger, top-
ventiler kaldes hangende
ventiler, kardanled be-
naevnes som universaltap-
pe o. s. ¥. Der er derfor
grund til at holde dgrerne
stive, hvis man udeluk-
kende har en dansk pres-
semeddelelse liggende for-
an sig, navnlig nar over-
sietterne begynder at over-
fgre drejningsmomentet
gennem en trekstang, Alt
dette lader sig korrigere,
og sma pudsigheder som
f. eks. »Vognens lgbetide
kan man selv @ndre til et
mere forstieligt ord. Nar
man ser sadan noget som
en vogns lgbetid, txnker
man uvilkarligt pa en
hunvogn, last inde i en
garage, medens hanvog-
nene stiar parkeret i tette
raeekker udenfor. Man un-
drer sig blot over, at de
danske importdrer ikke
lader deres tekniske afde-
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linger gennemlaese sidan-
ne overszttelser, inden
de bliver ., videresendt.
Verst er det imidlertid,
nir en eller anden klog
sj2l begynder at digte pi
egen hand, og vi har netop
veret ude for et tilfzlde,
hvor der er al mulig
grund til at rabe vagt i
gever. I pressemeddelel-
sen om en ny bilmodel
hedder det ordret: Pa sne-
og isbelagte veje kan man
med denne vogn nu ogsa
med sikkerhed tillade sig
at kgre hurtigt! Dette er
mere end et uunderbyg-
get postulat, det er sim-
pelt hen opfordring til
selvmord, og lad det vare
sagt med det samme, at
der pa hele verdensmar-
kedet ikke findes een ene-
ste hil eller een eneste mo-
torcykel, med hvilken
man kan tillade sig at
kgre hurtigt pA sne- og
isbelagte veje, Det er mu-
ligt, at en eller anden ge-
nial tckniker ‘med tiden
finder ud af, at det nuvee-
rende eksperimentallege-
tgj med opvarmede szder
kalescher, der automatisk
gir op og ned, nar det
regner cller solen skinner,
0. 5. v. er nyttelgst pjank,
medens det ville veere af
stor vardi, hvis man kun-
ne indbygge et aggregat,
der kunne optd vejen
umiddelbart foran vog-
nens hjul. Det er ingen-
lunde umuligt, at et sa-
dant aggregat med tiden
kan fremstilles, idet man
ved hj=lp af ultrastraler
pa temmelig stor afstand
kan opni en meget kraf-
tig opvarmning. Men den
tid den gleede — forelghig
ma vi veersigod kgre pant
og  stille, eller for den
sags skyld helst lade vere
med at kgre, nir vejene er
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sne- op ishelagte. At no-
gen forhandler eller im-
portgr kan komme med et
shdant postulat, vidner
kun om manglende tek-
nisk indsigt og mangel
pA samvittighed i forret-
ningsfgrelsen.

Samvittighedsfuld be-
tjening er igvrigt ikke
det, de danske automobil-
og motoreyklekunder lige-
frem tynges til jorden af.
Den service, man fra for-
handlerens side far pa ad-
skillige nye biler og mo-
toreykler, raber mod him-
len om grenselpgs uviden-
hed op ligegyldighed. Jeg
har tidligere skrevet, at
det er forkasteligt, at der
bogstavelig talt for gje-
blikket ikke findes reser-
vedele til en lang rzkke
meget udbredte automo-
biler og til hovedparten
af de motoreykler, der
forhandles i dag. For stgr-
steparten af motoreykle-
importgrernes vedkom-
meénde er de uden skyld i
miséren, eftersom det for
tiden ikke er til at vri=
de reservedele fra fabri-
Lkerne; men enkelte an-
dre importgrer interesse-
rer sig ikke for de motor-
cykler, de forhandler, i
samme @gjeblik de er solgt.
En enkelt motorcyklefor-
handler har endda drevet
det si vidt, at han har
meddelt reservedelskun-
der, at han levede af at
selge mnye motoreykler,
ikke reservedele.

*

KAN CYKLISTER
IKKE TANKE?

Nar man efter en len-
gere udenlandsrejse ven-
der hjem, hvilket i vort
tilfelde vil sige til Kgben-
havn, chokeres man i no-
gen grad af trafikken i

Danmarks hovedstad. Vi
har siledes gennemkgrt
cn lang rekke af Europas
storbyer wuden mindste
vanskelighed, men i sam-
me @¢jeblik  man -kgrer
ind i Kgbenhavn, beve-
ger man sig fra den ene
udiciplinercde  situation
til den anden., Varst er
det efter blinklysenes ind-
fgrelse. DBlinklysene pa
den redaktionelle vogn er
overalt i Europa blevet re-
spekteret af alle katego-
rier indenfor faerdslen,
men férste dag vi kgrte i
Kgbenhavn og viste af ved
hjalp af blinklyset, kom
vi ud for en typisk hen-
delse. Vi 14 omtrent pa si-
den af nogle cyklister, da
vi skulle dreje af til hgj-
re, og det er indlysende,
at disse cyklister ikke har
mulighed for at blive ad-
varet af blinklyset, hvor-
for det ma vere hilistens
sag at passe pa cyklister-
ne, siledes de kan passere
frem. Dette gjorde vi og-
si, men bagved — langt
bagved — kom andre cyk-
lister, der let kunne ad-
vares af det kraftigt blin-
kende afviserlys. Ikke de-
sto mindre skulle de selv-
fglgelig indenom, og de
var lige ved at knuse ru-
den i vognen, fordi de fgl-
te sig forpligtet til at
hamre pa den, si hardt de
kunne, samtidig med at
de meddelte, at vi ikke vi-
ste af. Guderne méi vide,
hvor mange ar der skal
ga, fér cyklisterne i Dan-
mark bliver klar over, at
nar et kraftigt rgdt lys
blinker i vognens hgjre
side, sa er det ikke, fordi
Langebro skal gé op, eller
fordi der er tige over Tir-
strup flyveplads; det er
ganske simpelt, fordi vog-
nen skal dreje til hgjre.




GAar De i »bil tankerg, ma De hurtigst mu-
ligt lade os arrangere en provetur for Dem
i den nye MORRIS OXFORD 1883. Gleed
Dem over de fornemme linier af en tidlas
engelsk elegance. Maerk kvaliteten — ogséd
den er engelsk. Hver teknisk detaille har
stdet sin prove. De maerker detiden legen-
de smidighed i alle vognens funktioner.
Manevredygtighed, lydles og hurtig acce-
leration, ubesveeret hastighed — og MOR-
RIS OXFORD har et fornuftigt benzinfor-
brug.

Nyd kerslen i den komfort, som MORRIS
OXFORD ogsd byder Dem. Ring straks til
naermeste DOMI forhandler og aftal tid for
en pravetur. Han giver Dem alle oplysnin-
ger, og det er ikke umuligt, at han kan
hjeelpe Dem med indkebstilladelsen.

hfoed 7953

med NEW LOOK,
RIRCONDITION

NY7

Det moderne aircondi-
tian-system sarger for
hurtig opvarmning. Det
indbyggede delrosteran-
leag modvirker isdannel-
ser og holder ruderne fri
for em. luften fornyes, sa
De altid har frisk luft i
vognen,

NY7

MORRIS OXFORD har nu
JOLLY-JET vindspejls-
vasker, som vasker ruden
ren ved et let tryk af
foden. Atter et bidrag til
MORRIS' kendte kersels-
sikkerhed.

Desuden mange
andre nyheder

Med kehstilladelse, incl. 1 5 280
omsmetn.-aig., ab fab. kr. n o

Uden kebslilladelse: samme pris + tilleeg ved

dellarpreemiering.

DOMI

DER ER DOMI FORHANDLERE OVERALT

VINDSPEJLSVASKER

565




Mogens H, Damébier

Dct er jo blevet megel moderne med

sommerferie her i landet, og systemet
er nu udviklet til tre ugers ferie med fuld
betaling siledes, at alle mé slide og slzbe
helt afsindigt for at kunne nedliegge ar-
bejdet i tre uger, og nir man vender hjem
fra ferien har de ubehandlede sager, af
hvad art arbejdet nu bestar, tarnet sig op,
sd& man ikke kan se sig ud af det. Hvis
ferien blev forlenget til en méaned, ville
vi sandsynligvis alle ende som nervevrag.
Samtidig er det blevet almindeligt, at
ferien henlwegges til en anstrengende tur
syd for Alperne — for at slte kronen pa
varket.

SMJ’s medarbejdere er naturligvis alle
rejsevante, og vi har i de forlgbne ar slidt
bravt pA de europziske landeveje, men
turister har vi aldrig veret, kun rejsende.
En enkelt kombineret ferie- og arbejds-
tur i bl. a. det skgnne Norditalien har re-
sulteret i en artikel her i bladet, men den
rigtige »turisttur« har vi aldrig tidligere
kastet os ud i. Hvorfor sa ikke gdre for-
"spget og holde ferie som de fleste andre
danskere, og tage en tur Lil Rom, Neapel,
Capri og det hele? Vi tog mod til os og
k@rie til Syditalien. Der er jo en vascnt-
lig forskel mellem at rejse selvstendigt
og at vaere i tgjr med et rejseselskab, men
da de fleste af bladels lasere har eget
kgretgj, vil de sikkert veelge at rejse alene,
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VEST
fyenme bedst

og lidt af vore erfaringer kan miske vere
af vierdi for fremtidige rejser — og sla
lidt koldt vand i blodet pi de, der har
Lyst til, men ikke mulighed for at komme
af sted.

Rejseartikler er ret utaknemmeligt stof,
for det sete afhznger i hgjeste grad af
gjet, der ser, og man kan derfor ikke tale
generelt om tingene, men kun fremsstte
sit personlige synspunkt, hvad enten dette
af andre opfattes som rigtigt eller forkert.

Norditalien kender vi si godt, og med
en vis vemod k¢rte vi gennem de smukke
landskaber fra Alperne gennem Dolomi-
terne og ind i Appeninerne, der i parentes
bemaerket cr betydelig vanskeligere at
gennemkdre end Alperne fordi der bog-
stavelig talt ikke er et lige stykke vej pa
en streekning af over 100 km uden at man
dog har forneminelsen af at kere 1 bjerge.
Her blev vi overhalet af en motorcykle,
der kgrte helt afsindigt ved at tage hasar-
derede chancer i hvert uoverskueligt
sving. Et gjeblik cfter var ulykken der.
Motoreyklisten  havde torpederet en
schweitzisk vogn, og sivel kgrer som pas-
sager 14 hardl saret pa jorden. Som skudt
op af jorden stod nonner og praster om-
kring de sirede, men ambulance var selv-
fpplgelig ikke rvekvireret, Vi blev naturlig-
vis standset, og man forespurgte, om vi
kunne tage et par »syge« med til Florens,
men for det fgrste har vi i tidernes mor-
gen leert, at man ikke mé transportere
hirdt sirede mennesker i en almindelig
personvogn, og for det andet er det ikke
let som wudlending, med trods alt noget
manglende sprogkundskaber hvad itali-
ensk angar, at komme hurtigt frem til et
hospital. Det er dog med en noget kedelig
fornemmelse, at man afslar en sadan op-
fordring.
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Rom er en by, man ikke skal komme
uforberedt til, og Karen Jacobsens Bogen
om Rom er udmarket og instruktiv, me-
dens hendes anden bog, Dansker i Italien,
indskreenker sig til at veere gyldig for
Norditalien. Der er jo trods alt lidt mere
at se pd i Rom end netop Peterskirken og
Colosseum, men hvad vi sé, skal vi ikke
treette vore lmsere med, det er udmsaerket
og udfgrligt beskrevet i bgger om delte
emne. Vi vil derimod korrigerc en gam-
mel frase. Man siger, at orienten begyn-
der i Malmd, men delte turde i nogen grad
veere overdrevet, men derimod kan man
roligt fastsla, at orienten — i hvert til-
fzlde hvad svineri, manglende hygicjne
og elendige sociale forhold angar — be-
gynder i Rom, og jo le=ngere syd pa man
kommer, des mere sorientalskee bliver
forholdene. P4 os virkede Rom som en
yderst upersonlig by og de mange smukke
kunstverker og de interessante og be-
tagende minder fra oldtidens storhed
understregede kun en kultur i komplet
forfald og oplgsning. Man satter sig si-
ledes pa en travertinblok i Colosseum og
sgger at tenke sig til, hvilket imponeren-
de bygningsverk ruinen en gang har
varet. Det vil sipe, man setter sig kun,

L AL Lo

hvis man kan udhelde stanken al urin,
for romerne forretter deres ngdtgrft hvor
som helst, men i overdadighed indenfor
Colosseums mure. At sidde i fred er imid-
lertid uwmuligt, for uvafbrudt bliver man
bestormet af fremmedfgrere, Coca-Cola
slgere, grosserer i antikke smykker frem-
stillet af plastic, postkortszlgere og foto-
grafer. Til sidst gar man sin vej i lede.
Kgrer man en tur ud ad den gamle Via
Appia, der pi en lang strekning er flan-
keret af gamle gravmonumenter, vil man
hurtigt komme til den overbevisning, at
man aldrig har k¢rt pi en smukkere vej.
Standser man vognen og gar ud for at be-
tragte nogle af de gamle gravmeler eller
ruiner, mgdes man igen af et deprimeren-
de svineri. o
Hver gang man kommer til en mere af-
sides krog udenfor hovedstrggene, mindes
man til stadighed om romernes tilsyne-
ladende underdimensionerede blere, og sa
vidt man kan bedgmme, er kun kirkerne
fredet pa dette punkt. Kdrer man gennem
Rom og gar man pai hovedstrggene, far
man imidlertid indtryk af en yderst ren
og velordnet hy, og dette indtryk bibrin-
ges stgrsteparten af turisterne, der fra
store busscr strgmmer ud ved alle sevaer-

SMJ's flagskib »Albertoe parkeret pa Via Appia. Vejen er nu belugl nied [jaere, men visse steder
hver tjwrelaget mangler, ser man endnu den oprindelige belwgning, der bestdr af store flade

sten. Langs vejen fiider man mange ruiner og gravmeler fra olliden. Disse bor dog i de [lesie
tilfeelde belragtes pd afstand, da det ikke er noget opléftende syn der meder turisten, hvis hun
vil belragte disse ollidstevninger fra bagsiden.
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Colosseum’s imponerende ruin — sandsynlig-
vis verdens stgrste retirade,

digheder og hoteller, inden de skal videre,
videre. En eller anden har en gang sagt til
mig, at Barcelona er som en smuk vase,
der er plantet midt i en latrin — med
Rom forekommer det at vere omvendt,
nemlig en smuk vase, der bruges til latrin.

Urenligheden bliver dog langt verre,
nar man kommer syd for Rom, og dertil
kommer, at man som turist skal udnyttes
pa alle mider., Kgrer man fra Neapel ud
til Pompei bliver man umiddelbart inden
oltidshyen stoppet, og man fir at vide,
at man mj parkere vognen og ga de sidste
hundrede meter til fods. Det hliver fore-
slidet at man parkerer ved den og den re-
staurant — og sd er sagen tydelig nok.
Hvis man parkerer spanske gratise ved
den pageldende restaurant, bliver man
efter besgget i Pompei nesten med magt
slebt ind til et bord, og for en fuldstzn-
digheds skyld skal det bemmrkes, at der
er en udmerket offentlig parkcringsplads
lige ved indgangen til oldtidsbyen, som
man absolut ikke ma forsgmme at besgge,
hvis man er pi de kanter, og da navnlig
ikke museet. Kgrer man i Syditalien gen-
nem en mindre by, kommer man ofte ud
for at en tjener med vildt viftende ser-
viel styrter ud foran vognen, si man mi
bremse af alle kraefter. Man tror der er
sket en ulykke eller noget i den retning,
men tjeneren vil blot meddele, at de har
fine kyllinger til middag, og hvis man er
sulten, s har han et ganske glimrende
bord o.s.v. Til sidst bliver man hardkogt
og holder gassen pd, sa disse madagenter
méi springe for livet. Si tager man til
Capri, der i det store og hele minder om
en mellemting mellem Dyrehavsbakken
og Gilleleje i feriesmsonen. Denne sk¢nne
¢ er forlengst blevet gdelagt af turisterne
0g mi betragtes som interesselgs for bili-
sten og motoreyklisten, der pa sin vej syd
over, har gennemkgrt utallige lige sa
smukke og nok si ubergrte landskaber,
men for turisterne i al almindelighed skal
det nok vzre interessant. Man er naturlig-
vis ngdt til at besgge den bla grotte, ved
hvilken badene fra Amalfi og Sorento
legger til inden de gar i havn, Man stiger
s over i de smi robAde og formedelst kr.
6,600 fir man en sejltur pid smé fire mi-

I de skenne qamle Klostergirde dnder alt fred
og harmoeni, men uden for irives falligdom og
griseri.
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nutter 1 den eventyrlige grotte. Nar man
kommer i land pi Capri overfaldes man
i én uendelighed af alle mulige, der vil
vise den bla grotte frem for turisten.

Denne evige falbyden af alt muligt ra-
gelse og denne jagt pad udlendinge virker
som et evindeligt,omend ret uskyldigt irri-
tationsmoment, men samtidig bliver man
af og til rasende, nar man tager 1000 lire
op af lommen, lzser tallene 1-0-0-0 samt
bogstaverne Mille Lirve, og afleverer den
i et billethul og fir penge tilbage pa 500
lire. Nar man ggr yrgvl og havder, at det
var 1000 lirc man betalte med, griber han-
ditten en 500 lire og viser, at det var den,
man betalte med, for derefter at fremvise
en 1000 lire seddel og forklare, at sadan
ser 1000 lire ud. Al diskuteren er hablgs,
og man ma ngjes med at konstalere, at
man, for guderne ma vide hvilken gang.
er blevet taget i skaegget.

Som sagt, det er kun sma irritations-
momenter, men direkte deprimeret bliver
man af tiggeriet og den usle fattigdom,
der omgiver een alle vegne i Syditalien.
Kontrasten mellem rigdommen indenfor
den katolske kirkes mure og fattigdom-
men uden for er si grel, at man ikke kan
lade vaere med at reflektcre over lingene,
med mindre man er en fuldkommen af-
stumpet natur. Et mylder af mennesker
uden cksistensmulighed cr resultatet af
fordomme og uvidenhed og i en by som
Neapel m4 en stor del af indhyggerne se
den kendsgerning i gjnene, at enten ma de

indstille sig pa at dg af sult, eller ogsd

mé de stjele sig til de minimale livsfor-
ngdenheder. Besgger man en italiensk fa-
brik, vil man — hvis man har lidt kend-
skab til produktion — opdage, at der er
syv mand om at fremstille to mands pro-
duktion, og de store arbejdslgshedstal for
Italien, forteller ikke om de virkelige for-
hold, eftersom en stor del af beskaftigel-
sen ma hetegnes som kunstigt opretholdt.
Intet under at den italienske industri har
store vanskeligheder med at konkurrere
pa verdensmarkedet.

Nir man atter swmtler kursen mord pa,
er man mere eller mindre deprimeret, alt
efter som hvor mange fglelser, man har
foi* sine medmennesker, og konklusionen
af en sagtmodig tankevirksomhed bliver,
at det var en skam Mussolini begyndte at
lege med sin karnevalssabel i den gale
korporals krig.

DERES FORHANDLER
HAR DEN

VACUUM OIL COMPANY

SPECIALISTER | KORREKT SM@RING
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TANDINGSINDSTILLING

skal udferes rigtigt og omhyggeligt,
hvis en motor skal kunne yde sit maksimale med det
mindst mulige benzinforbrug

den senere tid har vi modtaget en lang

raekke forespgrgsler om, hvoerdan man
bedst indstiller tzndingen pa savel biler
som motoreykler, hyvorfor motorer skal
have hgjere og lavere tending o.s.v. I
stedet for at besvare alle disse spprgsmal
separat, vil vi behandle hele emnet ien
enkelt artikel.

I vort angust nummer bragte vi en ar-
tikel, af hvilken det tydeligt fremgik,
hvor stor betydning korrekt tendingsind-
stilling har for sivel gkonomi som trak-
kraft. Vi har senerc veeret ude for et til-
faelde, der var sweerlig grelt, idet en splin-
terny motoreykel i SMJ’s tjeneste langt
fra svarede til de forventninger, vi havde
stillet til den — tophastigheden 14 langt
under det lovede, accellerationen var dir-
lig og motoren var ved at banke sig selv
i stykker. Forhandleren, der havde fore-
taget den ngdvendige service pi maski-
nen, pastod, at tzndingen var i orden, og
vi kom derfor til det resultat, at kom-
pressionsforholdet var for hgjt til den
danske henzin. Inden vi gjorde mere ved
sagen, ville vi dog selv kontrollere tan-
dingsindstillingen, og der 1i fejlen sely-
fglgelig. Maskinen havde 7% mm forten-
ding i.stedet for den foreskrevne ene mil-
limeter, og ved at indstille tendingen
korrekt kom maskinen til at ga. Ved at se
hvordan man pa det pAgeldende veerksted
indstiller tzndingen, forblgffer dette for-
hold os imidlertid ikke. Dér skruer man
nemlig tmndrgret af, stikker en skrue-
treekker ned og ser si nogenlunde, hvornar
kontakterne Abner. Nar man synes, at man
pr. gjemal har fundet en fornuftig tzn-
dingsindstilling, setter man tendrpgret pa
igen og haber, at alt er i orden, Sidan skal
man altsa ikke ggre.

Inden vi gar over til de rent praktiske
spgrgsmal vedrgrende tendingsindstillin-
gen, skal vi lige beskeftige os lidt med &r-
sagen til, at forskellige motorer skal have
hgjere og lavere tending, frem for alt, at
en motor skal have mere fortending ved
hgjere omdrejningstal end ved tomgang.
Da vi gik i skole og lerte om forbreen-
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dingsmotoren, fik vi at vide, at nar stemp-
Jet i kompressionsslaget niede gverste
de¢dpunkt, sprang en gnist mellem tend-
rgrets elektroder og startede forbrendin-
gen, der saledes kom til at strxekke sig fra
gverste til nmederste dgdpunkt i forbren-
dingsslaget. Dette lyder i og for sig ogsi
ganske logisk; men indstiller man taen-
dingen pi en motor som beskrevet i vor
fysikbog, vil vi hurtigt opdage, at safremt
der ikke er automatisk tendingsregulering
pi motoren, vil denne langt fra kunne na
sin foreskrevne tophastighed, ligesom ac-
celerationsevnen fra f, eks. ¥ til # ha-
stighed er yderst ringe, og tilmed vil mo-
toren varme mere end normalt. Arsagen
til dette fznomen er, at forbrndingen i
en benzinmotor ikke er en eksplosion,
d.v.s. en pludselig afbrending af hele
gasmengden, men derimod netop en for-
branding, der begynder ved tendrgrselek-
troderne og forplanter sig ud til forbren-
dingskammerets fjerneste kroge. Denne
forbrending sker med en hastighed, der
svarer til ca. 25 m/sek. og forbrendings-
hastigheden er nasten uwndret, hvad en-
ten motoren kgrer hurtigt cller langsomt.
Stempelhastipheden malt i m/sek. varie-
rer derimod ganske betydeligt fra f. eks.
tomgang til maksimal kgrehastighed. T en
moderne motoreyklemotor, der gar tom-
gang, beveger stemplet sig siledes med en
hastighed fra een til to meter pr. seckund,
medens stempelhastigheden ved topha-
stighed for samme motor kan gi op til
14—17 m/sek. Lader man gnisten mellem
tendrgrets elektroder springe, nar stemp-
let nar gverste dgdpunkt i kompressions-
slaget ganske unanset motorens omdrej-
ningstal, vil der ske det, at forbrendingen
simpelt hen ikke kan fdlge med stemplet.
Begyndelsen af forbrzndingen giver ikke
nogen vesentlig kraftimpuls, og forbrzn-
dingens fulde styrke opnar man fgrst i det
¢jeblik, hele gasmaengden er afbrendt, og
dette skal gerne ske, nar stemplet er kom-
met si langt ned i forbrandingsslaget, at
plejelstangen star vinkelret pi krumtap-
pen og altsa bedst er i stand til at udnytte












































































































































































